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1. Johdanto

Tama liikenneselvitys koskee Oulun kaupungin Pyykosjarven kaupunginosan
alueelle sijaitsevan Onkijapuiston alueen asemakaavamuutosta.
Asemakaavamuutoksen tavoitteena on mahdollistaa pientalovaltainen
asuminen.

Asemakaavamuutoksen tavoitteena on mahdollistaa yksi- tai kaksiasuntoisten
erillisten tai kytkettyjen pientalojen rakentaminen korttelialueelle.
Suunnittelualue on nykyisin rakentamatonta puistoaluetta seka urheilualuetta.

Oulun kaupungin ymparistéohjelman tavoitteiden mukaan kaupungin
kehittdmisessa priorisoidaan liikenne-

jarjestelyjen osalta aina korkealaatuista kavely-, pyoraily- ja
joukkoliikennemyonteista kaupunkiymparistda seka uusia lilkkkumispalveluita.
Tassa liikkenneselvityksessa on huomioitu muut alueen kehittamista koskevat
aiemmin laaditut lilkennesuunnitelmat ja -strategiat:

. Oulun liikenneturvallisuussuunnitelma 2016
¢ Oulunseudun lilkkenne-ennuste 2040
e  Pysadkdintinormit

*  OQOulun seudun pyorailyn paareittisuunnitelma 2030 ja Oulun
kaupungin baanaverkko 2030

e Oulun kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma SUMP 2021

Oulu 28.3.2024

Paula Siuruainen/Sitowise

Kuva 1. Onkijapuiston asemakaavamuutosalueen sijainti
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2. Kaavatilanne

Voimassa olevassa Uuden Oulun yleiskaavassa suunnittelualue on
osoitettu merkinnalla kaupunkikehittamisvyohyke 4,
laajentumisvybhyke. Suunnittelumaarayksissa on esitetty, ettd
vyOhykkeelld edistetdaan erityisesti pyorailya ja joukkoliikennetta seka
sujuvia matkaketjuja. Oulun keskeisen kaupunkialueen yleiskaava on
vireilla ja yleiskaavan suunnittelu kdynnissa.

Voimassa olevassa asemakaavassa alue on osoitettu puistoalueeksi (P)
ja ”"Pyykoskenttd” urheilualueeksi (U). Onkijapuiston ldpi on esitetty
kulkevaksi jalankululle ja pyorailylle yhteys ”Siimapolku” Tuulastielta
Ruskontielle. Pyykoskentadn ja Siimapolun osuus ovat voimassa olevasta
asemakaavasta poiketen jaanet toteuttamatta Onkijapuiston alueella.

Kuva 2. Suunnittelualuetta koskeva nykyinen
voimassa oleva asemakaava, joka on
hyvaksytty 1.4.1969.
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Kuva 3. Uuden Oulun yleiskaava



3. Liikenteelliset olosuhteet

Liikenneverkollinen sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Pyykosjarven eteldpuolella noin 4 kilometrin padssa Oulun keskustasta.
Puolivdlikankaalla, Jarvitien pohjoispuolella, sijaitsee Pyykosjarven paivakoti sekda ruokakauppa.
Jarvitien eteldpuolella sijaitsee Paulaharjun koulu, nuorisotalo, urheilukenttd, kirjasto, kirkko seka
kaupallisia palveluja. Ruskontien itdpuolella on Takalaanilan teollisuusalue.

Suunnittelualue rajautuu Ruskontiehen, Tuulastiehen ja Jarvitiehen. Oulun
lilkenneturvallisuussuunnitelmassa esitetyn toiminnallisen luokittelun mukaan Ruskontie on paavayla,
joka johtaa moottoritielle (valtatie 4). Jarvitie toimii alueellisena kokoojavaylana, joka yhdistaa Iskon
ja Takalaanilan kaupunginosat. Tuulastie on paikallinen kokoojavayla.

Suunnittelualueella on alueellinen 40 km/h nopeusrajoitus ja kaikki kadut ovat valaistuja. Jarvitien
keskimaarainen arkivuorokauden liikennemaara Oulun seudun liikennemallin mukaan on 3 300
ajon./vrk (raskaan liikenteen osuus 1,3 %) ennen Tuulastien liittymaa ja liittyméan jalkeen 2 500
ajon./vrk. Ruskontien keskimaardinen arkivuorokauden liikennemaéara Oulun seudun liikennemallin
mukaan ennen Jarvitien liittymaa 6 400 ajon./vrk ja Jarvitien liittyman jalkeen 4 900 ajon./vrk
(raskaan liikenteen osuus 7,3 %). Jarvitien ja Ruskontien arkivuorokauden liikennemaara ei tule Oulun
seudun liikennemallin ennustuksen mukaan merkittavasti muuttumaan suunnittelualueen kohdalta

vuoteen 2040 mennessa.
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3. Liikenteelliset olosuhteet

Pyoraliikenne

Tuulastien lansipuolella kulkee yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava, joka jatkuu
Tuulastien paassa sorapaallysteiseksi vaylaksi. Jarvitien pohjoispuolella ja Ruskontien .
lansipuolella kulkee vuoden 2017 laaditun paareittisuunnitelman mukainen
pyoraliikenteen tavoiteverkon aluereitti. Puolivdlikankaan Ilapi kulkee pohjois-
eteldasuuntaisesti pyorailyn paareitti, joka on myos osa baanaverkkoa. Lahnatien
eteldapuolella kulkee yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava ja Lahnatien ja Tuulastien
valissa on sorapaallysteinen vayla. Asemakaavassa Onkijapuiston lapi on esitetty
pyoratieta ja jalkakaytavaa, mutta sita ei ole toteutettu. Oulun seudun pyoraliikenteen
paaverkko on paivityksessa.

Tuulastien keskimaardinen pyorailijoiden maara on Oulun seudun liikennemallin
mukaan 100 pyorailijaa/vrk. Jarvitien keskimaarainen pyorailijoiden maara on 700
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3. Liikenteelliset olosuhteet

Pysakointi
Suunnittelualue sijaitsee Oulun pysakointinormien aluejaottelussa alueeseen muu alue. Suunnittelualuetta koskevat autopaikkanormin arvot on esitetty
taulukossa 1 ja pyorapysakdintinormin arvot on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 1. Autopaikkanormi

Asuminen ap/ k-m? tai asunto
Rivitalo tai kytketty pientalo 1,5*

Erillispientalo 2

Lahikauppa 1 ap/50 k-m?

*= Lisaksi yksi vieraspaikka/1000 k-m2. Korttelia kohden oltava yksi vieraspaikka alkavaa 1000 k-m2 kohden.

Taulukko 2. Pyérdapysckéintinormi

Asuminen pp/ k-m? tai asunto
Rivitalo tai kytketty pientalo 3

Erillispientalo 4

Lahikauppa 1 pp/40 k-m?

Vahintaan puolet pyorapaikoista tulee olla lukittavissa ja esteettdmasti saavutettavassa tilassa. Muissa kuin
asuntokohtaisissa varastoissa vahintaan puolet on oltava runkolukittavia ja kaikki ulos sijoitettavat pyorapaikat on oltava
runkolukittavia.



4. Suunnitteluratkaisu

Asemakaavaluonnos

Suunnittelualueelle on esitetty Onkijapuiston eteldosaan Ongenkoukkuun
erillispientalojen korttelialue ja asuinpientalojen korttelialue. Onkijapuiston
pohjoisosaan Tuulaskujalle on esitetty rivitalojen korttelialue ja asuinpientalojen
korttelialue. Asemakaava-alueen eteldosassa on liikerakennusten korttelialue.
Molemmille asuinalueille on esitetty omat liittymat Tuulastieltd. Uudet liittymat
sijoittuvat Tuulastien nykyisille liittymaalueille.

Asemakaavaluonnoksen kolmiomaarayksissa velvoiteautopaikkoja kortteliin tulee
osoittaa vahintaan taulukkojen 1 ja 2 mukaisesti. Polkupyorapaikoista puolet tulee
olla lukittavissa ja esteettomasti saavutettavassa tilassa.

Vieraspaikat tulee sijoittaa enintdan 400 m kavelyetdisyydelle, eli niita tulisi jakaa
tasaisesti kaikille korttelialueille. Liikuntaesteisten pysakointipaikat maaran tulee
olla: 2 paikkaa ensimmaista 50 paikkaa kohti ja sen jalkeen 1 paikka alkavaa 50
paikkaa kohti.

Kuva 7. Suunnittelualueen
asemakaavaluonnos




4. Suunnitteluratkaisu

Katualueiden yleissuunnitelma

Katualueiden mitat

Yleissuunnitelmassa asemakaava-alueen pohjoisosassa kulkevan Tuulaskujan ja
asemakaava-alueen eteldosassa kulkevan Ongenkoukku katujen paallysteen leveydeksi on
esitetty 5,5 m. Katualueille on varattu yleissuunnitelmassa valaistuksen, vesijohtojen,
viemardinnin ja maalammon toteutuksen lisdaksi myos hulevesien viivytysratkaisulle tilaa
katujen molemmin puolin 4,75 m. Tama tila mahdollistaa myo6s puiden istutuksen
katualueelle. Yhteensa siis katualueen leveys on 15 m. Katualueen leveytta voidaan
enimmillaan kaventaa 13 metriin, mutta talléin hulevesien viivytysratkaisuja ei valttamatta
voida sovittaa katualueelle.

Tuulaskujan ja Ongenkoukun pdahan tulee osoittaa 14 m levea kaantymisalue.
Kaantymisalueen mitat vastaa Takytien paahan valmistuneen kadantymisalueen mittoja.
Kuorma-auto mahtuu kdaantymaan alueella vain peruuttaen, mika on Helsingin kaupungin
katutilaohjeistuksen mukaisesti riittava ratkaisu.

Kuva 8. Suunnittelualueen asemakaavaluonnos
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4. Suunnitteluratkaisu

Katualueiden yleissuunnitelma

Yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakaytavien paallysteiden leveytena on 3,5 m ja yhteensa
niille on varattu katualueen leveytta 10 m.

Tuulaskujan ja Ongenkoukun yhteydessa on suunniteltu erillinen yhdistetty ja pyoratie
yhteys, jotta alue on helposti saavutettavissa kavellen ja pyoralla Ruskontielta. Tuulaskujan
pohjoispdaadyssa oleva yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava linjataan kulkemaan
liittymaalueen etela- ja itdpuolelta. Tama linjaus on valittu sen vuoksi, etta liittymaalueen
luoteisosassa on toteutettu kiinteiston pysdkdintialue, joka ahdistaa yhdistetyn pyoratien
ja jalkakdytavan linjaamista turvallisesti liittymaalueen yli. Tuulastien yli on hyva esittaa
joka tapauksessa ylityspaikka, koska Tuulaskujan pdassa jatkuu yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava Ruskontielle. Talla liittymaalueen ratkaisulla voidaan mahdollisesti sailyttaa
myoOs nykyisen yhdistetyn pyoratien ja jalkakdaytavan varrella oleva kuusiaita.
Liittymaalueen luoteisosan pysdkointialue ei ole asemakaavan mukaisesti toteutettu.

Kaava-alueen pohjoisosassa on tarkeda sailyttaa jalankulun ja pyoraliikenteen yhteys,
koska sita pitkin padsee Pyykosjarven rannassa olevalla virkistysreitille.

Liikerakennuksen korttelialueen pohjoispuolella esitetyn yhdistetyn pyoratien ja
jalkakaytavan toteutusvastuu on kiinteiston omistajalla.

Kuva 9. Katualueiden yleissuunnitelma (R AyEN ANARRA




5. Liikennetuotoksen
arviointi ja alueen liittymien
herkkyystarkastelu

Lilkenneselvityksessa tarkasteltiin Ruskontien ja
Jarvitien liittyman seka Tuulastien ja Muurahaistien
liitttyman toimivuutta nykytilassa ja asemakaava-
alueen valmistuttua. Toimivuustarkasteluissa
kaytettiin Oulun seudun liikennemallin
liikennemaaratietoa. Lisatietona saatiin Oulun
kaupungilta ke 22.11 mitattu iltapaivan
huipputuntiliikenne Paulaharjuntien ja Tullivaylan
liittymasta, jonka mukaan saadettiin liikennemaaria
seka liikenne-ennustetta.

Toimivuustarkastelujen mukaan nykytilassa Jarvitien
ja Ruskontien liittyman palvelutaso on erittdin hyva,
mika tarkoittaa sita, etta keskimaarin jonoutumista ei
synny liikenneverkolla lainkaan. Myds vuoden 2040
lilkennemallin mukaisessa tilanteessa liittyman
palvelutaso on erittdin hyva.

Toimivuustarkastelujen perusteella liittymiin ei ole
tarpeen esittaa parannustoimenpiteita asemakaava-
alueen valmistuttua.

Kuva 10. Jarvitien ja Tuulastien nykyinen
liittyma




5. Liikennetuotoksen
arviointi ja alueen liittymien
herkkyystarkastelu

Toimivuuden lisaksi liikenneselvityksessa tarkasteltiin
Ruskontien ja Jarvitien liittyman seka Tuulastien ja
Muurahaistien liittyman turvallisuutta.

Ruskontien ja Jarvitien liittymassa on tapahtunut
viimeisen viiden vuoden aikana poliisin tietoon
tulleita ei henkilévahinkoon johtaneita
onnettomuuksia yhteensa kolme. Jarvitien ja
Tuulastien liittymassa on tapahtunut viimeisen viiden
vuoden aikana poliisin tietoon tulleita
onnettomuuksia kaksi, joista toinen on johtanut
loukkaantumiseen ja toinen ei johtanut
henkilévahinkoon.

Liittymien turvallisuuden parantamistoimenpiteeksi
ehdotettiin saarekkeen rakentamista Jarvitien
ylityspaikalla lyhentamaan ylitysmatkaan. Liittymien
turvallisuutta heikentaa Jarvitien levea
katupoikkileikkaus seka Ruskontien suoruus, jotka
voivat lisata ylinopeuksia alueella. Alueella kulkee
myos paljon raskasta liikennetta.

Kuva 11. Jarvitien ja Tuulastien nykyinen
liittyma




5. Lilkkennetuotoksen arviointi ja alueen

liittymien herkkyystarkastelu

Taulukko 3. Tuulastielle asumisen tuottama liikennetuotosarvio

Nykyisin rakennusoikeus k-m?
Tuulastie 14 000

Lahnatie 14 000

Yhteensa 28 000

Arvio rakennusoikeus k-m?
Tuulastie, 20 500

Tuulaskuja ja

Ongenkoukku

Lahnatie 14 000

Yhteensa 34 500

Henkil6autojen
liikennetuotos
(ajon./vrk)

170

170

340

Henkil6autojen
lilkennetuotos
(ajon./vrk)

280

170

420

Taulukko 4. Tuulastielle liikerakennuksen tuottama liikennetuotosarvio

Nykyisin Keskiarvokayntia/100 myynti-m? Vaihteluvali

Suuri valintamyymala 300 90-1 100
(200-399 myynti-m?)

Arvio Keskiarvokaynti (1500 k-m? kokoinen  Henkil6autojen
myymala) liikennetuotos (ajon./vrk)
Kauppa 1000 500

— Tuulastie liikkennemaara tulee lisddntymaan arviolta + 1220 ajon./vrk
(liikennetuotos x 2 (edestakainen matka))

Suurin likkennetuotos syntyy kaupasta, joten lisddantyneesta liikkennetuotoksesta lahes

kaikki kayttavat ensimmaista liittymaa eli liilkennetuotos ei synny koko Tuulastien
osuudelle vaan suurin osa liikennetuotoksesta on Jarvitien ja Lahnatien liittymien valilla.
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5. Liikennetuotoksen arviointi ja alueen liittymien herkkyystarkastelu

Keskiméaérédinen arkivuorokausiliikennemda&ara,
ajon./vrk

700

Nykytilassa lilkkennemaarat painottuvat Ruskontielle seka
Jarvitielle, niiden ollessa alueen kokoojavaylia. Tonttikatuna
Tuulastien liikennemaarat ovat erittdin maltillisia.
Lilkkennemaaratiedot pohjautu Oulun liikennemalliin ja
Paulaharjuntie-Tullivaylan liittyman liikennevalodatasta
arvioituihin tietoihin.

Kuva 12. Alueen arvioitu nykyinen
liikennemaara
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iointi ja alueen liittymien herkkyystarkastelu

5. Liikennetuotoksen ar

Keskiméaérédinen arkivuorokausiliikennemda&ara,

700
ajon./vrk

Taulukko 5. Uuden maankdyton lisGdmda

liikennetuotos

Arvio rakennusoikeus k-m? KVL ‘
| Tuulastie 20500 560 ‘

Lahnatie 14 000 340

Liikerakennus 1500 1000

Yhteensa 36 000 1900

Uusi maankaytto lisda Tuulastien henkil6autojen maaraa noin
1200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Suurin liikennetuotos syntyy
kaupasta, joten lisddantyneesta lilkennetuotoksesta lahes kaikki
kayttavat ensimmaista liittymaa eli lilkennetuotos ei synny koko
Tuulastien osuudelle vaan suurin osa liikennetuotoksesta on
Jarvitien ja Lahnatien liittymien valilla. Tuulastien liikennemaara
on pohjoisosasta hyvin paljon nykyisen kaltainen.

Kuva 13. Alueen arvioitu nykyinen
liikennemaara
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6. Yhteenveto ja johtopaatokset

Onkijapuiston asemakaava-alueen maankaytto lisaa Tuulastien liikkennemaaraa erityisesti lilkkerakennuksen osalta. Liikerakennukselle
suuntautuva liikenne kayttaa paaosin Tuulastien eteldosaa Jarvitien ja Ongenkoukun valilla. Ongenkoukun katupoikkileikkauksessa
on huomioitu likkennerakennukselle suuntautuva lilkenne ja kaavassa on varauduttu kadun eteldosaan yhdistetylla pyoratiella ja
jalkakaytavalla. Muu asemakaavaan aiheuttama lilkkenne on asumisesta aiheutuvaa ja sen maarat ovat hyvin maltillisia. Kadut ovat
paattyvia tonttikatuja, joten alueella ei esiinny mydskaan lapiajoliikennetta. Tonttikatujen poikkileikkaukset ovat hidaskaduille
tyypillisen kapeat eika niissa kulje erillista jalkakaytavaa. Katujen tilavaruksissa on huomioitu riittavat hulevesien viivytysalueet seka
lumitilat.

Alue on hyvin saavutettavissa kavellen ja pyoralla. Asemakaava-alueen pohjoisosassa nykyinen yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
sailytetaan. Tuulastien ja Tuulaskujan liittymassa on huomioitu tilavarauksissa turvallisen ylityspaikan toteuttaminen. Asemakaavan
eteldosassa on uusi kavelyn ja pyoraliikenteen vayla, joka parantaa alueen saavutettavuutta myos etelasta.

Lisaantyvasta liikennemaarasta huolimatta Ruskontien ja Jarvitien seka Jarvitien ja Tuulastien liittymien toimivuudessa ja
palvelutasoissa ei esiinny nyky- eika tulevaisuudentilassa ongelmia. Molempien liittymien palvelutasot sailyvat nykyisen kaltaisena
eli illan huipputunnin aikana erittdin hyvalla tasolla. lltahuipputuntien aikaan ei havaittu mydskaan kummassakaan liittymassa
esiintyvan merkittavaa jonoutumista. Molempien liittymien turvallisuutta haastaa Jarvitien poikkeuksellisen levea ajorata, joka
pidentaa suojateiden ylitysmatkaa seka ei tue alueen nopeusrajoituksia. Liittymien jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuuden
parantamiseksi voidaan ylityspaikkoja turvata rakentamalla saarekkeet suojateille. Saarekkeiden toteutusta ei tarvitse huomioida
asemakaavassa Jarvitien nykyisen levean katupoikkileikkauksen vuoksi.
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Liite 1. Liikenteen
toimivuustarkastelut

Onkijapuisto
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Toimivuustarkastelujen liikkenne

* Simulointien liikennemaarina kaytettiin Oulun seudun lilkkennemallin liikkennemaaratietoa.

* Simulointiin valittiin tarkastelujaksoksi iltahuipputunti klo 16-17 (IHT), jonka osuus KVL:sta arvioitiin olevan 11%.

* Lisatietona saatiin Oulun kaupungilta ke 22.11 mitattu iltapaivan huipputuntiliikenne Paulaharjuntien ja Tullivaylan liittymasta, jonka mukaan
liikennemaaria seka lilkenne ennustetta saddettiin.

*  Onkijanpuiston asemakaavan maankayton katsottiin lisddavan keskimaaraista vuorokausiliikkennetta Tuulastiella 300 ajoneuvoa, ja 700
ajoneuvoa vuonna 2040.

* Pyoraliikenne mallinnettiin Ruskontien seka Jarvitien suunnassa Oulun seudun liikennemallin mukaan.

* Jalankulkijat mallinnettiin Jarvitien ja Tuulastien suojateille periaatteella yksi ylittaja minuutissa

* Toimivuustarkastelut laadittiin nykylilkkennemaarille, seka vuoden 2040 liikennemaarille.



Toimivuustarkastelujen
liikkenneverkko

* Liikenteen toimivuustarkastelut suoritettiin
Ruskontien — Sepelitien ja Jarvitien seka Jariviten — -

Tuulastien ja Muurahaistien liittymien alueelle.




Toimivuustarkastelujen perusteet

e Toimivuustarkastelut tehtiin PTV Vissim SP13 — mikrosimulointiohjelmistolla.

* Simulointiverkkoa [ammitettiin ajamalla sille lilkkennettd 15 minuuttia ennen tulosten rekisterdinnin aloittamista. Lammitys tehtiin 85 %

tuntiennusteen liikennemaarasta, 15 minuutille skaalattuna.

* Simulointiajoja ajettiin satunnaisvaihtelun huomioimiseksi 5 kappaletta eri siemenluvuilla ja tulokset rekisteroitiin kaikkien ajojen keskiarvona.

* Simulointien tuloksina tarkasteltiin seuraavia parametreja:
* Keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet ja niista johdetut palvelutasot

* Keskimaaraiset jonopituudet ja maksimijonopituudet
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Iltahuipputunti (ajon./h) nykyliikenne

Toimivuustarkastelussa simulointiverkolle
ohjelmoidut liikennema&érat illan
ruuhkahuipputunnin aikana

20 | Polkupyéréliikenne

782 | Ajoneuvoliikenne

Ajoneuvoliikenteen maéaréd kuvaa kyseisen
suunnan mdadaréaa silla puolella vaylaa jolla
lukema on.

Polkupyéréliikenteen maaréd kuvaa koko
polkupyéréliikennettd poikkilaikkauksessa silla
kohdalla.

Iltahuipputunti on noin 10 % keskimadaréaisesta
arkivuorokausiliikennemdadérasta.

SITOwIise



Palvelutaso iltahuipputunti nykylitkkenne

Erittain
hyva

Tyydytt
ava

Valttava

<10
> 10ja < 20
> 20ja < 35
>35ja<55

> 55ja < 80

> 80

< 10
> 10ja < 15

> 15ja < 25

> 25ja < 35

>35ja<50

> 50

SITOwIise



Jonopituudet itahuipputunti nykyliikenne

ldistie

Alle 5m keskimd&éréaiset jonopituudet
kertovat siitéd, ettd padsaantdisesti jonoa ei
synny lainkaan, vaikka hetkittdin se voi
venyéa pitkdksikin. Keskiméaérainen
jonopituus (sinen) / Keskiméaérainen

maksimijonopituus (vihreé) siTowise
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Iltahuipputunti

-

(ajon./h) 2040

Toimivuustarkastelussa simulointiverkolle
ohjelmoidut liikennema&érat illan
ruuhkahuipputunnin aikana

20

Polkupyédréliikenne

782

Ajoneuvoliikenne

Ajoneuvoliikenteen maéaréd kuvaa kyseisen
suunnan mdadaréaa silla puolella vaylaa jolla
lukema on.

Polkupyéréliikenteen maaréd kuvaa koko
polkupyéréliikennettd poikkilaikkauksessa silla
kohdalla.

Iltahuipputunti on noin 10 % keskimadaréisesta
arkivuorokausiliikennemdadérasta.

SITOwIise



Palvelutaso iltahuipputunti 2040

Erittain
hyva

Tyydytt
ava

Valttava

<10
> 10ja < 20
> 20ja < 35
>35ja<55

> 55ja < 80

> 80

< 10
> 10ja < 15

> 15ja < 25

> 25ja < 35

>35ja<50

> 50

SITOwIise
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Jonopituudet itahuipputunti 2040

Herhilaistie

Alle 5m keskimééaréaiset jonopituudet
kertovat siitd, ettd padsaantoisesti jonoa ei
synny lainkaan, vaikka hetkittdin se voi
venyéa pitkdksikin. Keskiméaérainen
jonopituus (sinen) / Keskiméaéarainen
maksimijonopituus (vihreéa)

SITOwIise



Yhteenveto ja johtopaatokset

« Iltahuipputunnin tarkasteluissa liikenneverkon palvelutaso on Erittdin hyva.

« Ainoastaan Sepelitien suunnalla palvelutaso laskee tasolle Hyva.

« Keskimaarin jonoutumista ei synny liikenneverkolla lainkaan, hetkittdin jonoutumista syntyy keskimaarin Ruskontielle 41m, mutta se

purkautuu nopeasti.
+ Myds 2040 liikennetilanteessa liikenneverkon palvelutaso on erittdin hyva.
+ Keskimaarin jonoutumista ei synny, hetkittdin jonoutumista syntyy keskimaarin Ruskontielle 47m, mutta se purkautuu nopeasti.

« Simulointitulosten perusteella liikenne sujuu tarkastelualueella hyvin

« Simulointitulosten perusteella Onkijanpuiston asemakaavan liikenne ei merkittavasti kuormita alueen liikkenneverkkoa



Onkijapuisto

Asemakaava nro 564-2535
Meluselvitys

2.4.2024




Sisallysluettelo

1
2
3.
4

Johdanto
Melulaskennat ja melumalli
Ohjearvot

Melulaskennat nyky- ja ennustetilanteessa

Liite 1.1 Nykytilanteen 2023 paivaajan keskidanitasot.

Liite 1.2 Nykytilantenteen 2023 yOajan keskidanitasot.

Liite 2.1 Ennustetilanteen 2040 paivaajan keskidanitasot.

Liite 2.2 Ennustetilanteen 2040 ydajan keskidanitasot.



1. Johdanto

Taméa meluselvitys koskee Oulun kaupungin Pyykdsjarven kaupunginosan
alueelle sijaitsevan Onkijapuiston alueen asemakaavamuutosta.
Asemakaavamuutoksen tavoitteena on mahdollistaa pientalovaltainen
asuminen.

Pyykosyarvi

Asemakaavamuutoksen tavoitteena on mahdollistaa yksi- tai kaksiasuntoisten
erillisten tai kytkettyjen pientalojen rakentaminen korttelialueelle.
Suunnittelualue on nykyisin rakentamatonta puistoaluetta seka urheilualuetta,
joka sijoittuu nykyisen asuinalueen viereen, joten kohde on tulkittavissa
taydennysrakentamiseksi.

Tampere 2.4.2024
Kirsi-Maarit Hiekka/Sitowise

Kuva 1. Onkijapuiston asemakaavamuutosalueen sijainti



2. Melulaskennat ja melumalli O

» Melulaskenta perustuu melun levidmiseen 3D-maastomallissa, johon on mallinnettu meluléhteet,
rakennukset ja maastonmuodot seka naiden akustiset ominaisuudet. Liikennemeluldhteiden
melupaastd maaritettiin liikkenneselvityksessa esitettyjen liikennetietojen perusteella. Melumallina on
kaytetty Oulun kaupungin meluselvityksen 2022 melumallia, johon on paivitetty suunniteltu
maankaytto.

» Melulaskennat on suoritettu DataKustik CadnaA 2023 -melulaskentaohjelmalla. Laskenta perustuu
yleisesti Suomessa kaytettavaan yhteispohjoismaiseen tieliikennemelun laskentamalliin (Nordic
Prediction Method). Laskentamallin tarkkuus on lahietaisyydella tieliikennemelumallissa tyypillisesti
+2 dB.

» Melulaskennat on tehty tieliikenteen nykytilanteen 2023 ja ennustetilanteen 2040 liikkennemaarilla
(KAVL). Selvityksessa on laskettu paiva- ja ybajan keskidaanitasot (LAeq), jolloin niita voi verrata
valtioneuvoston antamiin melutasojen ohjearvoihin. Laskennoilla on selvitetty melun ohjearvojen
toteutumista oleskeluun tarkoitetuilla piha-alueilla ja julkisivurakenteiden @anitasoerovaatimusten
tarve.

» Kohde tulkitaan tdydennysrakentamisena, jolloin paivaajan ohjearvo on 55 dB ja yolla 50 dB.



3. Valtioneuvoston paatoksessa (993/1992) annetut melutason
ohjearvot

Ohjearvot ulkona Paivalla Yolla

LAgp klo 7-22 LAgp klo 22-7
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja
taajamien valittdmassa laheisyydessa sekéa hoito- ja 55 dB 50 dB
oppilaitoksia palvelevat alueet
Uudet asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet
taajamissa ja hoitolaitoksia palvelevat alueet 55 dB 45 dB
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet
taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet 45 dB 40 dB
Ohjearvot sisalla L Laeq, kio

Aeq, klo 7-22 o7

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35 dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB
Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB




4. Melulaskennat nyky- ja ennustetilanteessa o

» Nykytilanteessa 2023 keskidanitasot ovat kaava-alueella 49-61 dB péaivaaikaan ja 42-54 dB y0lla.
(Liitteet 1.2-2.2).

» Ennustetilanteessa 2040 paivaajan keskidanitasot suunnitelluilla leikki- ja ulko-oleskelualueilla ovat
paivaaikaan alle 55 dB ja yolla alle 50 dB eli tdydennysrakentamisalueen ulkoalueiden ohjearvot
tayttyvat suunniteltu maankaytté huomioiden. (Liitteet 2.1-2.2).

« Suunniteltujen asuinrakennusten julkisivuille kohdistuu korkeimmillaan péaivaaikainen keskiaanitaso
56 dB ja yOaikaan 48 dB. (Liitteet 2.1-2.2).

 Laskentojen perusteella melualueilla sovellettava vahimmaisulkovaipan daneneristavyys AL 30 dB on
riittava takaamaan etta lepoon tarkoitetuissa tiloissa tayttyy paivaajan sisatilan ohjearvo 35 dB ja
yOajan ohjearvo 30 dB.

» Asuntokohtaiset oleskelupihat ja leikkialueet on sijoitettava siten, ettd ne ovat paivalla korkeintaan
tummanvihreilla vydhykkeilla (alle 55 dB) ja yo6lla korkeintaan kirkkaanvihreilla vydhykkeilla (alle 50
dB) .
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