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1. Tausta ja tavoitteet

Nallibaana eli pyorailyn paareitti valilla Torinranta—Nallikari on tarkoitus
kehittaa laatukaytavaksi eli baanaksi, jossa jalankulku ja pyoraily erotellaan
toisistaan. Nallibaana on noin 2,4 km pitka ja se on osa Oulun kaupungin
yhdyskuntalautakunnan hyvaksymaa baanaverkkosuunnitelmaa 2030.
Nallibaanan rakennettaisiin aikaisintaan vuonna 2023. Oulun kaupungin
baanaverkkosuunnitelma on laadittu eraaksi keskeiseksi keinoksi kavelyn
ja pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattamiseksi. Kavely ja pyoraily ovat
kestavia kulkumuotoja, joiden osuus kaikesta liikkumisesta on tarkoitus
nostaa Oulun kaupungin likkennejarjestelmasuunnitelman mukaisesti yli
50 prosenttiin vuoteen 2030 mennessa. Kestavien kulkumuotojen
edistaminen vahentaa likkenteen paastoja, joiden vahennysvaatimukset on
maaritelty valtakunnallisesti. Valtioneuvosto on asettanut ilmasto-
tavoitteeksi, etta lilkenteen paastot tulee puolittaa vuoteen 2030
mennessa vuoden 2005 tasoon verrattuna. Lisaksi Oulun kaupungin
kaupunkistrategiassa on tavoitteeksi asetettu, etta Oulu on hiilineutraali
kaupunki vuoteen 2035 mennessa.

Nallibaana suunnitellaan kaupungissa aiemmin suunniteltujen ja
toteutettujen pydrabaanojen ratkaisuperiaatteiden mukaisesti.
Ratkaisuperiaatteet tarkistettiin ja kaytiin 1api suunnittelutyon aluksi ja
kirjattiin teknisiksi tavoitteiksi. Nallibaanan linjauksessa ja geometriassa
tavoitellaan paapiirteissaan nykyisen pyoratien ja kadun olosuhteita.
Tavoitteeksi asetettiin my0s se, etta kaukolampdlinja ei saa sijaita
pyorabaanan kohdalla ja puustoa saastetaan mahdollisimman paljon.

Suunnitelman laatijana on toiminut Sitowise Oy, jossa tekijoina ovat olleet
Hanna Kaurala (22.11.2021 asti), Jaana Alalauri, Pauliina Byckling, Jani
Karjalainen, Riikka Traskelin-Murto, Henna Valppu ja Eevertti Jurvanen.
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Kuva 1. Alustava suunnittelualue ja tutkitut vesistésillat.



2. Asemakaavat

Nallibaana suunnitellaan voimassa olevassa asemakaavassa osoitetulle
katualueelle tai jalankululle ja pyorailylle varatulle alueelle tai
viheralueella ohjeelliseksi merkitylle pyoratielle (yhteensa 250 metria).
Pikisaaren luoteispaassa nykyinen pyoratie on katualuetta, mutta sen
tilavaraus on vain noin 5 metria levea (noin 500 metrin matkalta).
Nallikarissa Toppilansaarentien laheisyydessa nykyinen katualue on
kapeahko suojeltavan metsikon kohdalla.
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Suunnittelutydn aikana oli vireilld Vaakunakylan alueen
asemakaavamuutos ja siihen liittyva katusuunnitelmien laatiminen.
Vaakunakylan kaavamuutokseen liittyen tassa hankkeessa tarkistettiin
Nallibaanan ja Hevosbaanan alikulkujen tilavaraus Hietasaarentien ja
Holstinsalmentien liittymaalueella.

Pikisaaressa on kaynnissa Pikisaarentien keskivaiheella sijaitsevaa
korttelia koskeva asemakaavamuutos, mutta sillad ei ollut vaikutuksia
Nallibaanan suunnitteluratkaisuihin.

"5, PIKISAARI

RULIIN-RANTA

Vanmanninsaaressa on kaynnissa asemakaavamuutos Terwa Towerin ja
Kaarlenaukion toteuttamiseksi. Kaavoitustyon keskeneraisyyden vuoksi
paatettiin, ettei taman hankkeen yhteydessa suunnitella Kaarlenaukion
baanajarjestelyja.

TARAKKASAARS

Nallikarin alueella on aiemmin valmistunut ja vahvistunut asemakaava, Kuva 2. Vaakunakylén vireillé oleva asemakaavamuutos Nallibaanan vaikutusalueella sekd osuudet,

johon liittyen on jo tehty katujen ja Nallikarin alueen . : o . . ) o
baanajarjestelyiden rakennussuunnittelua seka rakentamista. joilla nykyinen pyérdtie on merkitty voimassa olevaan asemakaavaan puistoalueelle ohjeellisena.

Alkuperdinen suunnitelmarajaus muutettiin siten, etta tassa hankkeessa
suunniteltiin baana Toppilansaarentien liittymasta itaan pain.
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3. Pohjatutkimukset

Suunnittelualueelle laadittiin pohjatutkimusohjelma ja pohjatutkimukset
suoritettiin loka-marraskuussa 2021. Pohjatutkimukset kasittivat 24
painokairausta seka 7 hairiintynytta ndytteenottoa. Nykyisen jalankulku- ja
pyoratien rakenne tarkistettiin kolmessa pisteessa ottamalla
rakennenadyteita. Lisaksi suunnittelualueella sijaitsee jonkin verran
aiemmin tehtyja painokairauksia ja hairiintyneita naytteenottoja.
Pohjatutkimusten tulokset palvelevat rakennussuunnitelman laatimista.
Rakennussuunnitelmavaiheessa pohjatutkimuksia voidaan joutua
taydentamaan.

Pohjatutkimusten yhteydessa havaittiin haiseva maanayte Pikisaarentien
kaantopaikan kohdalla. Hajuhavainnon ja alueen historiatietojen
perusteella jatkosuunnittelussa on varauduttava PIMA-tutkimuksiin
Pikisaarentien kaantopaikan alueella.

Pohjatutkimusohjelmaa taydennettiin suunnittelun loppuvaiheessa
lisanaytepisteilla Hevosbaanan alueella.
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4. Puustokartoitus /4

Suunnittelualueelle tehtiin syyskuussa puustokartoitus, jossa
kartoitettiin baanan varrelta mahdollisesti sailytettava puusto.
Alueen puustoon perehdyttiin myos yhteisella maastokaynnilla
tilaajan kanssa. Lisaksi tarkistettiin kaavoituksessa olevat
maaraykset.

Aluetta koskevista aiemmista selvityksista kaytiin lapi
Holstinsalmentien alueen asemakaavaan liittyva luonto- ja
maisemaselvitys (Ramboll 2013), Oulun suistoalueen keskeiset
luontoarvot -selvitys (Ramboll 2018), Nallikarin kevyt
maisemaselvitys (Oulun kaupunki 2021) seka Oulun
viheralueverkosto ja luonnon monimuotoisuus -suunnitelma
(Ramboll & Oulun kaupunki 2014).

Maastokayntien, aiempien selvitysten seka kaavan perusteella
maariteltiin suunnittelualueen arvokas puusto, joka pyrittiin
ottamaan huomioon baanan linjauksia suunniteltaessa. Osa naista
puista sailytetdan ja osa joudutaan kaatamaan. Osa puista
joudutaan todennakdisesti kaatamaan myds Holstinsalmentien
uusimisen yhteydessa.
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Kuva 4. Puustokartoituksen valokuvauspaikat (numerointi viittaa seuraavilla
sivuilla kdytettyihin kuvanumerointeihin).



4. Puustokartoitus ¢/

Kuva 5. Sdilytettdvdd puustoa Kuva 6. Oikealla kauniita koivuja Kuva 7. Sdilytettévdd puustoa Kuva 8. Korkeasaaren puolella pyrittiin
Pikisaarentien varrella. Pikisaarentien pddissd. Koivut joudutaan Korkeasaarenpolun varrella. sddstdmdédn mm. alueen puustoon
kaatamaan. vaihtelevuutta tuovia tervaleppid. Kuvan
etualan yksilét sddstyvdt, taaempana
olevat kaadetaan.
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4. Puustokartoitus gz

Kuva 9. Holstinsalmenpolun molemmin
puolin on hienoa kuusimetsdd.
Nallibaana kaartaa kuvasta oikealle
poiketen nykyisestd véyldstd.
Purettavan véyldn maisemoinnin tulisi
sopia ympdrdéivédn kuusikkoon, linjalle
voitaisiin kylvéé esimerkiksi niittyd ja
istuttaa kuusia.
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Kuva 10 ja 11. Holstinsalmentielle tultaessa tien oikeassa reunassa on hienoja
havupuita. Risteysalueen uusien jdrjestelyjen seurauksena oikealla ndkyvdt puut
joudutaan kaatamaan.

Kuva 12. Holstinpuiston reunassa oleva ndyttdvd
havupuuryhmd. Puut sddstetddn.



4. Puustokartoitus @

Kuva 13. Holstinsalmentien ndyttdvdd
puustoa. Sembramdinty ja lehtikuuset
sdilyvét, sembramdnnyn takana nékyvd
mdinty ja koivut kaadetaan.
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Kuva 14. Holstinsalmentien hienoja
mdntyjd. Vasemmalla kaavaan
merkittyjé sdilytettédvié méntyjd, oikealla
olevista mdénnyistd osa poistetaan ja osa
pyritddn sddstdémadn.

Kuva 15. Kaunista ménnikkéd
Holstinsalmentien varrella. Reunimmaisia
puita joudutaan kaatamaan, mutta osa
taaemmista sddstetddn. Osa puustosta
joudutaan todenndkéisesti kaatamaan
Holstinsalmentien uusimisen yhteydessd
(erillinen suunnitelma).

Kuva 16. Hietasaarentien ja
Toppilansalmentien risteystd Idhestyttdessd
mdnnyt muodostavat nédyttdvdn kujanteen
kevyen liikenteen véylén reunoille.
Vasemmalla on kaavaan merkittyd
sdilytettdvdd puustoa. Oikealla nékyvdt
mdnnyt kaadetaan, osa taaimmaisista
pyritddn sddstamadn. 9



5. Vaihtoehtotarkastelut
Holstinsalmentien ja Hietasaarentien liittyma

Suojatievaihtoehto
Suunnittelutydssa tutkittiin Vaakunakylan asemakaavamuutokseen
littyen Holstinsalmentien ja Hietasaarentien liittymaalueen tilavarausta
kahdella eri kiertoliittymavaihtoehdolla, jossa toisessa Nallibaana ja
Nallibaanaa risteava Hevosbaana alittavat ao. kadut. Toinen vaihtoehto
perustui suojatiejarjestelyihin. Asemakaavallisesti enemman tilaa
vaaditaan alikulkuratkaisun toteuttamiseksi, joten yleissuunnitelman
ratkaisuvaihtoehto perustuu alikulkujen rakentamiseen.

iy

-

Baanan pituuskaltevuuden maksimiarvona alikulkujen

kohdalla kaytettiin valtakunnallisesta pyoraliikenteen
suunnitteluohjeesta poiketen 2,5 prosentin pituuskaltevuutta.
Risteysalueen vaylien ja leikkausluiskien vaatima tilavaraus maariteltiin
siten, etta baanat voidaan toteuttaa maaritellylla pituuskaltevuudella.
Katualueen tilavaraustarpeessa huomioitiin my6s kunnallistekniikan
rakenteet kuten kaukolampd- ja vesihuoltoputkien linjausmuutokset. k

Kunnallistekniikan tilavaraukset tutkittiin yleissuunnitelmavaiheessa ’ (PEveetepytag
alustavalla tarkkuudella. :

Kuva 17. Tilavaraus- ja vaihtoehtotarkastelu Holstinsalmentien ja Hietasaarentien liittymdstd.
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5. Vaihtoehtotarkastelut
Pikisaarentie

Pikisaarentien varrella on nykytilanteessa eteldreunalla yhdistetty
jalankulku- ja pyoratie ja pohjoisreunalla jalkakaytava. Kadunvarrella on
lisaksi vuoropysakointi. Pysakoityja autoja kadunvarteen mahtuu noin 30
kappaletta.

Nallibaanan suunnitelmaratkaisussa pidettiin luontevana muuttaa
Pikisaarentien osuus pyorakaduksi, jossa on eroteltu jalkakaytava.
Suunnitelman laatimisen aikana tutkittiin vaihtoehtoa, jossa nykyista
poikkileikkausta hyédynnetaan siten, etta pohjoisreunan jalkakaytava
muuttuu rakenteellisesti osoitetuksi kadunvarsipysakoinniksi ja
etelareunan yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava jalkakaytavaksi.
Kadunvarsipysakointi sijoitetaan kadun pohjoisreunaan silla perusteella,
etta alueelle tulevalle autoilija paasee pysakoimaan kayntikohteeseen
tullessaan ilman kadun paassa olevan kaantopaikan kayttamista.

Lopullisen ratkaisun hahmottamisessa todettiin, etta alueen
vakiintuneiden liikkumisjarjestelyjen vuoksi voi olla tarpeen sailyttaa
jalankulkumahdollisuus kadun molemmin puolin. Nallibaanan
suunnitelmassa on esitetty Pikisaarentie pyorakatuna, jossa on
pysakointipaikkoja kadun pohjoisreunalla ja jalkakaytavat molemmin
puolin katua tai vaihtoehtoisesti etelareunan jalkakaytava muuttuu
viheralueeksi tuoden lisaa tilaa puustolle ja niiden juuristolle.

Nallibaanan yleissuunnitelma 17.2.2022

Pyorakadun poikkileikkaus

k 18 ¥
- ‘
\
[
Viheralue 3,0 Valikaisigd 0,75 Viheralue 3,25 |
Ajorata Kadunvarsi- || p
Jalkakaytava 3,0 kokonaisleveys 5,5 pysakdinti 2,5 | | 2
punainen asfaltti g
©
g
| |
| . I |
|
I : I
L L_BA_X Lo [+ =]
(PSP I 1 E et Ml scasd

Kuva 18. Vaihtoehtotarkastelu Pikisaarentien muuttamisesta pyordkaduksi.
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5. Vaihtoehtotarkastelut
Pikisaaren silta

Nykyinen silta on liittorakenteinen jatkuva palkkisilta, joka on
suunniteltu 1994. Pikisaaren sillan pituus noin 167 m. Nykyinen
hyddyllinen leveys 5,0 m ja vaihtoehtovertailussa tarkasteltu
hyddyllisena leveytena 6,6 m. Nykyisen sillan yleispiirustus
litteessa 2.

Tarkastelujen perusteella kannen betonirakenne on niin hoikka,
ettei pelkan betonirakenteen leventaminen ulokkeena ole

mahdollinen ratkaisu kunnossapitokaluston paino huomioiden.

Nain ollen mahdollinen leventaminen tulisi tehda osittain
konsolirakenteen paalle (ks. kuva). Leventamisen edellytyksena
on, etta kansirakenteelle tehdaan kantavuus-tarkastelu, jolla
varmistutaan siita, etta teraspalkkien kantavuus on riittava
paallysrakenteen kasvavalle rasitustasolle.

Tarkastelussa leventamisen kustannustasoksi on arvioitu hyvin
karkeasti 2650 eur/uusittava m2, mika tarkoittaa
kokonaiskustannuksena noin 1,9 M€. Vertailukustannuksena
arvioitiin pelkan kansirakenteen uusimista vanhoille
tukirakenteille, talloin kustannusarvio olisi noin 2,8 M€.

Yleissuunnitelmaratkaisuna esitetaan, etta silta sailytetaan
nykyisellaan ja baanaratkaisun varillinen pyoratie toteutetaan
sirotepintauksena tai asfaltin uusimisella. Jos myéhemmin
paadytaan sillan uusimiseen, tulee puolivaliin harkita
levahdystasanteen toteuttamista penkkiryhmineen.

Nallibaanan yleissuunnitelma 17.2.2022
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Kuva 19. Pikisaarensillan levennysratkaisun periaate (nykyinen silta harmaana).

12



5. Vaihtoehtotarkastelut
Korkeasaaren silta

Nykyinen silta on Pikisaarensillan tavoin liittorakenteinen
jatkuva palkkisilta, joka on suunniteltu 1994. Korkeasaaren
sillan pituus noin 312 m. Sillan valituki T3:n molemmin puolin
lisaksi nakdalatasanteet / “purjekatokset”. Nykyinen
hyddyllinen leveys 5,0 m ja vaihtoehtovertailussa tarkasteltu
hyddyllisena leveytena 6,6 m. Nykyisen sillan yleispiirustus
esitetty liitteessa 2.

Tarkastelujen perusteella kannen betonirakenne on niin
hoikka, ettei pelkan betonirakenteen leventaminen ulokkeena
ole mahdollinen ratkaisu kunnossapitokaluston paino
huomioiden. Nain ollen mahdollinen leventaminen tulisi tehda
osittain konsolirakenteen paalle (ks. kuva). Leventamisen
edellytyksena on, etta kansirakenteelle tehdaan kantavuus-
tarkastelu, jolla varmistutaan siita, etta teraspalkkien
kantavuus on riittava paallysrakenteen kasvavalle
rasitustasolle.

Tarkastelussa leventamisen kustannustasoksi on arvioitu hyvin
karkeasti 2650 eur/uusittava m2, mika tarkoittaa
kokonaiskustannuksena noin 3,5 M€. Vertailukustannuksena
arvioitiin pelkan kansirakenteen uusimista vanhoille
tukirakenteille, talloin kustannusarvio olisi noin 5,5 ME€.

Yleissuunnitelmaratkaisuna esitetaan, etta silta sailytetaan
nykyisellaan ja baanaratkaisun varillinen pyoratie toteutetaan
sirotepintauksena tai asfaltin uusimisella.
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Kuva 20. Korkeasaarensillan levennysratkaisun periaate (nykyinen silta harmaana).

13



5. Vaihtoehtotarkastelut
Kaarlenvaylan silta

Nykyinen silta on yksiaukkoinen jannitetty betonisilta, jonka
jannemitta on 23,5 m Nykyinen hyddyllinen leveys 4,0 m.
Tavoiteltu hyodyllinen leveys 6,6 m. Silta liittyy nykyisista
paistaan valittomasti tukimuurirakenteisiin tai portaisiin.
Nykyisen sillan yleispiirustus on esitetty liitteessa 2.

Tarkastelujen perusteella kannen ulokkeet ovat verrattain

HL = 6500

lyhyehkot ja leventaminen on todennakdisesti mahdollista ;
tehda suoraan ulokkeena. Mahdollisten porattavien —
tartuntojen osalta riskin muodostavat nykyiset
betonirakenteen sisalla olevat jannekaapelit (joihin ei
poratessa saa osua). Leventamisen edellytyksena on, etta
kansirakenteelle tehdaan kantavuustarkastelu, jolla

wWanha HL = 2000

varmistutaan siita, etta paakannattajan kestavyys on riittava Al

lisaantyvalle kuormitustasolle. Liséksi tulee huomioida

leveamman rakenteen liittyminen ymparoivaan infraan ———

(portaat/tukimuuri)

Tarkastelussa leventamisen kustannustasoksi on arvioitu hyvin
karkeasti 1750 eur/uusittava m?, mika tarkoittaa
kokonaiskustannuksena on noin 220 k€. Vastaavasti vertailuna
on tarkastelu sillan kannen uusimista, jonka karkea kustannus
on noin 370 k€.

Yleissuunnitelmassa esitetaan, etta nykyinen silta uusitaan.
Sillan uusimistarve maaritellaan tarkemmin Vanmanninsaaren
kehittamishankkeessa.
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Kuva 21. Kaarlenvdyldnsillan levennysratkaisun periaate (nykyinen silta harmaana).
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6. Suunnitelmaratkaisut

Vaylageometria ja poikkileikkaukset (/4

Valtakunnallisen suunnitteluohjeen mukaan baanan suuntauksen ja
nakemien mitoitusnopeus on 40 km/h. Nakemavaatimukset on tarkasteltu
baanan ja muiden vaylien liittymissa pyoraliikenteen suunnitteluohjeen
suositusarvojen mukaisesti. Pituuskaltevuuden aiheuttama nakemalisdys on
huomioitu tarkasteluissa.

Baanan minimikaarresateen tavoitearvo linjaosuudella on R=100 m

ja liittymien sisakaarteessa suosituksena vahintaan R=5 m.
Linjaosuudella minimikaarresateesta on jouduttu paikoitellen tinkimaan
joko puuston sailyttamisen, nykylinjauksen sailyttamisen tai rakennetun
ympariston vuoksi. Pienimmilladn kaarresade on Pikisaarentien paadyssa
olevan kaantdpaikan kohdalla, jossa on kaytetty R=25 m.

Nallibaanan alkukohta Toppilansaarentien paassa on sovitettu 2021
rakennettuun osaan. Suojeltavan puuston kohdalla nykyinen katualueen
leveys ei riitd, vaan baanan toteuttaminen edellyttaa pienta asemakaava-
muutosta tai poikkeamista. Valilla Toppilansaarentie — Hietasaarentie
Nallibaanan linjaus on sovitettu siten, etta kaavaan merkityt sailytettavat
puut baanan eteldpuolella jadvat rakennusalueen ulkopuolelle ja toisaalta
baanan pohjoispuolella saastyy mahdollisimman paljon sailyttamisen
arvoista vanhaa puustoa. Jatkosuunnittelussa on huomioitava, etta
Holstinsalmentien saneerauksen yhteydessa valikaistalta joudutaan
poistamaan osa Nallibaanan suunnitelmassa sailyvaksi esitetysta puustosta.
Lisaksi valikaistalla ja nykyisen jkpp-tien alla sijaitsee kaukoldampdlinja ja
vesihuollon linjoja, jotka on suositeltavaa siirtaa pois vaylarakenteiden alta.
Kaukolamp6- ja vesihuoltolinjojen sijainti voisi olla kadun etelapuolella tai
kadun ja baanan valikaistalla, sailytettava puusto huomioiden. Vaylan
poikkileikkaus on 6,6 m: kaksisuuntainen punaisella asfaltilla paallystetty
pyoratie 4 m + maaliviiva 0,1 m + harmaalla asfaltti

paallystetty jalkakaytava 2,5 m.
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6. Suunnitelmaratkaisut
Vaylageometria ja poikkileikkaukset (/4

Holstinsalmentien — Hietaseentien liittymaalueesta on kerrottu tarkemmin raportin
kohdassa "Vaihtoehtotarkastelut”. Vaakunakylan kohdalla Nallibaanan linjaus
noudattelee paaosin nykyisen jalkakaytavan ja pyoratien linjausta.
Poikkileikkauksen leveys on 6,6 m. Vaakunakylan rakennussuunnittelu on
kaynnistynyt yleissuunnittelun laatimisen aikana.

Korkeasaarensillan ja Pikisaarensillan kohdilla baanan kokonaisleveys on siltojen Baanan tyyppipoikkileikkaus
nykyinen hyotyleveys 5,0 m.

Pikisaaren metsaosuudella haluttiin sailyttaa nykyisen vaylan mutkittelevuus ja
tunnelma. Nykyinen vayla todettiin hyvakuntoiseksi. Nallibaana paatettiin linjata
siten, ettd baanan eteldreuna sovitetaan nykyiseen asfalttipaallysteen reunaan ja
rakennetta levitetaan pohjoispuolelle. Pyoratien leventaminen vaatii
kaavamuutosta tai poikkeamista noin 500 metrin matkalla, koska nykyisen
katutilan leveys ei riita baanalle (ks. kuva 2). Puustoa joudutaan poistamaan
paaosin vain pohjoisreunalta, etelareunalla puustoa poistetaan vain vahaisessa _ _ %KS PP _ _
maarin kuivatusjarjestelyiden vaatimalta alueelta. Nykyinen kaukolampé saa jaada viherkaista i 4 unainen4asfa|ui viherkaista
vaylan alle, koska kyseessa halkaisijaltaan suuri putki, jonka siirtokustannukset Jl E,]aa"viwa 0.1
olisivat kohtuuttomat. Nallibaanan punaiselle asfaltille jaa kaksi kaukolamp®élinjan :
kaivoa. Poikkileikkauksen leveys on 6,6 m.

Baanan kokonaisleveys 6,6

S
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-
c
o©
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- 4

katualueen raja

Pikisaaren tenniskenttien kohdalla baana muuttuu pyorakaduksi. Vaylan leveys
valilla tenniskenttien liittyma — Pikisaarentien kaantdpaikka on 6,6 m: ajoradan
punainen asfaltti 4 m + maaliviiva 0,1 m + harmaalla asfaltti paallystetty
jalkakaytava 2,5 m. Vaihtoehtoisesti taman pyorakatuosuuden jalkakaytava voidaan
erotella ajoradasta myds madalletulla reunakivilinjalla seka ajorataa mahdollisesti
hieman leventamalla. Baanan linjausta ei haluttu oikaista liikaa nykyisesta,
mutkittelevasta muodostaan. Linjauksen kaarresateen arvot ovat suunnittelun
ohjearvoja tiukemmat vaihdellen valilla R53...R25. Puustoa poistetaan vaylan
molemmin puolin poikkileikkauksen leventyessa suhteessa nykyiseen vaylaan.

é

Kuva 23. Nallibaanan tyyppipoikkileikkaus.
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6. Suunnitelmaratkaisut

Vaylageometria ja poikkileikkaukset /)

Pikisaarentien kaantopaikalta lahtien pyorakadun linjaus noudattaa
kadun nykyista linjausta. Kadun poikkileikkaus on 12,75 m + jk 2,5 m
+ ajorata 5 m + pysakointi 2,75 m + jk 2,5 m. Ajorata on paallystetty
punaisella asfaltilla, muut pinnat ovat kivettyja. Asfaltin punainen savy
on baanaosuuksilla ja pydrakadulla hillitty, joka mukautuu luontevasti
mm. Pikisaaren rakennushistorialliseen varimaailmaan. Ajoradan
molemmin puolin on reunakivi, jonka korkeus vaihtelee ollen
yliajettavilla osuuksilla 3 cm ja muualla 12 cm. Kiveysten materiaalit ja
varit maaritellaan tarkemmin jatkosuunnittelun yhteydessa.

Pysakointiruutuja on rytmitetty vuorotellen istutusalueiden kanssa.
Istutusten suunnittelussa on huomioitava pohjoisreunan
jalkakaytavan alla sijaitsevat suuret kaukolampolinjat. Kadun
etelapuolella olevat nykyiset katupuut sailytetaan. Kaukolampdlinjan
etaisyysvaatimuksista harkiten tinkimalla on mahdollista istuttaa
mahdollisesti myos puita.

Pursitien liittymasta lahtien vaylan poikkileikkaus muuttuu jalleen 6,6
m leveaksi. Pydrakatujarjestely sailyy Pikisaarentien viimeiseen
tonttiliittymaan saakka, ajorata ja jalkakaytava on talla osuudella
erotettu toisistaan 3 cm korkealla reunakivella. Tonttiliittyman jalkeen
pyorakatu muuttuu baanaksi. Lahella Pikisaarensiltaa molemmin
puolin Nallibaanaan liittyvat rantareitit linjataan kohdakkain.

Nallibaanan yleissuunnitelma 17.2.2022
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6. Suunnitelmaratkaisut

Vaylageometria ja poikkileikkaukset (/)

Suunnitteluohjeessa Baanan maksimipituuskaltevuuden tavoitearvo on
2,5-3,0 %. Alikulkujen kohdalla pituuskaltevuuden maksimiarvona on
kaytetty 2,5 %. Pituuskaltevuuden minimiarvona on kaytetty 0,5 %.
Kaytannonsyista joissakin kohdissa pituuskaltevuuden ohjearvoista on
jouduttu hieman tinkimaan mm. nykyisten rakennusten ja rakenteiden
vuoksi.

Pintakuivatuksen toimivuuden ja hyvien kayttdolosuhteisen
varmistamiseksi baanan tasaus pyritaan linjaosuuksilla suunnittelemaan
noin 30 cm ympardivaa maanpintaa ylemmaksi. Tasauksen nostolla
varmistetaan sivuojapainanteiden toimivuus ja estetaan
lumipenkereiden sulamisvesien valuminen pyoratien tai jalkakaytavan

yli.

Pitkilla tasaisilla osuuksilla tasauksen suuntaa on vaihdeltu riittavien
kallistusten aikaansaamiksi. Rakennetussa ymparistdssa baanan
korkeutta ei voi suurissa maarin nostaa tai laskea suhteessa ympardiviin
rakenteisiin ja maisemaan. Nallibaanalla pituuskaltevuuden
tavoitearvoista joudutaan tinkimaan Pikisaarentien lansi- ja itapaadyissa,
jotta baana saadaan mukautumaan olemassa oleviin rakenteisiin ja
kiinteistojen ajoliittymiin. Baanan sivukaltevuus on paaosin
yksisuuntainen 2 % , pyorakadulla ajorata on harjakalteva.
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6. Suunnitelmaratkaisut
Ymparisto- ja vihersuunnittelu .

Nallibaanan reitti kulkee maisemallisesti ja kulttuurillisesti merkittavien
aluekokonaisuksien halki alkaen Vanmanninsaaresta, jatkuen lapi Pikisaaren ja
paattyen Hietasaareen. Suunnittelualue sijoittuu myos tarkealle viheralueverkoston
osalle ja osa Pikisaaresta on Oulun ydinviheralueella. Hietasaaressa suunnittelualue
sijoittuu my6s monimuotoisuuskeskittymalle eli luonnon monimuotoisuuden kannalta
arvokkaalle alueelle. Suunnittelualue on arvokasta myos virkistyksen nakdkulmasta,
silla se sijoittuu Oulun keskuspuiston alueelle.

Ymparistosuunnittelussa on pyritty huomioimaan Nallibaanan reitilld olevat arvokkaat

kohteet seka sailyttamaan ja kehittdmaan niitd. Oulun kaupungin VILMO-suunnitelman
mukaisesti alueella tulisi myds pyrkia yhteensovittamaan erilaiset maankayton intressit
ja hakea kestavia ratkaisuja.

Merkittavimpia muutoksia Nallibaana tuo mukanaan Pikisaarentielle seka
Hietasaaressa Holstinsalmentielle. My©s Hietasaarentien ja Holstinsalmentien
risteysalue kokee suuria muutoksia muun muassa uusien alikulkujen myo6ta.

Pikisaarentie muuttuu Nallibaanan myo6ta pyorakaduksi ja jalankulku ohjataan
pyorakadun molemmille puolille. Tien eteldreunalla olevat lehtipuut sailyvat.
Pikisaarentielld asemakaavaan merkittyjen puurivien tilalle ehdotetaan
yleissuunnitelmassa pensasistutuksia pysakdintiruutujen valeihin viereisen
jalkakaytavan alla kulkevien kaukolampdlinjojen vuoksi. Jatkosuunnittelussa tulee
huomioida, ettd autopaikkojen valiin jadvat pensasalueet mitoitetaan tarpeeksi isoiksi.
Katualueelle paremmin sopeutuvat puuistutuksetkin ovat mahdollisia, jos
suositusetaisyyksista kaukolampélinjoihin voidaan poiketa.

Istutusalueet ja niiden valiin tulevat autopaikat rytmittavat katua. Tonttiliittymien
kohdilla kadun vierusta on jatetty vapaaksi ja pinnoitettu kiveyksilla. Liilkennettd on
pyritty ohjaamaan erilaisilla pinnoitteilla; punainen asfaltti on pyorakadun aluetta,
harmaa kiveys autopaikoitusta seka jalankulkua varten.

Nallibaanan yleissuunnitelma 17.2.2022
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6. Suunnitelmaratkaisut

Ymparisto- ja vihersuunnittelu 2

Suunnittelualueen puustokartoituksessa sailytettavaksi esitetyista puista
tarkeimpina esille nousivat Pikisaarentien lehtipuut, Korkeasaarenpolun
tervalepat ja Holstinsalmentien mannyt. Nallibaanan linjausta tehdessa
naita puita pyrittiin sailyttdamaan mahdollisimman paljon, mutta osa puista
joudutaan kaatamaan. Lahtokohtaisesti sailytettavan puuston
minimietdisyys baanan paallysteen reunasta on vahintaan 2,5 metria.
Paikoitellen puita on merkitty saastettaviksi myos [ahempana kuin 2,5
metrin etdisyydelld baanan paallysteen reunasta. Ajatuksena on, etta puut
saatetaan pystya saastamaan tekemalla kaivuuty6t naiden puiden kohdalla
erityisen varovaisesti. My6s Holstinsalmentien varrella olevat
asemakaavaan sailytettaviksi merkityt arvokkaat mannyt ja puusto-alueet
sailytetaan.

Baanan varrelle on suunniteltu koko kaupunkia koskevan
baanaverkkosuunnitelman periaatteiden mukaisesti myos penkkiryhmia
levikkeineen tasaisin valein. Uusia penkkiryhmia roskakoreineen on
suunniteltu yhteensa 4 kpl. Nykyisten penkkiryhmien sijainnit ja
kayttokelpoisuudet tarkistetaan rakennussuunnitelman laatimisen aikana.
Uusien penkkiryhmien sijainnit tarkentuvat rakennussuunnitteluvaiheessa.

Hietasaarentien ja Holstinsalmentien uuden kiertoliittyman ja alikulkujen
ymparistdsuunnittelussa olisi hyva huomioida toisaalta alueen
kulttuurihistoria ja toisaalta tien suuri kayttdaste. Nallikarin aluetta on
kehitetty viime vuosina ja virkistyskayton seka matkailun nakdkulmasta se
on hyvin tarkea. Taten myos risteysalueen ulkoasulla on merkitysta ja
suunnitteluratkaisut tulisi tehda laadukkaasti ja hyvin harkiten.
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Kuva 27. Esimerkki Nallibaanan etelédreunalla Holstinsalmentien varren asemakaavaan
sdilytettdviksi merkityisté mdnnyistd sekd Nallibaanan pohjoisreunalla varovaisin kaivuutéin
sdilytettdvdksi esitettévdd puustoa.
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6. Suunnitelmaratkaisut

Paallysrakenne ja kunnallistekniikka

Nallibaanan rakennekerrokset mitoitetaan pohjatutkimustulosten ja kaupungin katusuunnitteluohjeiden mukaisesti
rakennussuunnitteluvaiheessa. Pikisaaressa plv 1475-1665 baana tehdaan leventamalla nykyista rakennetta. Kuivatuksen
varmistamiseksi levitysosuudella suositellaan tasauksen nostoa nykyisesta tasosta.

Paallysrakenteiden kuivatus hoidetaan rakentamalla linjalle salaojat ja hulevesiviemarginti. Pintakuivatus hoidetaan
paaosin sivuojapainantein, painanteista vedet ohjataan hulevesiviemareihin tai nykyisiin ojastoihin. Pydrakadun
osuudella vedet kerataan reunakiven viereen sijoitettaviin ritildkaivoihin lukuun ottamatta tenniskenttien ja
Pikisaarentien kaantopaikan ja valista osuutta. Rakennussuunnittelussa on huomioitava aurauslumien sulamisvesien
hallinta. Sulamisvedet eivat saa valua baanan yli.

Baanan kaksisuuntaisen pyoratien paallysteen alueelle ei Iahtdkohtaisesti sijoiteta kaukolampdlinjaa eikd minkaan
kunnallisteknisen jarjestelman kaivonkansia. Nykyiset linjat, joissa on kaivoja, siirretdan pois Nallibaanan alta.
Jalkakaytavan kohdalle voidaan sijoittaa kaivonkansia.

Holstinsalmentien varrella seka Hietasaarentien ja Holstinsalmentien lilkkenneympyran ja alikulkujen kohdalta
kaukolampo- ja vesihuoltolinjat siirretaan pois Nallibaanan alta. Nallibaanan yleissuunnittelun aikana on kaynnistetty
Hietasaarentien ja Holstinsalmentien liikkenneympyran rakennussuunnitelman laatiminen, joiden yhteydessa ratkaistaan
kaukolampdlinjojen lopulliset sijainnit. Holstinsalmentien varrella vaihtoehtoja ovat Nallibaanan ja Holstinsalmentien
valinen viheralue tai Holstinsalmentien etelapuolella viheralue.

Nallibaanalla on jouduttu kaukolampdputken suuren koon ja siitd johtuvien kohtuuttomien siirtokustannusten vuoksi
jattamaan lyhyella matkalla kaukolampdlinja pyorakaistojen alle plv. 1475-1665. Ko. osuudella sijaitsevat nykyiset
kaukolammon kaivonkannet vaihdetaan lampderistettyihin kansiin.

Pikisaarentiella kaukolampdlinja kulkee pohjoisreunan jalkakaytavan alapuolella. Nykyiseen asemakaavaan on merkitty
istutettavia puita katualueen pohjoisreunalle, mutta kaukolampadlinjan sijainnin vuoksi puurivia ei voi istuttaa.
Suunnitelmassa ao. puut on korvattu pysakdintipaikkojen valisilla istutusalueilla.

Yleissuunnitteluvaiheessa on tiedotettu Oulun Vesi Liikelaitosta Hietasaarentien — Holstinsalmentien liittymaalueen
muutoksista Nallibaanan suunnitelmiin liittyen. Oulun Energian kanssa on yleissuunnitteluvaiheessa kayty keskusteluja
kaukolampolinjojen siirtotarpeiden suhteen.

Nallibaanan osuudella on lukuisia sahkékaappeja ja puhelinoperaattoreiden jakokaappeja. Kaappien, muuntamoiden ja
laitekaivojen siirto tulee huomioida jatkosuunnittelun aikana. Sahkdlaitosta ja teleoperaattoreita ei ole tiedotettu
Nallibaanan suunnittelusta yleissuunnitteluvaiheen aikana.

Nallibaanan yleissuunnitelma 17.2.2022

Kuva 28. Havainnekuva Pikisaarentien
pyérékadun punaisesta asfaltista.

21



6. Suunnitelmaratkaisut
Joukkoliikenne ja pysakit

Suunnittelualueella ei kulje Oulun joukkoliikenteen linja-autoreitteja
kesdajan turistijunia lukuun ottamatta, jotka kulkevat Hietasaarentien ja
Torinrannan valilla nykyisia jalankulku- ja pyoratieta pitkin.
Tulevaisuudessa turistijunat voivat kulkea Nallikarin ja Hietasaarentien
valia joko pydrabaanaa pitkin tai siirtya liikenneympyran kohdalla
Holstinsalmentielle.

Nallikariin kulkee keskustasta reitti no. 15 kulkien Toppilansaarentien ja
Pitkamoljantien kautta Hietasaarentielle. Pikisaareen ei kulje
joukkoliikenteen linjoja. Nallibaanan reitin varrella ei ole joukkoliikenteen
pysakkeja. Jos niita toteutetaan tulevaisuuden reittimuunnoksia varten
Holstinsalmentien varteen, tulee niihin jarjestaa jalankulkuyhteydet
baanaymparistdon suunnittelukdytantdjen mukaisesti.
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Kuva 29. Nallikarin ja keskustan vélinen nykyinen joukkoliikennereitti.
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6. Suunnitelmaratkaisut
Valaistus

Nallibaana (ja Hevosbaana) valaistaan omilla erillisilla valaisinpylvailla
korkeatasoisella valaistusluokalla P3. Baanoja risteavien muiden
jalankulku- ja pyorateiden seka katujen ensimmainen baanaa lahinna
oleva valaisinpylvas aina niin ikaan valaistusluokassa P3. Nykyisen
vaylan valaistus korvataan uusilla valaisimilla. Uuden linjauksen alle
jaavat valaisinpylvaat siirretdan tai poistetaan. Nykyisten
valaisinpylvainen kayttémahdollisuus ja mahdollinen uusimistarve
ratkaistaan rakennussuunnitteluvaiheessa.

Holstinsalmentien ja Hietasaarentien liikenneympyran mahdolliset
tilaelementit ja maisemalliset yksityiskohdat kohdevalaistaan erillisen
suunnitelman mukaisesti.

Tarkempi vaylien ja mahdollisten erityiskohteiden
valaistussuunnitelma laaditaan katu- ja rakennussuunnitteluvaiheessa.
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Kuva 30. Linnabaanan toteutettu valaistus (ldhde: Oulun pyérdilyn baanaverkko 2030).
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6. Suunnitelmaratkaisut
Sillat

Korkeasaaren ja Pikisaaren sillat

Korkeasaaren ja Pikisaaren siltojen osalta on todettu, etta kavennetaan
pyorabaanaa siltojen kohdilla eli siltojen hyotyleveyksiin ei tehda nain
ollen ensivaiheessa muutoksia. Korkeasaarensillan nykyiset
levahdysalueet penkkeineen ja katoksineen tulee saneerata.
Molempien siltojen yleispiirustus esitetty liitteissa. Mydhemmin on
mahdollista leventaa vaylaa esimerkiksi uusimalla kansirakenne.

Kaarlenvéylan silta

Kaarlenvaylan sillan osalta todettiin, ettd baanan ratkaisut
Kaarlenaukiolla ja sen liittyminen Torinrantaan on yleissuunnitelman
laatimisen aikana rajattu suunnittelualueen ulkopuolelle. Sillan
tarkemmat jatkotoimenpiteet ratkaistaan Torinrannan alueen liikenteen
yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa. Tassa yleissuunnitelmassa
suositellaan sillan uusimista.
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Kuva 31. Pikisaaren (ylempi kuva) ja Korkeasaaren (alempi kuva) sillat (kuva: Street Smart).
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6. Suunnitelmaratkaisut
Alustava liikenteenohjaus

Nallibaanalla kaytetaan pyorailijoille tarkoitetulla vaylanosalla
punaiseksi varjattya asfalttia, jossa on keskiviivamerkinta eri
ajosuuntien erottelemiseksi. Pyérakatuosuudella kaytetaan niin
ikaan punaiseksi varjattya asfalttia, mutta keskiviivaa ei maalata.
Jalkakaytavat paallystetdan normaalilla asfaltilla ja osalla
pyorakatuosuutta kivetyksella. Baanalla pyorakaistojen ja
jalkakaytavan valilla kaytetaan sulkuviivamaalausta. Eri vaylien
risteyskohdissa kaytetaan jalankulkija- ja pyorailijatunnuksia.

Nallibaana on muuhun lilkenteeseen nahden etuajo-oikeutettu, joka -
merkitaan baanaa tai pyorakatua risteaville vaylille karkikolmioin ja
vaistamisviivoin. Nallibaanan ja Hevosbaanan risteysalue on tasa-
arvoinen. Baanan ylittavat jalankulkuyhteydet merkitaan
suojatiemerkinnalla. Pyérakadun ja baanan vaihtumiskohdassa on
kiinnitettava erityista huomiota maalimerkintdjen ja
likennemerkkien nakyvyyteen. Kyseisiin kohtiin voidaan asentaa
tehostetarkoituksessa vaylan pintaan projisoimalla heijastettavat - TN
jalkakaytava- ja pyoratiemerkit, jotka antavat vaylan muutoskohtaan = = G5 e
ymparivuotisen ja -vuorokautisen huomioarvon. AR

Liikennemerkkeina kaytetaan normaalikokoisia liikennemerkkeja.

Alustavan likkenteenohjaussuunnitelman lisaksi rakennus- Kuva 32. Esimerkki baanan sekd muun Kuva 33. Ehdotus baanan ja pyérédkadun muutoskohtaan
suunnitelmassa tulee esittaa mahdolliset nopeusrajoitusmerkit, jalankulku- ja pyérdtien asennettavasta vdyldn pintaan projisoitavista jalankulkija-
viitoitusmerkit, brandiopasteet ja kadunnimikyltit. Nallibaana on ristedmisjdrjestelyistd. ja pyérdilijétunnuksista (kuva: Jani Karjalainen).

nykyisin Oulun seudun pyorailyn paareitti no. 12.
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7. Rakentamisen kustannusarvio 3

Nallibaanan rakennuskustannusarvioiden laskemisessa on kaytetty Fore-
kustannuslaskentajarjestelman hankeosatarkkuutta seka Ihku-laskentapalvelua
taydentamaan Fore:n hankeosalaskelmista puuttuvia rakennusosakustannuksia.
Kustannusarviot ovat alustavia karkeita kustannuksia, jotka tarkentuvat
rakennussuunnitteluvaiheessa. Kustannuslaskennassa on huomioitu suunnitteluvaiheen ja
lahtotietojen alustavuus. Lasketut kustannukset ovat noin hintoja ja eivat sisalla
arvonlisaveroa. Fore:n hinnaston hintatasona on MAKU=112,31 (2015=100).

Nallibaanan vaylakustannukset on kustannusarvioinneissa tarkasteltu Oulun kaupungin
katurakenteiden suunnitteluohjeiden pyoratielle maarittelemien rakenteiden mukaisesti.
Kustannusarvioinnissa on huomioitu vain uuden vaylan ja siihen liittyvien alikulku- ja
siltaratkaisujen rakentaminen. Holstinsalmentien ja Hietasaarentien katurakentamisen seka
Hevosbaanan kustannukset eivat sisally arvioon.

Kustannuksiin sisaltyvat suodatinkankaat, valikerrokset, kantavat kerrokset, kulutuskerrokset,
tiemerkinnat, maarakennustyo6t seka kuivatus ja valaistus. Kustannusarvioissa on huomioitu
lisaksi puuston poisto seka kasvillisuuden ja pintamaan poisto. Ymparistokustannuksiin
sisaltyy suunnitelma-alueelle jadvien puiden rakennusaikainen suojaus, viheralueiden
nurmetukset ja istutukset seka nallibaanan ymparistoon sijoittuvat kalusteet
yleissuunnitelman mukaisesti. Kustannuksissa on huomioitu myds liitosyhteydet nykyiseen
liikenneverkkoon. Alikulkukaytavat on maaritelty maanvaraisesti perustettuina terasbetoni
laatta- tai laattakehasilta rakenteina (kuvassa). Alikulkukaytavien kustannuksissa ei ole
huomioitu erilaisia kunnallisteknisia jarjestelmia, kuten mahdollisia pumppaamoja.
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Kuva 34. Esimerkkikuva tyypillisestd pyérdtien alikulusta

(ldhde: Fore-kustannuslaskentaohjelma).
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7. Rakentamisen kustannusarvio ¢

Nallibaanan osuudet Pikisaaressa plv 1475-1665 seka Pikisaarentien pyorakatuosuus plv 1900-2270 on huomioitu
kustannusarvioinnissa seuraavasti:

* Plv 1475-1665 isojen kaukolampdlinjojen vuoksi kyseisella paaluvalilla kdytetaan olemassa olevan vaylan
leventamista ja tasauksen nostamisesta aiheutuvia kustannuksia.

* Pikisaarentien plv 1900-2270 kustannukset on arvioitu kerrosten uusimisella kantavasta kerroksesta ylospain.
Katualueella olevaan kunnallistekniikkaan ei ole oletettu syntyvan muutostarpeita. Pikisaarentiella eteldpuoleinen
viheralue sailyy nykyisellaan.

Rakentamisen kustannuksissa ei ole huomioitu:

* Maanhankintaa tai ymparistoselvityksia

+ Tietoliikenteen johto- ja laitesiirtojen kustannuksia (tarkentuvat rakennussuunnitteluvaiheessa)

+ Tyonaikaisia liikenteenohjausjarjestelyita

» Pikisaarentien paasta havaitun haisevan maanaytteen tai muita alueelta mahdollisesti |6ytyvien epapuhtaiden
pohjamaan PIMA- kasittelyista syntyvia kustannuksia
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7. Rakentamisen kustannusarvio a3

Perusratkaisussa Nallibaanan nykyisille vesistosilloille ei tehda toimenpiteita paallysteen
uusimista lukuun ottamatta. Holstinsalmentien ja Hietasaarentien liittyma toteutetaan
kiertoliittymana ilman alikulkuja (suojatieylitykset). Yleissuunnitelmaratkaisu (kartat) on
esitetty perusratkaisulla, jossa Hietasaarentien kohdalla on alikulut. Alustavat
kustannusarviot vaihtoehtoisilla toteutusmalleilla ovat MAKU=112,31 (2015=100):

Perusratkaisu: 2 125 000 €
Perusratkaisu Hietasaarentien alikuluilla: 3130 000 €

Perusratkaisu Hietasaarentien alikuluilla ja Pikisaaren
vesistosiltojen kansirakenteiden uusimisilla: 11 350 000 €

Huom! Kustannusarvioon eivat sisally:

* Hevosbaanan vayla- ja alikulkukustannukset eika kiertoliittyman
rakentamiskustannukset

* Holstinsalmentien varrella seka Hietasaarentien ja Holstinsalmentien lilkkenneympyran
kohdalta kaukolamp6- ja vesihuoltolinjojen siirrot. Siirrettavien linjojen maara ja
toteutustapa vaikuttaa suuresti kustannuksiin. Kaukolampélinjojen siirtokustannukset
tarkentuvat rakennussuunnitteluvaiheessa.
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Kuva 35. Rakentamisen kustannusarvion perusratkaisu
Holstinsalmentien ja Hietasaarentien liittymdn ylitysratkaisusta.
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8. Jatkosuunnittelutarpeet

Yleissuunnitelmassa on ratkaistu Nallibaanan yleispiirteinen sijainti ja korkeusasema
seka risteamisjarjestelyt muiden vaylien kanssa. Vaylan sijaintia on pyritty
optimoimaan sailytettavan puuston nakékulmasta, mutta myos kunnallistekniikan
aitheuttamien reunaehtojen nakodkulmasta. Seuraavissa suunnitteluvaiheissa tulee
tarkemmin tutkia ja ratkaista mm.:

Nykyisen pyoratien rakenne levitysosuudella plv 1475-1665
PIMA-tutkimukset Pikisaarentien kaantopaikan kohdalta ja sen lahiymparistosta

Pikisaarentien kaantépaikan ja tenniskenttien valisen pyorakadun lopullinen
poikkileikkausratkaisu (kaytetaanko jalkakaytavan erottelevaa kivetysta vai ei)

Kaukolampalinjan uusi sijainti Holstinsalmentien varrella

Holstinsalmentien ja Hietasaarentien liikkenneympyran maisemallinen ja
valaistuksellinen kokonaisuus (sisaantuloportti merkittavalle matkailualueelle)

Nallibaanan valaistus ja pylvaiden sijainnit

Pikisaarentien (pyorakatuosuus) istutukset kaukolampdlinjan vieressa
(asemakaavan mukaisesti puita vai pensaita) seka Pikisaarentien
poikkileikkauksen pohdinta, muutetaanko etelareunalla oleva jalkakaytava
viheralueeksi, jolloin saadaan puuistutuksille ja juuristolle enemman kasvutilaa.
Poikkileikkauksen tutkimisessa voidaan samalla tarkastella pohjoisreunan
viherkaistan leventamismahdollisuuksia puuistutuksille siten, ettei
kaukolampdlinjastosta ole haittaa.

Varmistaa Pikisaarentien ja kaantopaikan lumitilatarpeet seka pelastusajoneuvon
toimintamahdollisuudet Pikisaarentien liittymissa.

Levahdyspenkkien maara ja tarkat sijainnit seka kaytettavat penkkityypit
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Kuva 36. Valmista baanaa Torinrannassa Oulussa (kuva: Jani Karjalainen).
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9. Liitteet

1. Suunnitelmakartat ja pituusleikkaukset (3 kpl)
2. Tyyppipoikkileikkaukset
3. Nykyisten siltojen yleispiirustukset (3 kpl)
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