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Johdanto

Oulun kaupungin yhdyskunta- ja ymparistopalvelut kdynnisti helmiskuussa
2019 hankkeen, jossa laaditaan Oulun kaupungin maankayton suunnittelua
ja keskustan kehittamista varten pysakointiohjelma vuoteen 2040.

Pysakointiohjelma pohjautuu kaupunkistrategiaan 2026, Oulun kaupungin
ymparistéohjelmaan 2026, Oulun keskustavisioon 2040,
pysakadintinormeihin 2018, joukkoliikennestrategiaan 2030, Oulun
keskustan ja seudun pyorailyn ja kavelyn kehittamissuunnitelmiin seka
Oulun seudun likkennejéarjestelmasuunnitelmaan 2030. Hanke on saanut
Traficomin taloudellisen tuen valtakunnallisessa Liikkumisenohjaus -
hankehaussa.

Pysakointiohjelmasta on laadittu erillinen tiivis esittelyraportti ja tama
tekninen taustaraportti. Tekninen taustaraportti esittelee tiivistetysti
pysakdintiohjelman muodostamisen taustalla vaikuttaneet keskeiset
lahtokohdat ja tyon aikana laadittujen selvitysten ja tutkimusten seka
tyOpajatydskentelyjen tulokset.

Pysakadintiohjelma 2040 on hyvaksytty Oulun kaupungin
yhdyskuntalautakunnan paatokselld 17.12.2019.

Kuva: Jani Karjalainen



LahtOokohtia
Kaupunkistrategia ja ymparistOtavoitteet

Oulun kaupunkistrategian visio vuoteen 2026 on Valovoimainen Oulu. Oulun valovoimaisuus on
kasvua, oululaista asennetta ja tapa toimia. Yhdessa tekemisen kulttuuri ja korkea osaaminen
ovat luoneet perustan Oulun menestykselle. Vision mukaan Oulu hyddyntaa tulevaisuudessa
rohkeasti digitalisaation mahdollisuudet. Kaupunkistrategian visiota tukevia arvoja ovat rohkeus,
reiluus ja vastuullisuus. Rohkeus nékyy siing, ettda Oulussa uskalletaan kokeilla uutta ja luopua
vanhasta. Reiluus tarkoittaa, etta asioita tehdaan ja edistetdan avoimesti porukalla huomioiden
toiset ennakkoluulottomasti ja arvostaen. Vastuullisella asenteella Oulussa edistetdan kestavaa
elaméantapaa siten, etta tulevilla sukupolvilla on mahdollisuus tehda valintoja.

Keskeisimpiin kehittdmistavoitteisiin lukeutuu kaupungin vetovoiman ja asukasmaaran
kasvattaminen, pysakointikapasiteetin turvaaminen erilaisin keinoin seka kestavien
kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvattaminen. Kaupunkiympariston tulee olla laadukasta.
Oulu kasvaa kestavasti, kaupunkirakennetta tiivistetdadn ja ymparistoystavallista liikkkumista
edistetdan. Oulusta halutaan viihtyisa asuin-, tydpaikka ja palveluymparisto, joka perustuu mm.
viihtyisien autottomien alueiden laajentumiseen unohtamatta palveluiden hyvaa
saavutettavuutta kaikilla kulkumuodoilla. Pysdk6innin suurimmat haasteet ovat Oulun keskustan
ruutukaava-alueella.

Kuva: Kaupunkistrategia 2026




LahtOokohtia
Kaupunkistrategia ja ymparistOtavoitteet

Lilkenteeseen kohdistuvat kansalliset ilmastotavoitteet ovat erittdin haasteelliset. Suomen tulee vahentaa likkenteesta syntyvia
kasvihuonekaasujen paastoja 50 % vuoteen 2030 mennessa (vuoden 2005 tasosta). Lilkenne- ja viestintdministerid on tunnistanut
kolme keskeista osa-aluetta, joiden avulla on mahdollisuus paasta vahennystavoitteeseen:

» Liikennejarjestelman energiatehokkuuden parantaminen
» Ajoneuvojen energiatehokkuuden parantaminen
» Fossiilisten polttoaineiden korvaaminen uusiutuvilla tai vahapaastoisilla

Lilkennejarjestelman tehokkuuden parantamisessa keskeinen rooli on liikkenteen digitalisaatiolla ja sen mahdollistamilla uusilla, eri
liikennemuotoja yhdistavilla liikkennepalveluilla ja alykkailla logistiikkaratkaisuilla. Lilkkennejarjestelman tehokkuutta voidaan parantaa
mm. pysakointipolitiikalla, yndyskuntarakenteen tiivistamiselld, kavelyn ja pyoréilyn seka joukkoliikenteen edistamisella ja
henkilbautojen tayttdasteen parantamisella.

Oulun kaupunki tavoittelee ymparistdohjelmansa mukaisesti hiilineutraaliutta vuoteen 2040 mennessa. Pysékdintiohjelma on eras
tiiviin kaupunkirakenteen kilpailukykyisen toteuttamisen ja kestavien kulkumuotojen edistamisen ohjauskeinoista.




Lahtokohtia

Autokannan kehitys Oulussa

Henkildautojen maara on jatkanut viime vuosina tasaista Henkilbautojen maard Oulussa vuosina 2011-2018
kasvua Oulussa. Vuoden 2018 lopussa henkildautoja oli 13,5
% enemman kuin vuoden 2011 lopussa. Asukasmaaraan
suhteutettuna vuonna 2011 nyky-Oulun alueella oli 420
autoa / 1000as ja 442 autoa / 1000as vuonna 2018 . Oulun 90 000 89922
kaupunki ei merkittavasti poikkea koko Suomen

keskimaaraisesta autokannan kasvusta. Automaaran kasvu ei

95 000

kuitenkaan jakaudu yhdyskuntarakenteessa tasaisesti. 5o oo
Sahkodautoja vuonna 2018 Oulussa oli 52 kpl ja ladattavia —
hybrideja 372 kpl. Vuonna 2011 sahkoautoja ja ladattavia =S i

hybrideja oli koko Pohjois-Pohjanmaalla yhteensa

rekisterissa kolme autoa. 75 000
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Lahde: Tilastokeskus, ajoneuvokanta alueittain




Lahtokohtia

Autokannan kehitys Oulussa

- . A . . T i tai i =,
Henkildautojen maaran tasaiseen kasvuun on Oulussaja 2000 - . . :3:;;1'#;";\?;? [ 2015
Oulun seudulla vaikuttanut merkittavasti pientalovaltaisen - P Kotitalouksien osuus wfa Y

asuntorakentamisen voimakas kasvu keskustasta jo yli 5
km etéisyydelld ja erityisesti yli 10 km etéisyydella olevilla
asuinalueilla, kuten kuvavertailu vuosista 2000 ja 2015
osoittaa. Oulussa yli 5 km etéisyydella keskustasta
pientaloissa asuminen johtaa usein siihen, etta
joukkoliikenteen kayttamisen suosio alkaa laskea.
Pientaloalueilla on hyvin yleistd hankkia kotitalouteen
keskimaarin kaksi autoa, minka jalkeen halukkuus tehda
paivittaisia matkoja jollakin muulla kulkumuodolla ; g4 e
heikkenee oleellisesti. Vuosien 2000 ja 2015 kotitalouksien g - K
autonomistusvertailusta voidaan paatella, etta alle 5 km i e J
etdisyydella keskustasta ei ole tapahtunut kotitalouksien
autonomistuksessa laheskaan niin merkittavad nousua
kuin yli 5 km etaisyydell&, vaikka asukasméaara on kasvanut
samassa suhteessa. Marketit ja kauppakeskukset sijaitsevat
niin ikdan kaupungin laidoilla hyvien autoliikenteen
yhteyksien saavutettavissa, miké osaltaan véhentaa ,
tarvetta asioida paivittdin keskustassa. .

- - - "
Alle 25 % == 51-75 % "'EJ v . "

25-50 % == YIi 75 %

Kaksi tai useampia autoja omistavien kotitalouksien osuus K- i = J 3
Lahde: YKR © SYKE ja Tilastokeskus, asuntokunnat 2000-2015 el ; .

yhdyskuntarakenteen seurannan aineistot (YKR) O SYKE Ja Tilastokeskus, Asuntokunnat 2000-2015



LahtOkohtia
Pysakointinormit

Oulun kaupunki hyvéksyi uudet pysakointinormit kayttéon 26.3.2018 kaupunginhallituksen
tekemalla paatoksella. Keskeisinta pysakodintinormien uudistuksessa oli se, ettd asuntojen
kerrostalorakentamisen autopaikkavelvoite suunnilleen puoliintui (vuoden 2006
pysakointinormeista) kaikkialla Oulussa ja pyorapysakoinnille asetettiin omat
pysakadintinormit ja pydrapysakoinnin laatuvaatimukset. Pysakdintinormien
maaraytymisessa uutta on myos vydhykejako, joka noudattelee yleiskaavassa méaariteltya
kaupunkirakenteen tiivistamisvyohyketta ja joukkoliikenteen runkolinjoja.

Pysakaintinormin tiivistamisvyohykkeella ja aluekeskuksissa tavoitellaan selvasti
vahdautoisempaa asuntorakentamista kuin muualla Oulussa. Autojen
velvoitepaikkavaatimus on sdadetty kdytanndssa niin alas, ettéd asuntorakentamisen
autopaikkojen toteuttaminen toimii useimmiten markkinaehtoisesti. Talla halutaan ohjata
asuntorakentamista alueille, joissa joukkoliikenteen jarjestaminen ja tehostaminen on
parhaiten mahdollista ja asukkailla liséksi luontevasti hyvat edellytykset liikkua paivittain
kavellen tai pyoraillen.

Velvoitepydrapysakdinnin laatuvaatimukset edellyttavat tiiviilla rakentamisen alueilla
useimmiten rakenteellisia ratkaisuja, jotka on otettava huomioon jo itse rakennusten
suunnittelussa. Pysakointinormien lahtékohtana on parantaa selkeéasti pyorailyn
vetovoimaa muuttamalla k&sityksia pois pyorien varastosailytyksesta kohti aitoa
pyorapysakaointid, joka soveltuu sujuvasti ja miellyttavasti jokapaivaiseen pyoran kayttoon.
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Pysakdintinormin tiivistamisvydhyke ja viitteelliset aluekeskukset

Oulussa.
Lahde: Pysakointinormit Oulun kaupungin alueelle, 2018




Lahtokohtia

Oulun keskustan pysakointiselvitys 2018

Kaupunkirakenteen ytimessa ruutukaavakeskustassa lilkkennevaylien ja pysakoinnin viema

tila vaikuttaa yhdyskuntarakenteen ja elinvoimaisen kaupunkirakenteen toteuttamisen
mahdollisuuksiin. L&ht6ékohtana Oulun keskustassa on katutason pysakdinnin

vaihtuvuuden turvaaminen ja keskitettyjen pysakointiratkaisujen oikea sijoittuminen seka

kaytettavyys. Pysakaintijarjestelman kehittdminen vaatii ajantasaisen tiedon eri
kayttajaryhmien pysakadinnin nykytilasta seka ymmartamyksen keskustan
kehittdmishankkeiden yleisista vaikutuksista pysakaointiin.

Selvityksen perusteella todettiin, ettd Oulussa on tarve yhtenaistaa ja selkeyttaa katujen
varsilla olevien pysékointipaikkojen rajoitukset. Voimassa olevat kdytannot tekevat
jarjestelmasta sekavan. Suunnittelualueella on katutasossa nykyisin yhteensa 3465
asiointiin tarkoitettua pysakdintipaikkaa. Naista rajoittamattomia pysakdintipaikkoja on
1007 kpl, aikarajoitettuja 1203 kpl ja maksullisia 1182 kpl. Seitsemassa eri
pysakointilaitoksessa on yhteensa 2079 pysakointipaikkaa. Selvityksen mukaan
vyobhykejakomuutokset vahentéavat rajoittamattomien pysakointipaikkojen maaraa
suunnittelualueella noin 40 % nykyisesta.

Selvityksen suunnittelualueen ulkopuolelle mahdollisesti toteutettavilla uusilla
pysakointialueilla tulee suunnitella tapauskohtaisesti tarvittavat aika- tai
maksurajoitukset. Julkinen pysakointi palvelee lahtokohtaisesti kaupallisten ja julkisten
palvelujen asiointitarpeita, mutta eri toimintojen valista vuoropyséakdintipotentiaalia on
syyta edistaa kehittamalla pysakoinnin seurantajarjestelmia.

1127 ap . Kadunvarsipaikat .
b J

2079 ap ‘ Pysakointilaitospaikat

@IEILY

| 1127 2p 3

nakonERika NG 2079 ap v, I' .

Pysékdintipaikkamaarat Oulun keskustassa toukokuussa 2018.

Lahde: Oulun keskustan pysakointiselvitys, 4.10.2018
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Lahtokohtia
Oulun keskustan hajautettu pysakointi 2010

Ennen Kivisydamen toteuttamista Oulun keskustan alueella tutkittiin hajasijoitettavien \;:' 2
pysékdintilaitosten erilaisia toteutusmahdollisuuksia. Vaikka selvitys on jo lahes 10 vuotta ~ X
vanha, antaa se edelleen vastauksia pysakointikapasiteetin kasvattamismahdollisuuksiin : x '

‘ 3 d Franzeninpuisto

l: \_‘\. e

tulevaisuudessa. Tuolloin tutkittiin yleissuunnitelmatarkkuudella seitseméa eri kohdetta :
ajoluiskajarjestelyineen, joista kaksi todettiin teknis-taloudellisesti toteutuskelpoiseksi: Torinranta 510 ap ' \\ 361 ap
Mannerheiminpuisto ja Torinranta. Karsitut vaihtoehdot putosivat jatkosta eri syista. N~
Karsintaperusteina oli laitoksesta riippuen mm. epaedullinen liikenteellinen sijainti, & 24 3 /4 rotiaar MR Dot Ky hin puists
laitoksen monimutkaiset sisaiset liikkennejarjestelyt, kaupunkikuvaa huonontavat syyt, p:f' P 21222 N v 5iBap
suojeluarvojen menetykset, rakennusaikaiset hairiot seka kalliit rakennuskustannukset ja ey
-kustannusriskit.

; HaIIifuskatu
276 ap

’ Klrkkokatu

Mannerheiminpuiston pysakointilaitos sijaitsee kohtalaisen hyvin kévelykeskustaan ”;.f‘,‘, v 147ap
nahden ja tukee kavelykeskustan laajentamista Heindpaan suuntaan. Laitoksen -

saavutettavuus autoliikenteelld on hyva ja pysakdintilaitoksen sisdinen liikkenndinti on | Ma“”ﬂ;ﬁ‘;f:énpu'm

erittain selked. Selvityksen laatimisen jalkeen Mannerheiminpuisto on perusparannettu, /

joten sen alapuolelle pyséakdintilaitoksen rakentaminen onnistuu kdytannossa vasta o usikatu

: 665 ap

Tutkltut pysakomtllaltokset ja n||den kapasiteetit (yhteensa 3211

nykyisten puistotoimintojen elinkaaren loppupuolella.

Torinrannan pysakointilaitos sijoittuu tulevan kdvelypainotteisen kadun paahan ja on

kohtalaisen hyvin saavutettavissa autoliikenteelld. Laitoksen sisainen liikenndinti on autopaikkaa).
erittain selkeda. Laitoksen rakentaminen mahdollistaa torialueen kehittdmisen Lahteet: Elinvoimainen kaupunkikeskusta -raportti, 8.9.2010 ja
kokonaisuutena. Oulun keskustan hajautettu pysakdinti 9.8.2010
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Lahtokohtia

Pysakointipolitiikkaa muissa kaupungeissa

Oulun pysékaintiohjelman laatimisen aikana selvitettiin syksylla 2019
Jyvaskylan, Vaasan, Tampereen, Turun ja Seindjoen kaupunkien kaytdssa olevat
pysakointipolitiikat. Tehtyjen haastattelujen ja lahdemateriaalien perusteella
selvitettiin

* Milld ehdoilla voidaan osoittaa asuntorakentamisen
velvoitepysakointia julkiseen pysékointilaitokseen

» Onko joillakin alueilla keskitetty pysakdinti asuntorakentamisen
toteutuksen ehtona

* Mik& on kaupungin omistaman pyséakdintiyhtion rooli
kaupunkikehittajana

Jyvaskylan keskustassa voidaan asuntorakentamista varten ostaa vapaaksi
velvoitepaikkoja yleisesta pysakointilaitoksesta. Talloin autopaikkanormi on

1 ap/400 k-m2 (tontille toteutettaessa 1 ap/170 k-m2). Asuntokohteen
toteutuksessa voidaan kayttaa hyddyksi molempia autopaikkojen
jarjestamistapoja. Kaupunki ei madrittele, kuinka paljon tai vahan
velvoitepaikkoja voi ostaa vapaaksi yleisesta pysakointilaitoksesta. Kaupungin
maarittelemé hinta vapaaksiostolle yleisesta pysakointilaitoksesta on
25000€/autopaikka. Keskustan liike- ja toimistorakentamisen
velvoiteautopaikat tulee sijoittaa aina yleisiin pysakointilaitoksiin (1 ap/200 k-
m2). Vapaaksiostettavia pysakdintipaikkoja on tarjolla keskustan yleisten
pysakointilaitosten kapasiteetista 18 %. Kaupungin omistamalla
pysakointiyhtiolla on yhteensa noin 4500 autopaikkaa.

Pysakaointiyhtio operoi liséksi kadunvarressa ja pysakdintialueilla. Kaikissa
pysékointiyhtion hallinnoimissa paikoissa on mahdollista maksaa
mobiilimaksulla.

Vaasassa koetetaan tehdé velvoitepaikkojen vapaaksiosto mahdollisimman
houkuttelevaksi itse toteutettavien pysakdintiratkaisujen sijaan. Kaupunki ei
maarittele, kuinka paljon tai vahan velvoitepaikkoja voi ostaa vapaaksi yleisesta
pysékointilaitoksesta. Yleiseen pysékointilaitokseen sijoitettavien
velvoiteautopaikkojen méarastéa saa lievennysté 20 %. Vapaaksioston hinta
autopaikalle on 26 000 euroa. Vapaaksiostettavia pysékdintipaikkoja on tarjolla
keskustan yleisten pysékdintilaitosten kapasiteetista 46 %. Kaupungin
omistamalla pysakointiyhtitlla on keskustassa yhteensa 1400 autopaikkaa.

Tampereella yleiseen pysakdintilaitokseen sijoitettavien velvoiteautopaikkojen
maarasta saa lievennysta 30 %. Vapaaksioston hinta on 50 % autopaikan
rakentamiskustannuksista. Jos kohteen toteuttaja haluaa vapaaksiostettavan
autopaikan nimikoituna joko heti tai myohemmin, tulee maksaa autopaikan
toteutuskustannus 100 %:sti. Kaupungin omistamalla pysékdintiyhtiolla on
keskustassa yhteensa 8500 autopaikkaa. Pysékdintiyhtic operoi lisaksi
kadunvarressa ja pysékdintialueilla. Maksullisissa paikoissa on lisaksi aikarajoitus
1-4h alueesta riippuen. Ydinkeskustan ulkopuolella on mahdollisuus
pidempiaikaiseen pysakointiin.
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Lahtokohtia

Pysakointipolitiikkaa muissa kaupungeissa

Kaikissa Tampereen kaupungin pysakointiyhtion hallinnoimissa paikoissa on
mahdollista maksaa mobiilimaksulla. Pysakdintiluvat tilataan ja kaytetdan niin
ikédn mobiilioperaatorilla. Kausisopimukset toimivat rekisteritunnistuksella eli

fyysista lupakorttia ei tarvita.

Turussa asuntorakentamisen autopaikkavelvoitteiden toteuttaminen tapahtuu

tonttikohtaisilla ratkaisuilla. Kaupunki ei omista pysakointiyhtioita, joten
kaavamaarayksissa ei ole lahdetty edellyttamaan pysakoinnin sijoittamista

yksityisiin pysékaointilaitoksiin. Turussa on koetettu saada liikkeelle kortteleita,
jossa keskitetty pysakdintiratkaisu, mutta se edellyttéisi kaytanndssa erillista

pysékointiyhtiota. Rakennusliikkeet ovat haluttomia ottamaan riskeja
keskitetyista pysakdintiratkaisuista.

Seindjoella koetetaan niin ikdan tehda velvoitepaikkojen vapaaksiosto
mahdollisimman houkuttelevaksi itse toteutettavien pysékdintiratkaisujen
sijaan. Kaupunki ei méaérittele, kuinka paljon tai vdhén asuntorakentamisen
velvoitepaikkoja voi ostaa vapaaksi yleisesta pysakointilaitoksesta. Liike- ja
toimistorakentamisen velvoiteautopaikoista tulee 50 % sijoittaa yleiseen
pysékointilaitokseen. Yleiseen pysékointilaitokseen sijoitettavien

velvoiteautopaikkojen méarastéa saa lievennysté 25 %, joka on johtanut siihen,

etté joissakin asuntokohteissa on kaikki velvoitepaikat lunastettu yleisesta
pysakdintilaitoksesta. Vapaaksioston hinta autopaikalle on 30 000 euroa.

Kaupungin omistamalla pysékoéintiyhtiolla on keskustassa 1500 autopaikkaa,

joista pysakointilaitoksissa noin 960 autopaikkaa.

Loput pysakointiyhtion hallinnoimat paikat sijaitsevat kadunvarressa tai
pysékointialueilla. Kaikissa pysakointiyhtion hallinnoimissa paikoissa on
mahdollista maksaa mobiilimaksulla. Pysékaintiluvat tilataan ja kéytetdan niin
ikédn mobiilioperaatorilla. Kausisopimukset toimivat rekisteritunnistuksella eli
fyysista lupakorttia ei tarvita.

Haastatellut henkil6t (10/2019):

Timo Vuorinen, likkenneinsin®o6ri, Jyvaskylan kaupunki

Matti Salonen, liikennesuunnittelup&allikkd, Turun kaupunki
Matti Norja, kaavoitusjohtaja, Seindjoen kaupunki

Mika Méantykoski, Seipark Oy:n toimitusjohtaja

Jussi Lassila, Sitowise Oy, Tampere

Lahdemateriaali:

Pysakointi - hallinta ja normit Jyvaskyléassa, 15.8.2018

Vaasan kaupungin pysékdintipolitiikka, 19.3.2018

Pysakointia koskevat linjaukset, Turun kaupunki, 10.6.2019 (luonnos)
Pysakointinormit Turussa, 11.6.2019 (luonnos)

Pyséakaointi osana kaupunkikehitystéd — Tampereen pysakdintipolitiikan
linjaukset, 2016

Seipark Oy internet-sivut: https://www.seipark.fi

Finnpark Oy:n internet-sivut: www.finpark.fi

Jyvas-Parkki Oy:n internet-sivut; https://jyvas-parkki.fi
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Lahtokohtia
Pysakointi 2.0

Pyséakointi 2.0 oli kuuden suomalaisen kaupungin (Hyvinkad, Jyvaskyla, Lahti,
Lappeenranta, Tampere ja Turku), Liikenneviraston, Kuntaliiton seka
Ymparistoministerion tilaama hanke, jossa koottiin parhaimpia pysakéinnin
kaytantoja eurooppalaisista case-kaupungeista. Tutkimuksen tarkoituksena oli
selkeyttdd pysakdinnin roolia osana kokonaisvaltaista kaupunkikehitysta.
Pysakdinnin suunnittelu ei ole vain lilkkennesuunnittelua, vaan sen ulottuvuudet
yltévéat aina laajoihin, esimerkiksi ilmastollisiin ja kaupunkikuvallisiin haasteisiin.
Hankkeessa tuotiin myos esille pysakdinnin suuri merkitys kaupunkien rakenteelle,
viihtyisyylle ja elinvoimaisuudelle. Hankkeella on internet-sivusto, josta [6ytyy
kohdekaupunkien pyséakointipolitiikat ja tarkemmat tutkimustulokset:
http://www.pysakointi20.com

Useissa suomalaisissa kaupungeissa on viime vuosina pyritty ohjaamaan
pysakdoinnin suunnittelua laatimalla pysakointistrategioita seka uusia
pysakointinormeja. Tavoitteiden ja toimenpiteiden toteuttaminen ovat
tasapainotelleet muun muassa kestévén liikkennejarjestelman, keskustan ja
asuinalueiden saavutettavuuden, tiiviin rakentamisen seké elinkeinoeldméan
tarpeiden mukana. Pysakdinnin ohjaamisen keinot aiheuttavat yleensa aina
vastustusta. Pysakdintijarjestelma on keskeinen osa kestavaa liikennejarjestelmaa.
Kulkuvaline valitaan usein kotiovella, minka vuoksi auto- ja pyorapysakoinnin sekéa
joukkoliikennepyséakkien sijoittelulla on merkitystéa kulkutavan valintaan. Toimivalla
liityntapysakainnilléa voidaan isommilla kaupunkiseuduilla vahentad keskustaan
suuntautuvia automatkoja, ja sujuvalla pysakoinnin saavuttamisella vahennetaan
turhaa liikennettd, joka aiheutuu pysékointipaikan etsimisesta. Raportista 16ytyy
myds teknisten ratkaisujen esittelyd, kuten kadunvarren paikkojen sensorit.

RUOTSI

1. Malmo

ISO-BRITANNIA A HNKomig
3. Uppsala
4. Nottingham
5. Cambridge
6. Bath

HOLLANTI =
7. Delft -
8. Zoetermeer e,

BELGIA

9. Ghent
10. Hasselt

Pysakaointi 2.0 —hankkeeseen siséltyneet eurooppalaiset kohdekaupungit.
(lahde: Pysakdinti 2.0, WSP Finland Oy)
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Lahtokohtia
Pysakointi 2.0

Perinteiset nimikoidut pysékointipaikat ovat hyvin usein vajaakaytolla
oleva resurssi. Ne voivat olla tyhjilldan valtaosan péaivasté. Erityisen
tehottomia ovat nimetyt pysakointipaikat esimerkiksi asuntojen
yhteydessa ja tyopaikoilla. Asukkaan lahtiessa toihin autollaan, on
pysakdintipaikka koko tydpdivan kayttamattdémana. Puolestaan
tyopaikalla ty6aikojen ulkopuolella paikat voivat olla pitkid aikoja
tyhjillaén. Pysakointipaikkojen tehokkaammasta kaytosta hyotyisivat
taloudellisesti niiden omistajat.

Vuorottaispysakoinnilla voidaan véhentaa tarvittavien autopaikkojen
lukumaarad, vapauttaa tilaa muuhun kayttéon ja saavuttaa saastoja
niin rakentamis- kuin kayttokustannuksissa. Vuorottaispysakdinti
edellyttaa toimiakseen nimedmattomia pysakointipaikkoja,
sekoittunutta maankayttda ja toimintoja, jotta pysakointipaikkatarve
limittyy ja eri kayttajat kayttavat samoja paikkoja vuorokauden eri
aikoina. Kokonaismaaran vahennykseen vaikuttaa pysakointilaitoksen
tai —alueen koko. Mita suurempi pysakdintikapasiteetti, sita
varmemmin voidaan autopaikkojen méarda vahentaa.

Vuorottaispysakdintia harkittaessa on tarkeda selvittaa kohteen
toimintojen kayttokohteet, saavutettavuus ja alueen pysakdinnin
kysynnén aikavaihtelut. Mité paikallisempaa tietoa pysakdintikayt-
taytymisesta on, sitd paremmin voidaan perustella vuorottais-
pysakdinnin mahdollisuuksia.

Lahde: Pysakainti 2.0, WSP Finland Oy

Nimettyjen autopaikkojen kéyttéasteet ovat 0-70%

Nimetty pysakéintipaikka kotona seka nimetty pysakdintipaikka tyopaikalla

S Koti viikonloppu, Tyopaikka Tybpaikka
Koti arki + : o
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Kio 24 Kio 24 Kio 24 klo 24
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= = L 28 =< = = 3
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Nimeamattomat pysakdintipaikat kotona ja tyopaikalla
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Pysakointipolitiikkaa
voidaan tehda monella tapaa

Maiden valilla on selkeitd eroja pysakdinti-
poliittisissa linjauksissa, mutta maiden si-
salla linjaukset ovat selvasti samankaltaisia
keskenaan. Jokaisen kaupungin pysakoin-
tipolitikasta on kuitenkin jotain opittavaa.
Pysakointipolitikassa tulee huomiocida
kaupungin ominaispiirteet ja tehda ratkai-
sut kaupungin omiin tarpeisiin.

Lahtokohtia
Pysakointi 2.0 — keskeiset |0ydOkset

Yhteinen tavoite ja avoin
yhteisty6 ovat hyvan
pysakointipolitiikan perusta

Eurooppalaiset menestystarinat kestavan
liikkumisen edistamisessa perustuvat kaik-
ki laajaan ja avoimeen yhteistyohon.

Kaupungilla on hyva olla selkeasti maari-
tellyt pysakointipoliittiset tavoitteet ja lin-
jaukset, jotta pysakointia voidaan kehittaa
yhdessa eri toimijoiden kesken haluttuun
suuntaan. Viestinta ja avoin yhteistyd ovat
darimmaisen tarkeitad, kun pysakdintipoliit-
tisia ratkaisuja halutaan edistaa.

Pysakointi on olennainen osa
liikkumisen ohjausta

Euroopan monissa maissa, kuten myos Suo-
messa, taveitellaan autoliikenteen kasvun
hillintda ja kestavien kulkutapojen suosion
kasvattamista. Paatés kulkutavasta tehdaan
jo kotiovella, joten pysakaintiratkaisuilla lahtd-
pisteessa ja maaranpaassa on suuri merkitys.
Kulkutavan valintaan vaikuttavat muun muas-
sa muiden kulkumuoctojen saavutettavuus ja
laatu, auton sijainti ja pysakoinnin hinnoittelu.

Pysakoinnilla voidaan ohjata kohti kestavaa
liikkumista sijoittelemalla pyorapysakointi ja
Jjoukkoliikenneyhteydet lahemméas kuin auto-
pysakointi, kohdistamalla pysakoinnin aidot
kustannukset kayttijille ja luomalla edelly-
tykset kestaville kulkumuodoille esimerkiksi
lityntapysakoinnilla ja pysakointia keskitta-
malla.

Kaupungin vahva ote
pysakoinnista on tarkeaa

Parhaiten toimivat mallit, jossa kunnalla tai
kaupungilla on vahva ote ja rooli pysakoin-
nissa, mieluiten oman pysakointiyhtion
kautta. Nain kaupunki on strateginen pysa-
k&intitoimija, joka voi toteuttaa paremmin
liikkumisen ochjausta pysakoinnin keincin
seka tehdd muutoksia pysakointijarjestel-
maan, jos tarve vaatii.

Julkisen tahon vahva pysakointipolitiikka
mahdollistaa pysakointimarkkinat. Julkis-
ten pysakdintipaikkojen hallinta, valvonta
ja hinnoittelu takaavat sen, ettad pysakdin-
tilaitokset ovat houkuttelevia vaihtoehtoja
kadunvarsipysakdinnille.

Léhde: Pysékdinti 2.0, WSP Finland Oy
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Lahtokohtia

Pysakointi 2.0 — keskeiset |0ydOkset

Pysakointipaikkamaaran
vahentaminen asteittain
ja kokonaismaaran
jaadyttaminen

Jotta tarjottavien pysakdintipaikkojen maa-
raa voidaan vahentaa, tarvitaan aitoja vaih-
toehtoja oman auton omistamiselle. Pysa-
kéinnin ohjausvaikutusta on hyva kasvattaa
asteittain vaihtoehtoisten kulkutapojen kil-
pailukyvyn parantuessa. Lisaksi pysakoinnin
hallinnalla taataan, etta pysakointipaikat ovat
aidosti niita tarvitsevien saatavilla.

Kun muut kulkumuodot ovat tietylla alueel-
la riittavan kilpailukykyisia, voidaan auto-
paikkamaara jopa jaadyttad paikalleen.
N&in on tehty muun muassa Tampereella ja
Hampurissa.

Pysakointipaikkojen sijainti
muuttuu

Pysakointia keskitetaan kaupungeissa yha
enemman kadunvarsilta ja kenttapysa-
kéinnista pysakointilaitoksiin. Pitkaaikainen
pysakointi tapahtuu pysakointilaitoksissa
ja lyhytaikainen osittain kadunvarsilla. Py-
sakaintilaitoksien luonne muuttuu litkku-
mispalveluiden keskuksiksi, joihin voidaan
sijoittaa kivijalkaan palveluita seka uusia litk-
kumispalveluita, kuten yhteiskayttopycria ja
-autoja.

Kadunvarsien kayttd monipuolistuu, kun ka-
tuja palautetaan autoilta inmisille ja kestavat
kulkumuodot saavat kaduilta lisaa tilaa. Ka-
dunvarsia voidaan kayttaa myos lastauspaik-
koina, nouto- ja jattdpaikkoina ja yhteiskayt-
téautojen pysakointipaikkoina.

Muuntojoustavia ja
tehokkaita ratkaisuja

Pysakaintitarjonnan tulee vastata taman pai-
van kysyntaan ja tulevaisuuden tarpeisiin. Py-
sakointipaikkojen sijainnilla voidaan puclestaan
vaikuttaa ratkaisujen muuntojoustavuuteen.
Muuntojoustavien pysakointilaitosten kaytto-
tarkoitusta voidaan muuttaa tai ne voidaan
purkaa pysakointikysynnan muuttuessa.

Keskittdminen on edellytys sille, etta voidaan
ottaa kayttdon laaja valikoima pysakoinnin
tehostamisen keinoja. Kysynnan noustessa
paikkamaaraa el tarvitse valttamatta kasvattaa,
vaan pysakdintilaitoksissa voidaan hyodyntas
nykyistad kapasiteettia tehokkaammin nimea-
mattomien paikkojen vuorottaiskaytolla.

Markkinaehtoinen
pysakointi on uusi tapa
tarkastella pysakoinnin

pelikenttaa

Markkinaehtoisella pysakoinnilla tarkoitetaan
sita, etta pysakointi on tavallinen yksityishyo-
dyke, joka maksaa itse itsensa. Rakennetta-
vien paikkojen maarg perustuu taloustieteen
markkinalogiikkaan, jossa kysynta ja tarjonta
maaraavat pysakoinnin hinnan.

Markkinaehtoisen pysakoinnin paaajuri on
kohtuuhintaisen asuntotuotannon mahdol-
listaminen ja tiivin kaupunkirakenteen tavoit-
telu kilpailukykya ja saavutettavuutta vaa-
rantamatta. Markkinaehtoisuuden aste voi
vaihdella. Markkinaehtoinen pysakaointi sopii
parhaiten suurten kaupunkien keskustoihin.

Léhde: Pysékdinti 2.0, WSP Finland Oy
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Lahtokohtia

Pysakointi 2.0 — keskeiset |0ydOkset

Ei ole olemassa yhta oikeaa
normia, vaan jokainen
tilanne on omanlaisensa

Ei ole niin merkityksellista, ovatko kunnan py-
sakointinormit maksimi- vai miniminormeja.
Tarkeampaa on se, kuinka hyvin pysakointi-
paikkojen suunnittelussa otetaan huomioon
suunnittelualueen erityispiirteet, kuinka jous-
tava normi on, millainen pysakointipaikka-
tarjonta on kokonaisuutena ja kuinka paljon
tapauskohtaista harkintaa paikkamaaran las-
kennassa on mahdollista toteuttaa

Pysakointinormi vastaa perinteisesti tarpee-
seen, mutta normi voi myos kehittya asteit-
tain kohti tilannetta, jossa pysakointinormi
ohjaa voimakkaasti lilkkumiskayttaytymista
muiden ohjaustoimenpiteiden ohella.

Pysakéinti tulee ndhda
palveluna

Pysakoinnin matkaketju tulee suunnitella su-
juvaksi ja kayttajaystavalliseksi, jotta pysakoin-
tipaikan etsimiseen ei kulu aikaa ja kayttaja
loytaa kohteensa helposti. Teknologian avul-
la voidaan parantaa esimerkiksi pysakdinnin
opastusta ja pysakointipaikkojen tehokkaam-
paa kayttda seka helpottaa maksutapahtu-
mia. Tassa Suomi on edellakavija Eurcopassa.

Asiakaskokemuksen tulee ohjata pysakoin-
nin suunnittelua. Pysakainnin matkaketjun
ja pysakointilaitosten suunnittelussa on hyva
hyddyntaa palvelumuotcilun keinoja, jotta
pysakoijat saadaan houkuteltua pysakointi-
laitoksiin.

Uudet liikkumispalvelut
muuttavat pysakointia

Uudet liikkumispalvelut ja teknologiat, kuten
yhteiskayttoautot ja likenteen automaatio
muuttavat pysakainnin kysyntaa pitkalla ai-
kawvalilla. Vaikutusten suuruus riippuu myos
siitd, millaista likennepolitiikkaa kaupungeis-
sa tehdaan.

Erilaiset alykkaat taksipalvelut voivat muut-
taa kadunvarsipysakoinnin roolia enemman
Iyhytaikaiseksi nouto- ja jattopysakoinniksi.
Automaattiautot puolestaan vahentavat py-
sakdinnin kysyntaa vain, jos ne ovat jaettu-
Jja, tukeutuvat joukkoliikenteeseen ja niiden
kayttdaste saadaan korkeaksi.

Pysdkoinnin
rahoitusvalikoiman
laajentuminen ja
kustannusten lapindkyvyys

Euroopasta loytyy esimerkkeja, jossa pysa-
kointituloja on suoraan allokoitu kestavan
liikkurmisen kehittamiseen itse pysakoinnin
yllapidon ja kehittamisen lisaksi. Pysakointi
on siis yksi kestavan liilkkumisen rahoitus-
mekanismeista, jolla voidaan toteuttaa liik-
kumisen ohjausta. Lisaksi kaupungeissa on
lisatty tietoisuutta pysakoinnin todellisista
kustannuksista. Kustannustietoisuus on tar-
ked osa pysakdinnin jarjestamista ja hinnoit-
telua, jolloin se voi vaikuttaa myos kayttajien
liikkumisvalintoihin.

Léhde: Pysékdinti 2.0, WSP Finland Oy
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Lahtokohtia

Sahkoautojen julkiset latauspisteet

Ouluun on laadittu vuonna 2016 sahkoautojen julkisten latauspisteiden
yleissuunnitelma. Suunnitelmassa on luotu suuntaviivat latauspisteiden
kayttgjalahtoiselle sijoittelulle sekd ohjeistettu latauspisteiden toteuttamisen
lupakaytantoja. Latauspisteiden yleissuunnitelma koskee latauslaitteita, jotka
asennetaan julkiseen katutilaan tai julkisia palveluja tai toimintoja siséltaville
tonteille.

Yleissuunnitelman laatimisella muodostettiin kaupungin eri toimijoiden
yhteinen nédkemys sahkdisen liikenteen edistamisesté seka linjattiin yhteinen
nékemys latauspisteiden sijainneista kayttajien, lilkkenneturvallisuuden,
kadunpitéjan ja sahkonsiirron ndkdkulmasta. Yleissuunnitelmalla luotiin
ohjeistus latausaseman toteuttamisen lupakaytanndista, aluevuokrauksen
periaatteista, kohteen yllapitovastuista ja latauspaikan merkitsemistavasta,
mainostamismahdollisuudesta ja pysakdintimaksuista. Yleissuunnitelmassa on
esitetty yhteensa 292 latauspistetta (pistokepaikkaa) 139 kohteessa kanta-
Oulun alueella, Kiimingissa, Oulunsalossa, Haukiputaalla, Ylikiimingissa ja Yli-
lissa. Latauspisteiden jakeluverkkoa tulee kehittéaa:

* Ydinkeskusta-alueen yleiset pysakointialueet ja -laitokset, suuret kaupalliset
kohteet ja keskittymét

» Urheilupaikat ja -alueet, matkailu- ja vapaa-ajan kayntikohteet seka
tapahtumapaikat (mm. kirjastot, teatterit, areenat, virkistysalueet, uimahallit)

» Kadunvarren pysakdintipaikat, muut taajamakeskustat, torit ja aukiot,
pienemmaét kaupalliset kohteet

» Koulut, oppilaitokset, palvelutalot, virastot, terveyskeskukset, sairaalat
» Matkustusterminaalit ja liityntapysakointialueet

Toteuttamiseen soveltuvat latausasemien suunnitellut sijainnit tarkoittavat
lahtokohtaisesti 1-4 latauspistokepaikan asentamista per kohde. Lataukseen
varattava pysakointiruutu voi olla normaalin mitoituksen mukainen. Lataus-
piste voidaan sijoittaa my6s LE-paikalle, mutta silloin siina tulee sallia
pysékointi myds kaikille muille LE-pysakointiin oikeutetulle ajoneuvolle
kayttdvoimaléhteesté riippumatta. Puolinopeiden ja hitaiden latauspisteiden
tolppien malliksi suositellaan katurakentamisen kannalta ja kaupunkikuval-
lisista syista sellaista, jolla on mahdollista ladata kahta autoa yhté aikaa.
Latauspisteidenmaéréan periaatteena on ollut, etté latauskohde sisaltéa aina
vahintdan kaksi pistokepaikkaa yhdessa tolpassa. Poikkeuksena tasta voivat
olla pikalatauspisteet (huoltoasemat) sekéa terveysasemien pihat tai alueen
yleisten pysakointipaikkojen niukka maéaréa.

Séhkoautojen tai ladattavien hybridien liséntyesséa latauspisteiden méaraa
voidaan vapaasti lisata kysyntéperusteisesti yleissuunnitelmassa osoitettuihin
kohteisiin. Kadunvarren pysakdintipaikoille latauspisteité on jarkevaa toteuttaa
alkuvaiheessa erityistéd harkintaa kayttéen ja aina lahelld olevia kauppaliikkeit&
ja palvelujentarjoajien tarpeita kuunnellen. Lataukseen soveltuvat pysakointi-
paikat on valittu siten, ettd ne ovat joko kohtisuoria tai vinopysékdintipaikkoja.
Latausmahdollisuuksien rakentaminen tulisi ensisijaisesti kuitenkin aloittaa
yleisilté pysakdintialueilta ja —laitoksista.
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LahtOokohtia
Sahkoautojen julkiset latauspisteet

Pysakdintilaitoksessa tai —hallissa sdhkoauton lataaja maksaa normaalin pysdkdintimaksun
vallitsevan taksan mukaisesti. Yleisella katu- ja pysékdintialueella latauspaikat ovat aikarajoitettuja
kiekkopaikkoja riippumatta kadun varren muiden pyséakdintipaikkojen tai -alueen maksullisuudesta
tai maksuttomuudesta. Kiekkopaikoilla osoitetaan liikennemerkein sdhkdautoille latauspisteessa
erikseen maaritelty maksimi pysékdinti- ja latausaika, joka on minimissaan 2h. Sdhkéauton
lataamiseen tarkoitetuissa pysakdintiruuduissa ei saa pysakoida ilman auton lataamista. Oulun
kaupungin hallinnassa olevalla yleisella katu- ja pysakdintialueella pysakdintivalvonnasta vastaa
Oulun kaupunki. Latauspisteiden toteuttamisesta ja lataamiseen liittyvistd maksuista paattaa
latauspisteen haltija.

Kuva: Sahkdautojen julkisia
latauspisteita Oslossa
(Sitowise Oy)

yleissuunnitelmasta Oulussa

Kuva: Ote sahkdautojen latauspisteiden ’

_1.

Koskikesk|
\

Maanomistaja ja maara

@  Yhoyskunta- ja ymparistopatvelut
@®  Tilakeskus

®

Yksityinen / muu taho
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Pysakointitarpeen nykytilanne
Asukaskyselyn tulokset

Pyséakaointiohjelman laatimisen aikana jarjestettiin kaikille oululaisille
ja Oulussa asioiville internet-kysely, johon oli mahdollista vastata

28.5.-9.6.2019. Kysely sisélsi kysymyksid ja vaittamia yleisesti

liilkkumisesta, pysakdinnista seka keskustan ja muiden kaupallisten

alueiden vetovoimatekijoista. Vastauksia saatiin 301 kpl. Naisia

vastaajista oli 52 %.

Vastaajat

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0%

0,0%

alle 18

Vastaajan ika

18-24

25-34

35-54

55-64

65-74

yli 75

Kyselyn tulokset painottuvat tydikaisten ja elakeldisten vaestoryhméan nakemysten
mukaiseksi. Vastaajista 80 % oli 25-64 vuotiaita ja 15 % 65-74 vuotiaita. Nuoria
aikuisia oli vastaajissa hyvin vahan suhteessa Oulun véestorakenteeseen.

Oululaiset tilastojen mukaan

Oululaisten ikdjakauma 31.12.2018
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Pysakointitarpeen nykytilanne
Asukaskyselyn tulokset

Vastaajien ikdjakauma nakyy myo6s sosioekonomisessa jakautumisessa.
TyOssakayvat ovat yliedustettuna ja opiskelijoiden tai koululaisten osuus jaa
hyvin pieneksi suhteessa vaestoryhman todelliseen kokoon.

Vastaajat Oululaiset tilastojen mukaan

Oululaiset vdestoryhmat 31.12.2017

Mihin seuraavista ryhmista koette parhaiten
kuuluvanne?

koululainen/opiskelija e
4% mika?
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Pysakointitarpeen nykytilanne
Asukaskyselyn tulokset

Vastaajien asuin-, ty- tai opiskelupaikkojen sijainnit vastaajan ilmoittaman
postinumeron perusteella.

Asuinalueen sijainti Tyo- tai opiskelupaikkanne sijainti

yli 10 km

23 % yli 10 km

16 %




Pysakointitarpeen nykytilanne

Asukaskyselyn tulokset

Kyselyyn vastanneissa oli
tilastoihin ndhden hieman
yliedustettuna pientaloissa
asuvat ja aliedustettuina
kerrostaloissa asuvat.

Nuorten vastaajien
puuttuminen nékyy yhden
henkil6n talouksien vahyytena
vastaajajoukossa. Vastauksissa
saattaa korostua kahden ja
neljan hengen taloudet (keski-
ikaiset, joilla joko lapset viela

kotona tai muuttaneet jo pois).
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Vastaajat

Tilastojen mukaan

Astinmitoto Oululaisten asuinmuodot 31.12.2017

jokin muu
rivi-, luhti- tai 2%
ritalo

kerrostalo
52%
kerrostalo

32%

rivi-, luhti- tai
Jokin muu, mika paritalo
1% 16%

Oulun asuntokunnat 31.12.2017
Kotitalouden koko 6+
2

5 0
3% %

3
10%




Pysakointitarpeen nykytilanne
Asukaskyselyn tulokset

Autonomistus ja joukkoliikennelippujen omistus vastaajien joukossa lahes identtiset
Pysakointinormityon aikana tehdyn kyselyn (16.2.-3.3.2017) vastaajajoukkoon (N=1287).

HLT 2016 —tutkimuksessa oululaisista vastaajista 26 % autottomia, 53 % yhden auton talouksia ja
21 % kahden tai useamman auton talouksia. Tuloksissa voi néin ollen jonkin verran korostua
kahden tai useamman auton talouksien mielipiteet.

Autonomistus
Kuinka monta henkils- tai pakettiautoa on Kuinka monta kausiluonteista joukkoliikennelippua
kotitaloutenne omistuksessa tai hallinnassa? on kotitaloudessanne kaytdssa?

2 tai enemman
36 %

Keskusta 3-10 km yli 10 km
2 tai enemman Asuinalueensijainti

1%

m1 m2taienemmén weiyhtadn
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Pysakointitarpeen nykytilanne
Asukaskyselyn tulokset

Kohtuullisen iso osa vastaajista sellaisia, jotka Kuinka usein kiytte Oulun keskustassa e o iy SuailtoRas, BRI
kayvat keskustassa verrattain harvoin tai eivat juuri asioimassa (ostokset, palvelut, vapaa-aika, 10

koskaan (42 % vastaajista). Suurin osa heista ravintolat)?

aktiivisia tydikaisia ja autollisia talouksia. 140 o H
120
Hj \
1:(; 80 —]] ‘

60 60
40 i | —
20
° = —

En juuri pari kertaa pari kertaa paivittain useasti 0 — - - == —
koskaan. kuukaudessa viikossa péiVéSSé En juuri koskaan.  pari kertaa kuukaudessa pari kertaa viikossa paivittain useasti paivassa
" Miksette?
Miksette?

Kuinka usein kdytte Oulun keskustassa asioimassa

m Keskusta ®3-10 km yli 10 km
(ostokset, palvelut, vapaa-aika, ravintolat)?

Ik
u18-24 w2534 w3554 w55-64 m65-74 myli75

Kuinka usein kéytte Oulun keskustassa K“i"(‘;é;t‘;i‘z:'t,kszsz,St‘f'::p';:f:i‘f;f’f:;:tf:f:{;'?assa
asioimassa (ostokset, palvelut, vapaa-aika, 140
ravintolat)?
140 w
120 100

100 .

80

paivittain 60 ‘ 0
16% o — "

. ___[—
20

0 —

o En juuri pari kertaa pari kertaa paivittain useasti —
useasti paivassa

o]
20 koskaan. kuukaudessa viikossa paivassa En juuri koskaan.
0

B

pari kertaa pari kertaa viilkossa paivittain useasti paivassa
Miksette? kuukaudessa

Miksette?

Autonomistus

Kotitalouden koko ®1 m2 =3 m4 m5 m6+ m1 m2taienemmin = ei yhtaan



Pysakointitarpeen nykytilanne
Asukaskyselyn tulokset

Yksittéaisisté liikkujista valtaosa keskustaan asioimaan tulevista ovat autoilijoita niin kesdisin kuin talvellakin. Kavely ja pyoraily
ovat kesdisin yhteensa yhta suosittuja kuin autoilu. Talvella sisatilassa matkustaminen vie yleensé voiton muista
lilkkumistavoista, missa myds joukkoliikenteen osuus selvasti kasvaa kesaan nahden. Vuodenajalla ei ole muuta merkitysta kuin
ettd auton kyydissa istuen ja joukkoliikenteella tehdaan talvella selvasti enemman matkoja keskustassa tai keskustan lahikehalla
asuvien keskuudessa. Pyoralla keskustaan tulevien méara vahenee tasaisesti kaikilla etdisyyksilla keskustasta asuvista.

Miten yleensa kuljette, kun lahdette

g N Miten yleensa kuljette, kun lahdette
Oulun keskustaan asioimaan kesalla?

Oulun keskustaan asioimaan talvella?

autolla,
nelipyéralla tms.
aule, (ajan itse)
nelipyorallé tms. 49 %
(ajan itse) :
39%

autolla,

elipyoralla tms.
(istun kyydissa)

autolla, po 9%

¥ ____nelipyoralla tms. 1

o ;gdlssa) oliikenteella

0 1%

Ljoukkoliikenteellé muulla tavalla, miten?

1% 5% 1%
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Pysakointitarpeen nykytilanne
Asukaskyselyn tulokset

Pysakdintitarpeen ymmartamiseksi on tarkedd ymmartaa asioinnin syyt eri kohteissa. Kyselyn mukaan keskustassa, market-alueilla ja kauppakeskuksissa kdydaan
paasaantoisesti palveluissa ja kauppaliikkeissé. Isoin ero keskustan ja muiden Oulussa olevien kaupallisten alueiden asioinnin vélilla on se, etta keskustassa
kaydaan lisaksi lukuisten muidenkin syiden vuoksi — joko erikseen tai useimmiten samalla asiointikaynnilla. Suurin osa vastaajista (46 %) kay keskustassa

asioidessaan yleensa useammassa kuin kahdessa asiointikohteessa.
Yleisimmat (1 - 4 syytd) syyt asioida market-alueilla

!(eskustas_sa vetaa ostosten Yleisimmit syyt (1-4 syyti) asioida keskustassa tai kauppakeskuksissa
ja palveluiden lisaksi 100% — - -
- Ravintolat, kahvilat, s0% s0% . .
yoelama w0 a0
- Kulttuuri, nayttelyt, 6% 70%
tapahtumat - : | s0%
- Ihmisten kohtaamiset . ‘ -
ja harrastukset . |
% 40%
- tyo- tai opiskelupaikka | .
- Kokoukset tai . .
tapaamiset . . . . .
10% 10%
- h H _ - H =
18-24 25-34 35-54 55-64 65-74 yli 75 18-24 25-34 35-54 55-64 65-74 yli 75
Ika Ika
H asuntoni on keskustassa W ty6- tai opiskelupaikkani on keskustassa m asuntoni on lahella W ty6- tai opiskelupaikkani on lahella
palvelut ja kaupat ruokailu / kahvittelu / ydelama palvelut ja kaupat riisKaild / kakivittalis
o harrastukset m kulttuuri/nayttelyt/tapahtumat m harrastukset m kulttuuri/nayttelyt/tapahtumat
m ihmisten kohtaamispaikka mvilkas ja viihtyisa kaupunkielama o L i o . X
m ihmisten kohtaamispaikka mvilkas ja viihtyisa kaupunkielama

m kokoukset




Pysakointitarpeen nykytilanne
Asukaskyselyn tulokset

Vastaajista noin kolmasosa arvostaa Kivisydanta tai muuta lahella olevaa pysakointilaitosta ensisijaisena vaihtoehtona. 2/3 vastaajista pysakoi mieluummin
kadunvarteen tai P-alueelle, joista puolet mieluummin vield ilmaiselle paikalle. Keskusta-alueen ilmaiset kadunvarsipaikat ovat erityisesti nuorten, ty6ttomien tai
opiskelijoiden suosiossa. Asiointitiheydella ei ole suurta merkitysta ilmaisen paikan kayttajissa. Kivisydan houkuttelee suhteessa eniten niita, jotka asioivat
keskustassa pari kertaa viikossa tai pari kertaa kuukaudessa. Ne vastaajat, jotka eivat kdy juuri koskaan keskustassa pysakoivat siella kdaydessaan kaikkein
mieluiten kadunvarteen mahdollisimman lahelle kdyntikohdetta.

Kun liikutte Oulun keskustaan autolla tai muulla Kun liikutte Oulun keskustaan autolla tai muulla
moottorikayttoiselld ajoneuvolla, mihin ensisijaisesti moottorikiyttdiselld ajoneuvolla, mihin
ri akoimaan? . ee s . . ey eenaeas
pyritte pysakoimaa ensisijaisesti pyritte pysikéimaan?
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%
0% 50 % 100 %
iycameen B T I I
Muuhun pysékéintilaitokseen, jos se on lahella 2 N ® Muuhun pysakaointilaitokseen, jos se
asiointikohdetta - 25-34 on lahella asiointikohdetta
Muuhun pysaksintilaitokseen, vaikka se olisi = 35-54 IIEEEEEEEE Muuhun pysakaintilaitokseen, vaikka
kaukanakin asiointikohteesta I se olisi kaukanakin asiointikohteesta
55-64 RN N e
Kadunvarteen tai pysakéintialueelle mahdollisimman n Kadunvz'arFeen tai E)ysakomtlalueelle
lshelle asiointikohdetta [ mahdollisimman lahelle

65-74 IR —— asiointikohdetta

m [Imaiselle kadunvarsipaikalle tai

limaiselle kadunvarsipaikalle tai pysékdintialueelle, e yli 75 I pysakointialueelle, vaikka se olisi

vaikka se olisi kaukanakin asiointikohteesta kaukanakin asiointikohteesta
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Asukaskyselyn tulokset

Kyselyssa esitettiin erilaisia
vaittamia keskustan ja muiden
kaupallisten alueiden vetovoima-
tekijoista. Vastaajalla oli mahdol-
lisuus olla asteikolla 1-5 joko
taysin samaa mieltd tai taysin eri
mielta.

Vaittamista saadun yhteenvedon
perusteella voidaan havaita kes-
kustassa asioinnin ja muualla
asioinnin keskeisimmat syyt.

Keskustassa sijaitsevat erikois-
lilkkeet ovat vastaajien mielesta
menettdneet asemansa 0stos-
paikkana. Ne houkuttelevat
oikeastaan vain keskustassa
muutenkin usein asioivia tai siella
asuvia. Iso osa keskustassa asu-
vistakin tekevat ostoksensa mie-
luummin muualla kuin keskus-
tassa (myo6s ruokaostokset) .

Pysakointitarpeen nykytilanne

Vaittamia Oulun kaupallistenalueiden yleisesta vetovoimaisuudesta

Kun kayn ulkona sydomassa, kayn yleensa Oulun keskustassa olevissa ravintoloissa. ()

Kayn yleensa ruokaostoksilla market-zlueilla tai kauppakeskuksessa. ()

Asioin yleensa market-alueilla ja kauppakeskuksissa, koska niissa asiointi on helppoa ja nopeaa. ()

Kayn Oulun keskustassa vain kun sielld kdyntiin on jokin erityinen syy (tapahtuma tms.). ()

Oulun keskustassa on laadukkaat erikoisliikkeet, jonka vuoksi asioin niissa mieluummin kuin market-
alueilla tai kauppakeskuksissa. ()

Kayn Oulun keskustassa usein myos siksi, etta siella on mukavaa "p6hindad”, tapahtumia tai siellé voi
tavata ihmisia. ()

En asioi Oulun keskustassa, koska saan muualta vastaavat palvelut. ()

Ostan ostokseni mielummin nettikaupasta kuin myymalasta. ()

Kun kayn ulkona sydmassa, kayn yleensd Oulun keskustan ulkopuolellz market-zlueillz tai
kauppakeskuksissa olevissa ravintoloissa. ()

Kayn market-alueilla tai kauppakeskuksissa usein myos siksi, etta siella on mukavaa "pohinaa”,
tapahtumia tai sielld voi tavata ihmisia. ()

Kayn yleensa ruokaostoksilla Oulun keskustassa. ()

Taysin

N

w

N

o

Taysin
samaa
mielta

%

70%

80%

90

%

1

8

%
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Kyselyssé esitettiin lisaksi erilaisia vaittamia
keskustaan ja muihin kaupallisiin kohteisiin
lilkkumisesta ja niiden pysakoinneista. Vastaajalla oli
mahdollisuus olla asteikolla 1-5 joko taysin samaa
mielta tai taysin eri mielta.

Vaittamista saadun yhteenvedon perusteella voidaan
havaita keskustassa asioinnin ja muualla asioinnin
keskeisimmat liikenteelliset syyt. Market-alueilla ja
kauppakeskuksissa arvostetaan eniten niiden helppoa
saavutettavuutta ja seuraavaksi eniten niiden ilmaista
pysakdintid. Toisaalta keskustassa asioivia ei tunnu
juuri hairitsevan pysakointipaikkojen maksullisuus.
Keskustan saavutettavuus ja asioinnin helppous
autolla koetaan pikemminkin pullonkaulaksi.

hlé
Taysin Taysin
20 eri samaa
mielta mielta
20 12 3 4 5
150
100
"L L N
O 2 =
1 2 3 4 5 Ei koske
minua

m Oulun keskustassa on helppo asioida autolla.

m Market-alueilla tai kauppakeskuksissa on helppo asioida autolla.

Pysakointitarpeen nykytilanne
Asukaskyselyn tulokset

Vaittdmia Oulun kaupallisten alueiden liikkkumisesta ja pysakoinnista

Taysin Taysin
eri samaa
mielta mielta

Market-alueilla tai kauppakeskuksissa on helppo asioida autolla. () I
Pydrapysaksintipaikkojen sijainnit ovat erinomaisia market-alueilla ja kauppakeskuksissa. () [l | ]
Oulun keskustassa helppo asioida kavellen tai pyoralla. () - _
Pyorapysakaintipaikkoja on riittavasti market-alueilla ja kauppakeskuksissa. () - —
Arvostan market-alueiden ja kauppakeskusten ilmaista pysakointiz. () [ - I
Pyorapysakointipaikkojen sijainnit ovat erinomaisia Oulun keskustassa. () _ | 7—
Pyorapysakointipaikat ovat laadukkaita market-alueillz ja kauppakeskuksissa. () |  EIIEE i —|
Pyorapysakaintipaikat ovat laadukkaita Oulun keskustassa. () | R EEEE ji=—
Market-alueilla tai kauppakeskuksissa helppo asioida kavellen tai pyoralla. () | N N NN i | ]
Oulun keskustassa helppo asioida joukkoliikenteellz. () | N RN RSN ]
Pyorapysakointipaikkoja on riittavasti Oulun keskustassa. () _ _
Market-alueilla tai kauppakeskuksissa helppo asioida joukkoliikenteella. () [ R NG B |
En asioi Oulun keskustassa, koska pysaksinti maksaa. () | [ e - [—
En asioi Oulun keskustassa, koska joudun pysaksimaan autoni liian keuas. () [ N R | ]
Siirrén autoani useimmiten uuteen paikkaan, kun menen seuraavaan asiointipaikkaan Oulun _ = -
keskustan alueella. ()
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %
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Asukaskyselyn tulokset

Yksittaisia vaittamia tutkimalla tarkemmin erilaisten taustamuuttujien suhteen havaitaan, etté ne jotka ovat véahiten tyytyvaisia Oulun keskustan asioinnin
helppouteen autolla, koettavat yleensa saada autonsa pysakoitya kadunvarteen joko mahdollisimman lahelle kohdetta tai hieman etdammalle ilmaisille paikoille.
Lisdksi ndméa samat vastaajat asuvat keskimaarin kauempana keskustasta kuin asioinnin helpommaksi kokevat ja kayvéat keskustassa asioimassa selvasti
harvemmin kuin muut vastaajat. Kivisyddmen l0ytaneet keskustassa kavijat ovat keskimaarin erittdin tyytyvaisia asioinnin helppouteen. Noin neljasosa
autoilevista vastaajista on sitéa mieltd, etteivat asioi keskustassa ollenkaan tai juuri koskaan sen vuoksi, etta pysakointi maksaa. Lahes puolet vastaajista olivat
taysin tai lahes taysin sitéd mieltd, etta keskustassa asioinnille taytyy olla jokin erityinen syy, kuten tapahtuma tms.

"Oulun keskustassa on helppo asioida autolla”

70

Taysin
eri

mielta

1.2 3 4

60

50

1

Asunnon etéisyys keskustasta ®keskusta W3-10km myli 10km

Taysin
samaa
mielta

5

40

30

20

10

0
2 3 4 5

Pysakointitarpeen nykytilanne

"Oulun keskustassa on helppo asioida autolla”

70

60

50

40

Taysin Taysin
eri samaa
mielta mielta

1.2 3 4 5

I I ’ ‘ ‘
|
1 2 3 4 5

m Muuhun pyséakaintilaitokseen, vaikka se olisi kaukanakin asiointikohteesta

o ® Muuhun pysakaintilaitokseen, jos se on |2hella asiointikohdetta
Pysakointipaikka

leensi Kivisydameen
yleens

W Kadunvarteen tai pysakointialueelle mahdollisimman Izhelle asiointikohdetta

W Iimaiselle kadunvarsipaikalle tai pysakointialueelle, vaikka se olisi kaukanakin asiointikohteesta
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Oulun kaupungin kaupallinen rakenne vaikuttaa vastaajien perusteella muotoutuneen
sellaiseksi, etteivat market-alueet ja kauppakeskukset varsinaisesti kilpaile samoilla kaupan ja
liilketoiminnan aloilla kuin keskustan liikkeet. Molempia tarvitaan ja molemmissa on omat
vahvuutensa, joiden vuoksi niissé asioidaan. Esimerkiksi péivittaistavarakaupan kapasiteetti
keskustassa on riittdva palvelemaan 1dhinna keskustassa asuvia tai siella toissa kayvia.

Suurten ketjujen erikoisliikkeiden tultua keskustan ulkopuolisiin kauppakeskuksiin tai
marketeille, ei ihmiset enédé née tarvetta niiden liikkeiden vuoksi asioida keskustassa, jonka
saavutettavuus on selvasti vaivalloisempi. Keskustan erikoisliikkeet tulisi olla uniikkeja, mutta
edustaen samalla tunnettuja brandejg, joita ei muualta kaupungista 16ydy.

Vastaajien mielesta keskustan pysakointiolosuhteita voitaisiin kehittéaa parhaiten
selkeyttdmalla aikarajoitus- ja maksuvythykkeité sekd helpottamalla maksamista ja lisdamalla
maksun suorittamiseen joustavuutta (erilaiset maksutavat ja lipputuotteet). Kivijalkaliikkeisiin
asiointia varten pitéisi olla enemman lyhytaikaisen pysakoinnin paikkoja kadunvarressa.
Katoksellisia pyorapysakointipaikkoja tarvitaan reilusti lisaa siten, etta telinepaikat ovat valjia
kayttaa. Kivisyddmeen toivottiin asukas- ja tyopaikkapysakdintiméaran liséadmista. Lisaksi
toivottiin lisda pysakointilaitoksia keskustan eri tulosuunnille. Pysékoinninvalvontaa haluttiin
tehokkaammaksi erityisesti tapauksissa, joissa aiheutetaan haittaa jalankulku- ja
pyoréliikenteelle.

Keskustan vetovoiman lisddmiseksi tarvitaan vastaajien mielesta erilaiset erikoisliikkeet kuin
market-alueilta ja kauppakeskuksista 10ytyy. Teemaravintoloita seké kansainvélisia tai usein
toistuvia pienempid tapahtumia toivottiin paljon. Lisaksi kaivattiin lisé4 asukkaita ja
tybpaikkoja seka kavelykadun laajentamista. Katutilan kayttéa muuhun toimintaan pitéisi
helpottaa (torimyynti, pop-up, tms.) seka katutilan puhtaanapito nostaa extra-luokkaan.

Pysakointitarpeen nykytilanne
Asukaskyselyn tulokset - yhteenveto

Keskustan vetovoimatekijat kyselyn mukaan:

Ravintolat, kahvilat ja yoelama seké ihmisten
kohtaamispaikka

Tapahtumat, kulttuuri, ndyttelyt, ajanviete, harrastukset
TyOpaikat, kokoukset ja muut palvelut

Saavutettavuus joukkoliikenteella

Helppo asioida kavellen tai pyoralla

Kivisydan

Market-alueiden ja kauppakeskusten vetovoimatekijat
kyselyn mukaan:

Ruokaostokset
Monipuoliset erikoisliikkeet

[Imainen pysékadinti ja/tai ei pelkoa
pysakaintivirhemaksusta

Helppo saavutettavuus ja nopea asiointimahdollisuus

Erinomaiset pyorapysakaintijarjestelyt
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Kayttajahaastattelujen tulokset

Pysakdintiohjelman taustamateriaalin saamiseksi raatalditiin Oulun ammattikorkeakoulun
yhdyskuntatekniikan opiskelijoille tydelamékurssi, jossa opiskelijat suorittivat keskustassa
kadunvarressa ja pysakointialueilla seka market-alueilla haastatteluja. Haastattelut suoritettiin
keskustassa viereiseen kuvaan rajatuilla alueilla sekd Linnanmaan ja Limingantullin Prismoissa
ja ldeaparkissa syykuussa 2019 kolmena arkipéivana ja yhtena lauantaipaivana. Vastauksia
saatiin yhteensa 1122 kpl, joista 448 kpl Prismoista ja Ideaparkista. Vastaajista 54 % oli miehia.
Vastaajista alle 25-vuotiaita oli 17 %, 26-60 —vuotiaita 66 % ja yli 60-vuotiaita 17 %.
Haastateltavien ikdjakauma on muuten vastaavanlainen kuin kesdkuussa 2019 asukaskyselyyn
vastanneisiin, mutta nyt myos nuorten alle 25-vuotiaiden mielipide saatiin kuuluviin. Arkena
asioidaan yleensa yksin, kun taas lauantaisin yleensa kaksistaan tai koko perheen voimin
(erityisesti Kivisyddmeen pysakoivat).

Haastatteluissa selvitettiin mielipiteita pysakoinnista ja sen maksamisesta seka syyt alueella
asiointiin ja pysakaointiin. Kadunvarsipyséakoijat seka Kivisydameen pysakdineet saapuivat
yleensa yli 10 km péaastéa. Kauppakeskuksiin haastateltavat saapuivat paaosin 2-5km paasta.
Keskustan kadunvarsipysakdinneissa, Kivisydamessa seka kauppakeskuksissa korostuivat 0,5 —
2 tunnin mittaiset pysakoinnit. Arkena keskustaan pysékoineilla autoilijoilla oli yleisimmin
maadranpaana palvelu tai asiointi, kuten laékarissa tai kampaajalla kéynti. Lauantaina
keskustan kadunvarsipysakdijista suuntasi yleensa vaate- tai tavaraostoksille.

Kadunvarrella pysékdintipaikan valintaan vaikutti eniten kdvelyetéisyys maaranpaahan.
Kauppakeskuksessa asiointiin vaikutti eniten se, etta asuu lahella ja paikalle oli helppo
saapua. Kivisydédmessa valintaan vaikuttivat paikalle ajamisen helppous seké hyva sijainti.
Haastatteluista kavi myds ilmi, etté korttimaksaminen (lahimaksu) pitéisi aina olla mahdollista
myd6s kadunvarsipysakoéinnin yhteydessa.

Pysakointitarpeen nykytilanne

Haastattelualueiden sijainnit (kaksi haastattelijaa per alue)
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Pysakointitarpeen nykytilanne

Kayttajahaastattelujen tulokset

Haastateltavilta kysyttiin, kuinka kaukaa
tulivat asioimaan. Keskustan ja
Kivisyddmen osalta tulokset edustavat 100
%:sti autoilijoilta saatuja vastauksia.
Markettien ja kauppakeskuksen
vastauksissa on autoilijoita 84 %,
kavelijoita tai pyorailijoitéd 14 % ja
joukkoliikenteella tulijoita 2 % vastaajista,
miké osaltaan selittaa sen, ettd markettien
ja kauppakeskuksen kavijoista selvasti
suurempi osa tulee 0-2 km etaisyydelta
asioimaan kuin keskustan ja Kivisydéamen
vastaajista.

Keskustan katutason pysakdinnin suosiota
yli 10 km etéisyydelté tulleiden osalta voi
selittda se, etté keskustassa kaydaéan
toissa. Jakauma tasoittuu lauantaina,
jolloin eri etaisyyksilta asioimaan tulevat
on tasaisesti edustettuna — lukuun
ottamatta Kivisydanta, jossa nakyy
selkeésti se, ettd mitd kauempaa tullaan,
sen todennakdisemmin valitaan
pysékointipaikaksi Kivisydan.

100,0 %

80,0 %

60,0 %

40,0 %

20,0 %

100,0 %

80,0 %

60,0 %

40,0 %

20,0 %

0-1 km

0-1 km

Keskustan katutaso, arkena

38.3 %

1-2 km 2-5 km 5-10 km yli 10 km
®Kaikki vastaajat (KA:3.76, Hajonta:1.26) (Vastauksia:321)

Marketit ja kauppakeskus, arkena

1-2 km 2-5 km 5-10 km yli 10 km
mKaikki vastaajat (KA:3.35, Hajonta:1.33) (Vastauksia:446)

100,0 %

80,0 %

60,0 %

40,0 %

20,0 %

100,0 %

80,0 %

60,0 %

40,0 %

20,0 %

0,0 %

Keskustan katutaso, lauantaina

33,0 %

0-1 km 1-2 km 2-5km 5-10 km yli 10 km
mKaikki vastaajat (KA:3.84, Hajonta:1.04) (Vastauksia:88)

Kivisydan, lauantaina

39,3 %

0-1 km 1-2 km 2-5km 5-10 km yli 10 km
mKaikki vastaajat (KA:4.03, Hajonta:0.96) (Vastauksia:257)
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Pysakointitarpeen nykytilanne
Kayttajahaastattelujen tulokset

Pysakdinnin maksullisuus loppuu kadunvarsilla klo 18.00, jonka jalkeen alkoi Lauantaipaivana haastateltiin pysakoivia autoilijoita samanaikaisesti
vapaa pysakointi aamuun asti. Haastatteluita tehtiin tunnin verran kadunvarressa ja Kivisydamessa. Alla olevasta kuvaparista kay ilmi, etté
maksuttomana aikana. Haastattelijoiden mukaan osa ihmisisté tuli asioimaan katutason pysakdinnin kesto poikkeaa jonkin verran, mutta silti selkedasti
juurikin ilmaisen pysakdinnin takia. llmaisia parkkipaikkoja kaytettiin, jos oli Kivisydameen pysakditdessa. Katutason pysakoinnissd korostuu nopean
menossa teatteri esityksiin, viettdméaan iltaa keskustan ravintoloihin tai asioinnin tarve — samoin kuin market-alueilla ja kauppakeskuksessa
pysakdivat auton ydajaksi, kun yopyivat keskustassa. Lauantaina ei ollut pysakoinnissa.

havaittavissa vastaavaa pysakdintipaikkojen suosion nousua klo 16.00 jalkeen,
jolloin pysakdinti muuttuu maksuttomaksi.

6.0letettu tai toteutunut pysakoinnin tarve? 6.0letettu tai toteutunut pysakaoinnin tarve?
Kivisydan Katutaso Marketit/kauppakeskus

30 min tai alle 30 min tai alle

30 min tai alle 425 %

0,5-2 h 63,5 % 0,5-2h 61,1 % 0,5-2h 48,1 %

2-4h S 2.41
4-8 h

4-8h 4-8h
8-24h

8-24 h 8-24 h
yli 24h
yli 24h | 0,0 % yli 24h | 0,0 % Ei koske minua

0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 % 0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 %
= Kaikki vastaajat (KA:2.31, Hajonta:0.62) (Vastauksia:260) mKaikki vastaajat (KA:2.11, Hajonta:0.81) (Vastauksia:90) = Kaikki vastaajat (KA-1.88, Hajonta:1.31) (Vastauksia 445)




Pysakointitarpeen nykytilanne
Kayttajahaastattelujen tulokset

Keskustassa asioinnin syy (1-3 mainintaa per vastaaja). Keskustan pysakoéintialueiden kdytdn syyt vaihtelevat arjen ja viikonlopun valilla. Arkena tapahtuu
selvasti enemman tyo-, opiskelu- tai asumisperaista pysakointia sekd muiden palvelujen kayttda ja asiointia, kun taas lauantaisin tullaan enempi ostoksille,
ravintoloihin ja tapahtumiin. Kivisydameen pysakoivat tulevat selkeimmin ostoksille erikoisliikkeisiin ja ravintoloihin sekéa jonkin verran tapahtumiin ym.
Erikoisliikkeissa asiointi nakyy Kivisydamen tulevan pysakdintiajan pituudessa.

Katutaso arkena Katutaso lauantaina Kivisydan lauantaina

koti koti

koti

tyd tai koulu/oppilaitos tyd tai koulu/oppilaitos tyod tai koulu/oppilaitos

vierailu vierailu vierailu

ruokaostokset ruokaostokset ruckaostokset

vaate-, tavara tai ym. ostoksilla 16,8 % vaate-, tavara tai ym. ostoksilla 9,7 % vaate-, tavara tai ym. ostoksilla 49,4 %

ravintola tai kahvila ravintola tai kahvila ravintola tai kahvila
muut palvelut ja/tai asiointi 245 % muut palvelut ja/tai asiointi muut palvelut ja/tai asiointi
kulttuuri/nayttelyt/tapahtumat kulttuuri/nayttelyt/tapahtumat kulttuuri/nayttelyt/tapahtumat
muu ajanviete tai harrastukset muu ajanviete tai harrastukset muu ajanviete tai harrastukset
kokous tai sovittu tapaaminen kokous tai sovittu tapaaminen kokous tai sovittu tapaaminen
Jokin muu, mika Jokin muu, mika Jokin muu, mika

0,0 % 20,0 % 40,0 % 0,0 % 20,0 % 40,0 0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0

N=322 N=91 N=261
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Pysakointitarpeen nykytilanne

Kayttajahaastattelujen tulokset

Pysakointipaikan valintaan vaikuttavat syyt katutasolla keskustassa. Selkeasti suurin syy valita katutason pysakointi arkena tai lauantaina on se, etta paasee lahelle sita,
minne on menossa. My0s pikainen asiointitarve nakyy vastauksissa. Osa autoilijoista arvostaa myos pysakointipaikan ilmaisuutta. Samassa yhteydessa haastateltavilta kysyttiin,
mikseivat pysakoineet pysakointilaitokseen. Selvasti suurimmaksi syyksi nousi se, etté laitoksen pysakointipaikka on liian kaukana sitd, minne on menossa tai laitokseen ajaminen
kestaa liian kauan. Osa oli my0s sitd mielta, ettéa pysakointilaitokseen ajaminen on liian vaivalloista, joka nousi itse asiassa lauantaina haastateltujen suurimmaksi yksittaiseksi
syyksi olla kayttamatta pysakdintilaitoksia. Toisaalta lauantaisin vastaajat eivat kokeneet laheskaan niin voimakkaasti, ettd pysakointilaitos olisi kaukana siitd, minne on menossa.

Katutasolle pysakdinnin syyt, arkena
ilImaista
edullista

pikainen kaynti

64,6 %

lahelld sitd, minne on menossa

Jokin muu, mika

0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 %
mKaikki vastaajat (KA:3 .54, Hajonta:1.18) (Vastauksia:322)

Pysakointilaitoksen hylkimisen syyt, arkena

laitoksen pysakdintipaikka lilan kaukana siita, minne

olen menossa 42,0 %

se maksaa

liian kallis

liian vaivalloinen

lilan ahdas

sinne ajaminen kestda liian pitkaan

en yleisesti ottaen halua kayttaa pysakdintilaitoksia

Jokin muu, mika 20,1 %

0,0 % 200 % 40,0 %
mKaikki vastaajat (KA:3.77, Hajonta:2.67) (Vastauksia:319)

60,0 %
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Pysakointitarpeen nykytilanne
Kayttajahaastattelujen tulokset

Pysakointipaikan valintaan vaikuttavat syyt Kivisydamessa lauantaina. Selkeasti suurin syy valita Kivisydan on se, ettd sinne meneminen on vaivatonta ja
helppoa. Myds isot ja leveat pysékointiruudut vetavat puoleensa seké se, ettd osalle kayttgjista Kivisydan myds sijaitsee 1ahelld sitd, minne on menossa. Samassa
yhteydesséa haastateltavilta kysyttiin, mikseivat pysakdineet katutasolle. Selvasti suurimmaksi syyksi nousi se, ettd hyvan pysékointipaikan [6ytaminen vie liikaa
aikaa tai kun paikka l6ytyy, niin se on liian kaukana sitd, minne on menossa. Osa Kivisydameen pysakaijista oli liséksi sitd mieltd, etta katutasolla pysakoinnin
maksaminen on hankalaa. Haastattelut tehtiin Kivisydamen neljalla hissiyhteydella (Valkea, Rotuaari, Pallas ja Tori), joista saatiin maarallisesti tasaisesti vastauksia.

Kivisydameen pysakoinnin syyt Katutason pysakoinnin hylkimisen syyt

lahin vapaa pysakointipaikka liian kaukana siita, minne

taalla on isot ja leveat pysakointiruudut olen menossa

tuleminen helppoa ja vaivatonta 739 % maksaa liikaa

maksaminen on helppoa ja joustavaa o .
pysakéinnin maksaminen hankalaa

lahella sita, minne olen menossa
hyvan paikan loytamien vie lilkaa aikaa 743 %

saasuojainen paikka ja paasee hissilla suoraan
kohteeseen tai lahelle sita

sielld saattaa saada helposti pysakdintisakot
pysakointitoiminnot liikkenneturvallisempia

Jokin muu, mika

Jokin muu, mika T77%
0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 % 0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 %
mKaikki vastaajat (KA:2.82, Hajonta:1.58) (Vastauksia:261) mKaikki vastaajat (KA:3.97, Hajonta:1.28) (Vastauksia:261)




Pysakointitarpeen nykytilanne

Kayttajahaastattelujen tulokset

Kaynnin syyt kauppakeskuksessa tai marketeilla haastateltiin arkipaivana (1-3 mainintaa per vastaaja). Vastauksista painottuu voimakkaasti ruokaostokset.
Jonkin verran tehdaan myos vaate- ja tavaraostoksia. Myds ravintoloita on jonkin verran marketeilla ja erityisen runsaasti Ideaparkissa, joihin my®s haastateltavat
ovat tiensa usein loytaneet. Vapaista vastauksista kavi liséksi ilmi, ettéa ldeaparkista 16ytyva sushi-buffet on ollut iso yksittdinen houkutustekija kdyda ravintolassa.
Suurimmat syyt olla meneméatté haastattelun ajankohtana keskustaan asioimaan ovat olleet, ettéd haastateltava on asunut l&hell& tai ettd marketille tai
kauppakeskukseen on ollut helppo tulla. My&s hyvan pysékdintipaikan saaminen tai ilmainen pysékdinti on ollut isolla osalla vastaajista vahvana

taustavaikuttajana.

Asioinnin syyt kauppakeskuksessa tai marketissa
ruckaostokset 53,6 %

vaate-, tavara tai ym. ostoksilla
ravintola tai kahvila

muut palvelut ja/tai asiointi
kulttuuri/nayttelyt/tapahtumat
muu ajanviete tai harrastukset

kokous tai sovittu tapaaminen

Jokin muu, mika

0,0 % 20,0 % 40,0 % 60.0 %
mKaikki vastaajat (KA:2.29, Hajonta:1.67) (Vastauksia:448)

Keskustassa asioinnin hylkimisen syyt

asun lahella 417 %

tama on tyd/opiskelupaikkani lahella tai sopivasti
tyd/koulumatkan varrella

pysakointi on ilmaista
hyva pysakointipaikka loytyy aina helposti
tanne an helppo tulla 38,2 %
taalta saa kaikki tarvitsemani palvelut

hintataso on taalla edullisempi

lilkkeissa on taalla helpompi asioida

Jokin muu, mika 12,1 %

0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 %
mKaikki vastaajat (KA:3.94 Hajonta:2 37) (Vastauksia:448)
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Pysakointitarpeen nykytilanne
Kayttajahaastattelujen tulokset

Keskustassa asioinnin kayntikohteet. Haastateltavilta kysyttiin keskustaan pysakoidessaan, ettd mille alueille asiointitarpeet yleisesti ottaen kohdistuvat.
Vastauslomakkeella oli valmis kartta, johon haastateltava osoitti esitetyn aluejaon mukaisesti, missa kaikkialla on aikomus asioida. Kayntikohteiden jakauma
poikkeaa huomattavasti arjen ja lauantain osalta, mutta toisaalta sité selittaa se, ettd lauantaina haastatellut pyséakdintialueet sijaitsivat suppeammalla alueella
(pisteet a, b ja d: ks. sivu 33 kartta) kuin arkena. Vastauskartalle merkityille B- ja C-alkuisille alueille ei ollut néist& haastattelukohteista asiointitarvetta yksittaisia
hajatapauksia lukuun ottamatta. Tuloksista voi lahinna paatellg, etta lauantaina asioidaan sielld, missa kauppaliikkeet ja palvelut ovat avoinna eli alueilla A2, A3 ja
A5. Alueella A6 ei lauantaina ollut haastattelupistettd, mutta oletettavasti sinne kohdistuva asiointimaara on samaa luokkaa alueen A3 kanssa, jossa niin ik&an
suurin osa liikkeista ja palveluista ovat avoinna vain arkisin. Katutason arkipyséakdinnin kayntikohdejakaumassa nakyy lisaksi myds tytssakaynti- ja
tybasiointimatkat.

upisaarten™

o H A H H H - k’?u'lm\gmpms'h, # .l'w % <]
Kayntikohteet katutaso, arki Kayntikohteet katutaso, LA Kayntikohteet Kivisydan, LA i, i
100,0 % 100,0 % 100,0 %
N=322 N=91 8.4 % N=260
80,0 % 80,0 % 80,0 %

64,8 %

60,0 % 60,0 % 60,0 %

40,0 % 40,0 % 40,0 %

30,1 %
10,6 %21.1%

20,0 % 20,0 %
11,5 %

20,0 %
13,8 %

7.3 %
0,8 % 0,4 % 00% 0,0 %
0,0 %

A1l A2 A3 Ad AD A6 AT

9.3 %

6,2 % 6,8 %

0,0 % 0,0 %

n urhelukeskus 44



Pysakointitarpeen nykytilanne
Pysakointipaikkojen nykyinen kaytto

Pysadkdintipaikkojen nykyista kayttoa seurattiin

pysakointilaitosten osalta avoimesta datasta saatavan \I/:J'cl)lclien 2?17 pyséakointitutkimuksen kohteet. Pysékdityj(?n autOJer;l Iaskentakohte.(ﬂe.tl;ji thlostenkasittelyalyeet (numers)'i‘q.lrj.t alueet)
seurantatiedon avulla aikajaksolta 08/2017 — 09/2019. LA s AT Y R
Avoimessa datasta saadaan tilannekuva vapaana olevista ¢ ' >%& 1

pysakdintiruuduista eri pysékointilaitoksissa, mika téssa : lsiasian Velalm  ne Kirjasto

tyossa koostettiin 30 minuutin valein muodostetuksi \ Kipnaggas Tea,;'e,io Y/

tilannekuvaksi ympari vuorokauden. Keskustan katutason > e (T ,

pysékointipaikkojen kayttoa seurattiin Oulun =\ R M A

ammattikorkeakoulun yhdyskuntatekniikan opiskelijoiden ophila D\ o :

suorittamien maastolaskentojen perusteella.

Maastolaskennat suoritettiin yhten& arkipéivana ja yhtena
lauantaipdivana syyskuussa 2019 klo 08-20 valisend aikana RG -
puolentunnin vélein.

Naiden téssé tydssa tehtyjen ja analysoitujen tulosten lisaksi

kaytodssé oli vuonna 2017 pysékointinormien & =
uudistamistyon aikana tehty pysakoéintitutkimus, joka tehtiin 74 6 % u | 4 el
otantatutkimuksena tammikuussa ja toukokuussa A Nu_otta%%‘ Ny

kohdistuen noin 14 500 pysakdintipaikkaan. Tyopaikkojen SO ‘
pysakaintipaikkoja oli tutkimuksessa 4900 kpl ja N TR g\ N 1
kauppaliikkeiden 5500 kpl. Tutkimuksen mukaan o8 |/

tyopaikkojen pysakointialueiden keskimaarainen kayttdaste asuntokonde S T

paivasaikaan oli noin 70 % (ybaikaan 5 %) ja e gl g A

kauppaliikkeiden 30 % (iltapaivaruuhkien aikaan) suhteessa g iatemeeinen AN S/ linthi
pysékointialueen kokonaiskapasiteettiin. Vuoden 2017 Pyalkoint) % ANy
pysékointitutkimuksen tarkemmat tulokset on luettavissa A kauppalike A -
Pysékointinormien taustaselvityksesta. B ki ‘-'1‘ *o'l
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Pysakointitarpeen nykytilanne

Pysakointipaikkojen nykyinen kaytto

Katutaso

Pysakdintilaskentojen tuloksia verrattiin kunkin
lasketun alueen pysakointikapasiteettiin, josta
saatiin tieto vuonna 2018 tehdysté keskustan
pysakadintiselvityksesta. Pysakdityjen autojen
maaéria vertailtaessa ao. alueen
pysakointipaikkamaariin saatiin laskettua kunkin
laskentahetken kayttdaste.

Tulokset osoittavat, etta alueilla, joilla aikarajoitus
on enemman kuin 2h (4 ja 6) pysakoidaan arkena
pidempaan kuin tata lyhnyemman aikarajoituksen
pysakadintiin (5b), jossa kayttdasteet selvasti
alhaisemmat. Rajoittamattoman pysakdinnin
tutkimusalueella 7 klo 08-20 vélill4 on tasainen
70-80 % kayttdaste (ei kuvissa).

Lyhyemman aikarajoituksen pysakéinnin ja
maksullisten paikkojen kayttd vuorokauden eri
aikoina vastaa melko identtisesti Kivisydamen
kayttoa siihen saakka kunnes tyopéiva loppuu.
Tyopaivan jalkeen ja illalla kadunvarren
maksulliset paikat ovat selvasti suositummat kuin
Kivisydamen pysakdintipaikat.

Kuvassa esitetty vertailun vuoksi Kivisydamen
kayttbasteet samana paivana kuin
maastotutkimukset on tehty (ke 25.9.2019).

Kiiyttdaste

Keskiviikon kayttoasteprofiili Saatila KE | Keskiviikon kayttoasteprofiili
Aikarajoitusvyohyke (4, 5b ja 6) " Maksuvyohyke (1, 2, 3 ja 5a)
4
6

Kadunvarren maksullisten pyséakointipaikkojen kayttdajankohdat ja kayttdaste vastaa melko hyvin
Kivisydamen kayttoa. Alueen 3 (Vaara) katujen pysakdinnin kayttdaste jad aamun ja keskipaivan aikana
alhaisemmaksi kuin muilla maksualueilla. lllalla maksullisen ajan paatyttya kayttéaste nousee selkeasti
paivaajan maksimia korkeammaksi.

Pysékdintialueiden ja -laitosten kayttosujuvuuden kynnysarvona pidetaan yleisesti kdytdnnén kokemusten
perusteella noin 80 % kayttdastetta, kun pysakointialueesta ei ole reaaliaikaista informaatiota.

Lahde: pysakointilaskennat 25.9.2019 ja 28.9.2019
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Pysakointitarpeen nykytilanne

Pysakointipaikkojen nykyinen kaytto

Katutaso

Lauantain tulokset osoittavat niin ikdan, etta
alueilla, joilla aikarajoitus on enemman kuin 2h (4
ja 6) pysakoidaan mieluummin kuin tata
lyhyemman aikarajoituksen pysakaintiin (5b), jossa
kayttdasteet selvasti alhaisemmat. Lyhyemman
aikarajoituksen pysékdinnin ja maksullisten
paikkojen kayttd vuorokauden eri aikoina vastaa
melko hyvin toisiaan siihen saakka kunnes maksu-
ja aikarajoitus loppuvat. Maksullisen
pysékdintiajan jalkeen kadunvarren maksulliset
paikat ovat selvasti suositummat kuin lyhyen
aikarajoituksen pysékdintipaikat ja Kivisydamen
paikat. llmaisuus ja hyva sijainti houkuttelevat
kayttajia. Kadunvarren maksupaikoissa alueilla 1, 2
ja 5a molemmat asiat toteutuvat klo 16 jalkeen.
Maksullisena aikana keskustasta hieman
etddmmalla olevat ja pidemmallé aikarajoituksella
olevat paikat ovat kaikkein suosituimpia.
Maksullisista paikoista alue 1 erottuu kovalla
kayttoasteella ko. paivana pydrineiden
teatterindytosten vuoksi.

Kuvassa esitetty vertailun vuoksi Kivisyddmen
kayttbasteet samana péaivana kuin
maastotutkimukset on tehty (la 28.9.2019).
Lauantaina 28.9. oli Sokoksella kampanja "3+1
paivaa”, mika nosti Kivisyddmen keskimaaraista
lauantaipaivan kayttoastetta +8 %.

Saatila LA

Lauantain kayttoasteprofiili
Maksuvyohyke (1, 2, 3 ja 5a)

Lauantain kayttoasteprofiili
Aikarajoitusvyohyke (4, 5b ja 6)

~

‘3 +9°C

Kayttsaste

Kayttaste

Peppi Pitkatossu Suuri nayttamo 527 p Sara Wacklin Oulu palaa
Pohjoisesta tuulee Pieni nayttimé 125 p Suuri nayttama

800 8:30 9:00 9:30 10:00 1030 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 1300 1930 20:00 800 B30 900 930 10.00 1030 1100 1130 1200 1230 134X 16:30 17.00 17.30 1800 1830 1900 19.30 2000

1 0 1330 1400 1430 1500 1530 1600
—ye ] —(lye 7 Aue 3 w—rle 53—y

Lauantaina kadunvarren maksullisten pysakointipaikkojen kdyttbajankohdat ja kayttoaste eivat vastaa
oikeastaan ollenkaan Kivisydamen kayttoa. Alueiden 3 ja 5b katujen pysakdinnin kayttdasteet jaavéat koko
tarkasteluaikana alhaisemmaksi kuin muilla alueilla. Rajoitusaikojen lakattua tilanne ei kaytdn osalta muutu.
Tahan vaikuttaa varmasti eniten ko. alueiden sijainti avoinna oleviin palveluihin, ravintoloihin ja
kauppaliikkeisiin ndhden. Lahempaékin on mahdollista saada hyva pysakointipaikka, joten kauemmaksi
auton jattdminen ei houkuta.

Pysakdintialueiden ja -laitosten kayttosujuvuuden kynnysarvona pidetaan yleisesti kaytdnnén kokemusten
perusteella noin 80 % kayttdastetta, kun pysakdintialueesta ei ole reaaliaikaista informaatiota.

Lahde: pysakointilaskennat 25.9.2019 ja 28.9.2019
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Pysakointitarpeen nykytilanne
Pysakointipaikkojen nykyinen kaytto

Kayttoasteen pysyvyys

Kivisydén
Kayttdasteen pysyvyys vuosittain 09/2019 saakka

15,4 % tunneista L

>=95 >=90 >=80 »s70 >=60 >250 >=40 >=30

Kaytioasteraja

n2017
n2018
m2019

Vuoden keskimddrdisen vuorokauden
tuntijarjestyskayra laajentunut +1 h
2017-> 2019

Kayttoaste >40 % klo 9 — 17 valilla
(vuonna 2019}

Paivittaiset maksimikayttdasteet
(maksimitilanteen kesto noin 2h)

Joulukuussa kayttoaste >80 % 15/31 paivana
(muut kuukaudet: >80 % ka. 1,2pv/kk

Tapahtumat nostavat hetkellisesti kdyttoastetta

Pysékdintialueiden ja -laitosten kayttdsujuvuuden kynnysarvona pidetdan yleisesti kdytannon kokemusten
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perusteella noin 80 % kayttdastetta, kun pysakointialueesta ei ole reaaliaikaista informaatiota.

Kdyttoasteen pysyvyys nousussa
Esimerkiksi kdyttoaste = 50 %:

15,4%

vuoden 2018 tunneista (8760 h/v)

(tuntim&ara tarkoittaa, ettd vuoden l&hes jokaisena
pdivdna tilanne, jossa 4h ajan kayttdaste yli 50 %)

Lahde: avoimen rajapinnan pysakointitiedot Kivisydamesta
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Pysakointitarpeen nykytilanne

Pysakointipaikkojen nykyinen kaytto

Kivisydan

Kivisydamen péivittadinen kaytto vaihtelee vuorokaudesta ja
viikosta riippuen. Edellisella sivulla esitetyssa tuntikéyrassa
kuvataan vuoden keskimadraisen vuorokauden kayttoa.
Kéyttoaste lasketaan siten, ettd verrataan vuorokauden eri aikoina
pysakoityjen autojen méaaraa Kivisydamen koko kapasiteettiin.
Tuntikayréasté nahdéan, ettd Kivisydan alkaa tayttyd keskimaarin
noin klo 9 aikoihin ja se alkaa tyhjentya keskiméérin noin klo 17
aikoihin. lllan ja yon tunteina Kivisydan on léhes tyhja.

Tuntikdyréa katsottaessa huomataan, etté keskimmaisessa
taulukossa esitetty vuoden jokaisen vuorokauden kayttdasteen
maksimiarvo on ajalliselta kestoltaan keskimé&arin vain noin pari
tuntia vuorokaudessa (noin klo 12-14 vélilla). Vuoden 2018
aikana Kivisydan on ollut parhaimmalla kaytolla lauantaisin seké
helmikuussa eteldisen Suomen hiihtolomaviikoilla ja joulukuussa,
joina aikoina vuorokauden maksimikayttdaste on keskimaérin 70
%. Muuna aikana Kivisyddmen vuorokauden maksimikayttdaste
on keskimaarin 49 %. Vuoden 2018 aikana Kivisydan on ollut
kahdeksana paivana maksimissaan 100 % téynna ja joulukuu pois
lukien yhteensé 16 péaivana vahintdan 80 % taynnd. Joulukuussa
Kivisydan on hetkellisesti vahintédan 80 %:sti tdynna 15 paivana.
Koko vuoden aikana Kivisydamesséa kay vuorokauden
maksimikéyttoaste vahintédén 70 %:ssa keskimaérin joka viides
paiva.

Viereisessa kuvassa nakyy, miten vuoden keskiméaardinen
arkipdivé poikkeaa lauantaista ja sunnuntaista. Sunnuntain
huonoa kayttda selittdd kadunvarren samanaikainen maksuton
pysékointi. Arkipaivissd nékyy Kivisyddmen tydmatka-asiointi.

Kayttoaste %
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Kivisydamen kayttoaste - Tuntikeskiarvot 2017-2019

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Tunnit

e Arkipdivan kdyttOaste essmmViikonlopun kayttoaste

e | quantain kdyttoaste ess==Sunnuntain kdyttoaste

Aikavélin 08/2017 — 09/2019 keskimaaraisen vuorokauden tuntikeskiarvot Kivisydamessa
Lahde: avoimen rajapinnan pysékointitiedot Kivisydamesta
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Pysakointitarpeen nykytilanne

Pysakointipaikkojen nykyinen kaytto

Muut pysakointilaitokset

Muiden Oulun keskustassa olevien pysakointilaitosten kaytto
vaihtelee laitoksesta riippuen. Viereisessa kuvassa on esitetty
ajanjakson 08/2017 — 09/2019 keskimé&araisen vuorokauden
tuntikeskiarvot.

Tuntikayria katsottaessa huomataan, etté Valkea ja Pekuri
edustavat paivasaikaan tapahtuvaa tyopaikka- ja
asiointipysakointia. Muissa pysakdintilaitoksissa on mukana
pitkaaikaisia sopimuksia. Saatavilla olevasta kayttajatilastoista
ei selvid, ketka pysakointilaitosta kayttavat. Ainakin
Autoheikissa ja Autotorissa nayttaisi tapahtuvan liikehdintaa
klo 8 ja klo 15-16 kohdilla, mika viittaa siihen, etta asukkaiden
lahtiessa paikalle saapuvat tyopaikkapysakoijat (ja iltapaivalla
painvastoin).

Pysakointilaitokset - kayttoasteen tuntikeskiarvot
100
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e Autoheikki Autosaari e AUtOtOri —ems=\/glkea s Pekuri

Aikavélin 08/2017 — 09/2019 keskiméaaraisen vuorokauden tuntikeskiarvot pysakointilaitoksissa
Lahde: avoimen rajapinnan pysakdintitiedot pysakointilaitoksista
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Pysakointiseminaari

Pysédkdintiohjelman léhtdaineistoksi ja laatimisen tueksi jarjestettiin 17.6.2019
kutsuseminaari- ja tydpajatilaisuus virkamiehille, kaupunginvaltuutetuille,
rakennusliikkeiden edustajille, kiinteistokehittéjille, vuokranantajille, liilke-elaman
yrittajille ja liikennepalveluja tarjoaville yrityksille. Tilaisuuteen osallistui noin 60
henkil6a.

Seminaarin aluksi kuultiin alustuksia, jotka johdattelivat paivan aiheeseen. Paikalle
oli kutsuttu oman alueensa huippuosaajia seka liikenne- ja pysékdintipalvelu-
yritysten edustajia kertomaan omista palveluistaan, tuotteistaan ja teknisista
ratkaisuistaan, mitd mahdollisuuksia tan& paivana on tarjolla.

Tilaisuuden avaus ja pysakdintistrategiatydn tausta
Kari Nykdnen, Oulun kaupunki

Oulun kaupunkikehityksen tunnusmerkit 2040
Kari Nykdnen, Oulun kaupunki

Pysékointi osana kaupungin menestysta
Kalle Vaismaa, Tampereen yliopisto

Liikenne ja kestdva kaupunkikehitys
Raisa Valli, Sitowise Oy

Yrityspuheenvuorot &8 5 min
* Carden Oy

*  ParkMan

* Easypark

* FLS Finland Oy

Kuva: Jani Karjalainen

Pysakointijarjestelman kehittaminen

Seminaarin ty6pajaosuutta oli valmisteltu ennakkoon ja kaupungin
pysékdintijarjestelméan kehittamistarpeita paatettiin lahestya neljasté erilaisesta
nékokulmasta:

1. Pysakdintijarjestelmat ja opastaminen

2. Pysakointinormien kehittdminen

3. Kaupunkilaiset ja kaupungin vetovoima

4, Liikenteen paastovahennystavoitteisiin padseminen

Nakokulmien lisaksi tehtdvananto kasitti tarkoitushakuisesti kaksi erilaisia
"&arilaitoja” edustavia kehittdmisskenaarioita, joita ryhmaét pohtivat em.
nakokulmista. Skenaariot olivat "Nykymalli” ja "Uusi pysakdintiratkaisu”. Tulosten
yhteenvedossa on esitelty nakokulmittain ryhmissa pohditut kehittamisideat.

]
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Pysakointiseminaari

Ryhmatehtavaan annettu skenaario "Nykymalli”

§
§

Asukas- ja tyOpaikkapysékointia toteutetaan keskustassa tonttikohtaisesti
kuten tédhénkin asti

Liikerakentamiselle voidaan osoittaa velvoitepaikat yleisesta
pysakdintilaitoksesta

Velvoitepaikat toteutetaan asuntorakentamisessa nimikoituna, jotka
myydaéan yksitellen niité haluaville

Yleisten pysakointilaitosten tai kapasiteetin maara ei keskustassa juurikaan
kasva

Pysékdintilaitosten tai muiden tontilla/kortteleissa olevien pyséakdintitilojen
vapaata kapasiteettia ei hyddynneta tdydennysrakentamisessa
Pysékointilaitosten kayttoastetietoja ei hyddynnetd lyhyt- tai
pitkaaikaispysékoinnin lisémyynnissa avoimesta rajapinnasta huolimatta
Keskustan pyséakointivydhykkeet mahdollistavat ilmaisen ja
rajoittamattoman pitkaaikaisen pysakdinnin kavelymatkan paéssa
keskustan palveluista

Pyorapysakointipaikkojen maéaré alimitoitettu ja pydratelineiden sijainnit
eivat taysin vastaa kysyntaa

Pyorat pysakoidaén padasiassa taivasalle ja osa paikoista runkolukittavia

Pysakointijarjestelman kehittaminen

Ryhmatehtavaan annettu skenaario "Uusi pysakointiratkaisu”

§

Asuntojen ja tydpaikkojen velvoitepaikat toteutetaan keskustassa ja kaupunkirakenteen
tiivistamisvydhykkeelld aina nimikoimattomana, jotka toteutetaan korttelikohtaisiin
pysékointilaitoksiin ja velvoitepaikkojen kustannukset jyvitetdan rakennushankkeen
nelidhintoihin

Keskustassa ja kaupunkirakenteen tiivistdmisvydhykkeelld asukas- ja
tyopaikkapysékointia voidaan osoittaa myos julkisiin pysakdintilaitoksiin
Liikerakentamisen velvoitepaikat osoitetaan keskustassa aina yleiseen
pysakdintilaitokseen

Yleisten pysékdintilaitosten maéran ja/tai kapasiteetin lisdykseen varaudutaan vaiheittain
toteutettavilla suunnitelmilla

Olemassa olevien pysakdintilaitosten tai muiden tontilla/kortteleissa olevien
pysékointitilojen vapaata kapasiteettia hyddynnetéan keskustan
téaydennysrakentamisessa

Pysékdintilaitosten kayttoastetietoja hyddynnetdén tehokkaasti avoimeen rajapintaan
perustuvien digitaalisten palvelujen avulla lyhyt- ja pitkdaikaisen pysakdinnin
lisdmyynnissa

Pysékdintipaikkojen kayttod seurataan valvontajérjestelmill& siten, ettéd voidaan
profiloida pysékoija kayttaytyjaryhmittéin asukkaaseen, vierailijaan, tyontekijaan,
asioijaan

Kaikki keskustan julkiset pysékointipaikat ovat joko maksullisia tai tiukasti aikarajoitettuja
Keskustassa runsaasti katettuja pyorépaikkoja ja pyorapyséakointilaitoksia baanaverkon ja
pyorailyn paareittien varrella

Keskustan kaikki pyoréapaikat runkolukittavia tai lukittavissa pyorékaapeissa
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Pysakointijarjestelman kehittaminen

Pysakointiseminaarin ryhmatoiden yhteenveto

1. Pysékointijarjestelmat ja opastaminen

KiinteistOjen vapaat pysakointipaikat pysékointijarjestelman ja -opastamisen piiriin.

Katutilan vapauttaminen kavelijdiden ja pyoréilijoiden kayttdoon.
¢ Uusia keskitettyja pysakdintilaitoksia

Pydrien pidempiaikainen pysakaointid pitédé kehittda (esim. pyséakointilaitosten yhteyteen)
Kaupunkipydrat ja kehittyva joukkoliikenne aiheuttaa liityntapyséakaintia.

Maksu- seka aikarajoitusvythykkeen kehittdminen ja laajentaminen
¢ Mobiilimaksun mahdollistaminen mm. laitoksiin
¢ Dynaamisen hinnoittelun mahdollisuuksien hyddyntaminen (maanpéaéallinen
kalliimpia kuin pysékointilaitokset tai eri kayttajaryhmill& eri hintainen
pysakaointi)

Tiedon keruu ja sen hyddyntaminen
¢ Rajapinnat avoimiksi kaikkien kayttoon
e Kaupungilla vetovastuu — tilaaja velvoittaa palveluntarjoajat luovuttamaan datan

Tiedottamisella luodaan mielikuvaa, jonka takia uudistuksista pitaa viestia positiivisesti
Sosiaalisen kestéavyyden huomioiminen hinnoittelussa (esim. sakon suuruus)

Pysakdinnin opastamisessa pitdisi pystya huomioimaan katutydmaat ja muut mahdolliset
muutokset

Kivisydameen pitdisi paasta radan itdpuolelta seka Limingantullista.

2. Pysakaointinormien kehittdminen

Velvoitepaikkojen myyntitulojen kohdentaminen esim. pysékointilaitoksiin,
pyoréilyyn ja kévelyyn.

Asukaspysakointipaikkojen parempi hyédyntadminen vuorottaispysakoinnissa
e Mahdollisuus kehittda nykyisia kiinteistdjé ilman, etté rakennetaan
lisda pysakointipaikkoja

Pysakdintilaitosten laheisyyteen mahdollisimman sekoittunutta maankayttoa.

Nykyinen ydinkeskustan normi tukee markkinaehtoista toimintaa. Muiden
alueiden normeissa voisi olla joustoa (vaihteluvéli esim. tiivistdmisvyohyke
1/190-1/170).

Pyoréapysakainti ei saisi vieda kiinteistoisté kivijalkakaupan tiloja.
Pyoréapysakaintinormiin joustoa (vaihteluvéli)

Vanhojen kiinteistdjen normin vapautus
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Pysakointijarjestelman kehittaminen

Pysakointiseminaarin ryhmatoiden yhteenveto

3. Kaupunkilaiset ja kaupungin vetovoima

Kévelyalueen laajentaminen ja keskitetyt pysékointilaitosratkaisut

Katettuja kavelytiloja ja yhdyskaytavia

Joukkoliikenteen palvelutason parantaminen

Pyorapysakoinnin kehittiminen katuymparistossa.

Huoltoliikenteen rajaaminen/ohjaaminen Kivisydameen.

lImaispysékoinnin lopettaminen

Sunnuntaiksi samat rajoitukset kuin lauantaisin
[lta-aikojen rajoituksettomuudesta luovuttava?
Erityistarpeet huomioitava (esim. kotisairaanhoito)

Monipuolisia tapahtumia ympari vuoden

Keskitettyja pysakointilaitoksia tapahtumakeskittymien laheisyyteen
tai toimivat liityntayhteydet (esim. Raksila, Leevi Madetojan Sali)

4. Liikenteen paastovahennystavoitteisiin paaseminen

"Last mile mobility hub” -siirtymamatkat helpoiksi keskitetyista
pysakdintilaitoksista
» Pysakaintilaitoksiin integroidaan osaksi lilkkennejérjestelmaa
esim. automaattibussit, joukkoliikennelippu, kaupunkipyorat,
sahkodpotkulaudat ja taxit.

Pysakdintiruudun etsimisen minimointi
» Tehokas opastusjarjestelma
» Pysakointikapasiteetti keskitettyihin laitoksiin
* llmaisten paikkojen poistaminen

Sahkokayttoisten kulkuneuvojen latauspisteiden maaran lisédminen
Joukkoliikenteen edistaminen yksityisautoilun kustannuksella

Yhteiskayttbautojen lisédminen
* Yhteiskayttbautojen pysakointietu myos laitoksiin

Kimppakyytien etuisuudet pysakdinnissa
Viisaiden kulkutapojen subventointi

Yksityisautoilun pysékéinnin hinnan korottaminen
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Pysakointiseminaarin yhteenveto

Pysakointiseminaaria (17.6.2019) pidettiin hankkeen
ohjausryhmassa varsin onnistuneena. Seminaarin
tyOpajaosuus antoi evaita ja suuntaviivoja tulevan
pysakointiohjelman kehittdmislinjausten laatimiselle.
Pysakadintiseminaarin tydpajaosuutta valmistellessa alkoi
jo muodostua ajatus kehittdmistarpeiden jakamisesta
nelikenttdmallin mukaisesti. Ryhmatydskentelyssa tata ja
monia muita ajatuksia hiottiin ja testattiin laajan
osallistujajoukkion avulla.

Viereisesséa kuvassa on esitetty tydpajan ryhméatoiden
tulosten perusteella laadittu luonnos tulevista
kehittamislinjausten teemoista ja niihin liittyvista
toimenpidekokonaisuuksista. Tydpajaseminaarin
tuloksena synnytettiin kdytanndssa vahvat suuntaviivat
laadittavalle pysékdintiohjelmalle.

Gsakbintijarjestel ma \

» Kapasiteetin tarve ja sijoittelu vs. kavelyn
laatukaytavat / kavelykadut

» Pysékoinnista kohti palvelua (mobility hub:
kaupunkipyorat, yhteiskayttoautot, kyytipalvelut,
shuttle-bussit, valet-parking ym.)

¢ Pysakaointinormien soveltaminen
taydennysrakentamisessa

« Julkisen pydrapysakdinnin sijainti ja laatutaso
* Pyorapysakoinnin laatuvaatimukset kiinteistoissa

Gsak('jintiyhtibiden rooli ja \

toimintamalli

» Operointirooli asukaspysakdinnissa
* Yhtenaiset maksut ja maksutavat

» Pysakaintilipputulojen kohdentaminen
investointeihin vs. kaupunkikehittdaminen

N /

Pysakointijarjestelman kehittaminen

@sak(‘jinnin operatiivinen ohjaus\

» Opastus ja kayttajatilastot vapaista paikoista
« Valvonta
* Viestinta

& v
Ggitalisaatio \

» Kapasiteetin kaytdn tehostaminen

* Maksujarjestelmat mobiilimaailmaan
(lippuautomaattien poistaminen vaiheittain) ja
niiden laajentaminen pysakdintilaitoksiin ja
yksityisille tonteille (OYS ym.)

* Vahapaastoisten autojen automaattinen
maksualennus mobiilisti

* Avoin data ja toimijasta riippumaton seuranta

N /
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Pysakointijarjestelman kehittaminen

Kehittamistoimenpiteiden tyOpaja

Pysakdintiohjelman toimenpiteiden maarittelyvaiheessa pidettiin
kaupungin viranhaltijoille, kaupunginvaltuutetuille ja muille
sidosryhmille tydpajaseminaari 28.10.2019, johon osallistui noin 25
henkilba.

Tyopajan aluksi konsultti esitteli edellisen seminaaritydpajan keskeiset
tulokset, asukaskyselyn ja kadunvarren haastattelujen tulokset seka
pysakointialueiden ja —laitosten kayttdastetilastoja. Tydpajaosuuden
aluksi esiteltiin pysakointiohjelman alustavat painopisteet ja niihin
maaritellyt tavoitteet (13 kpl). Ryhmatydskentelyn tehtéavana oli pohtia
konkreettisia toimenpide-esityksia painopistealueittain:

Vetovoimainen kaupunki
Kestavan liikkumisen edistaminen

Pysakointi palveluksi

Pysakointijarjestelman hallinta

TyOpajan tulosten yhteenveto

Vetovoimainen kaupunki

Olemassa olevien laitosten kayttbasteen parantaminen, mutta
pysakdintikapasiteettia pitaa olla tarjolla
Vyohykkeiden yhtendistdminen valttaméaton toimenpide, mutta nykyiset
poikkeukset ja niiden taustat pitéisi selvittaa
Kestavat lilkkkumismuodot tulee huomioida paremmin jatkossa
keskustassa, lisaa viihtyisyytta

» Kavelybaanaverkon rakentaminen, Walkable city

selvitys/suunnitelma, kdvelyn edellytysten kehittdminen

Vuorottaispysakdintimahdollisuuksien lisédminen avoimen datan avulla
laajalti myOs yksityisissa laitoksissa
Keskustaa kehitettaessa pitad ottaa paremmin huomioon keskustassa
asuvat, kaupunkirakenteen tiivistaminen
Kunnossapidon laatutason nostossa rahoitustapa merkittava nakoékulmal
Yhteiskayttbautojen kayttévoimaohjaukseen subventaationakdkulma
vuosittain tarkistettavaksi
0- paastoinen sahkotoiminen citylogistiikka- pilotti 1ahdossa kayntiin
keskustassa, seurataan vaikutuksia
Pitkalla aikajanteelld huoltoliikenteen ohjaaminen maan alle
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Pysakointijarjestelman kehittaminen

Kehittamistoimenpiteiden tyOpaja

Kestava liikkuminen

Kaupunkipydrille my6s katospaikat
Pyorapysakdintilaitoksia tarvitaan keskeisten vaylien varteen hajautettuna
— Asemakeskus, Torinranta, Kirkkokatu, Otto-Karhin puisto

» Pyo6rapysakoinnin laatutaso: katokselliset pysékit, tiiviita

suojattuja laitoksia

» sijainti kAvelykatualueilla katutasossa tai -1 kerroksessa
Varkaussuojaisia pyoréakaappeja tarvitaan
Liityntapysakointid keskustassa asioimisessa pitéisi kehittéd esimerkiksi
siten, ettd joukkoliikennelippuun pitéisi sisaltya liityntapysakointimaksu
lImaisjoukkoliikenteen tarjoaminen suurtapahtumien aikana, kustannukset
aiheuttamisperiaatteella, pois lukien sesongit
Joukkoliikenteen runkolinjat 5 km séateelle keskustasta
Keskustassa vahan tilaa kehittéa joukkoliikennettd, rohkeita avauksia
tarvitaan — ehkapé kaksi joukkoliikennekatua keskustaan: Uusikatu ja
Torikatu?
Joukkoliikenteen varsinaisia toimenpiteita ei esiteta tassa tyossa. Kytkos
joukkoliikennestrategiaan kyllakin (liityntapysakaintiin pitaisi l0ytaa
paikat). Esim. Tuirasta puuttuu kokonaan! Olemassa olevien isojen
alueiden kartoitus — sopimuksellinen tarkastelu?
Liityntapysakointipaikkojen sijainnit ja erillinen pysakkikohtainen
laatutasomaarittely mietintaan.

Pysakointi palveluksi

Tiedonkeruu kadunvarresta pysakdintipaikan l6ytamiseksi hyvéa ajatus. Kehittdmiseen
tarvitaan tilastotietoa
Ei pidé tarvita etukateen tietda, kauanko aikoo pysakdida — ei mydskaéan
kadunvarressa
Maksamisen ja vapaan paikan I6ytdmisen helppous kadunvarteen
Maksujérjestelmien yhtendistdiminen joka paikkaan
Lipputuotteiden kirjoa laajemmaksi pysakointilaitoksissa, matalina kayttdasteaikoina
Selkedén viestintddn ja markkinointiin panostettava

* Tietoa erilaisista maksutavoista vaikutusalueella

* Pilotoidaan tapahtuma-aikaisen pysékoinnin aikaista liityntapysakointia

e Messulipussa ilmainen joukkoliikenne
Kadunvarsipysakdinnin kokeilualue "Mobiilimaksaminen ainoastaan” -pysakointi
kokeiluun

e Sovitulla tavalla datan jakaminen kokeilualueelta

e Taytyy varmistaa ettei lisda esteettomyytta
Oulun ulkopuolelta tulevien opastaminen

e moottoritien alytaulut mukaan pysakdinnin ohjaukseen, joilla ohjataan

liikennettd moottoritien varresta

Isompien tapahtumien (esim. Qstock) yhteydesséd kaupungin tulisi tehdd enemman
yhteisty6té Oulun pysékoinnin kanssa

e lippuhinnat ja niiden sisaltd

¢ talkoolaisille pysékointitilaa alennettuun hintaan?

e Pydrapysakdinnin jarjestdiminen ja niihin opastaminen




Pysakointijarjestelman kehittaminen

Kehittamistoimenpiteiden tyOpaja

Pysakointijarjestelman hallinta
» Avoin data hyotykayttoon, hinnoittelu ohjaavaksi elementiksi
» Maksullisen vydhykkeen pyséakdintitapahtuman lyhentaminen
» Progressiivinen hinnoittelu, ensimmaéinen 30 minuuttia halvempaa
sitten kallistuu
» kivijalkakaupan ja palvelujen Iahellda maksullisuutta
» Pitkien aikarajoitusten lyhentéminen, parannetaan nopean asioinnin
pyséakointikiertoa
» Kesaaikana tulee ohjata enemman pysakoijia Kivisydameen
» Hintatytkalu, kampanjat mobiilimaksamisesta
e -> Lisaa katutason viihtyisyytta
» Kivisyddmeen pitééa saada nimikoimattomia asuntorakentamisen
velvoitepaikkoja
» Rekisteritunnistuksen perustuva valvonta kayttoon
» Pysékoinnin valvonnan tehostaminen ilta- ja viikkonloppuaikaan + tapahtumien
aikaan tapahtuvaksi + uimarannoilla
» Miksi Nallikarin pysakaointi ei ole maksullista?
» Yleinen toimintamalli tapahtumajarjestéjalle pysakdintialueen ja
liityntakuljetuksen jarjestamiseksi.
» Puomittomien jarjestelmien yleistymisen mahdollisuudet digitalisaation kautta
» Karjasillan kadunvarsipysakaintia pitaisi kehittaa

Kuvat: Jani Karjalainen

94



95

Pysakdintiohjelma on raportoitu erillisessa julkaisussa. Se on luonteeltaan
strategista paatdksentekoa ohjaava ohjelma, joka pohjautuu mm. voimassa
olevaan Oulun kaupunkistrategiaan 2026. Pysékdintiohjelman toimenpiteet
ovat yleensa luonteeltaan sellaisia, etta ne vaativat toteutuakseen tarkemman
selvityksen tai suunnitelman laatimista tai paivittamista.

Pyséakointiohjelmassa on esitetty tavoitteittain toimenpiteet, joiden avulla
paéastéan asetettuun tavoitetilanteeseen vuoteen 2040 mennessa. Aikajanne on
pitkd, jonka vuoksi pysakéintiohjelman toimenpiteiden toteuttaminen on
pitkéllinen prosessi ja sen vuoksi se vaatii aktiivista vuotuista seurantaa. Osa
seurantamittareista on sellaisia, joista saadaan tieto olemassa olevista
jarjestelmista tai kaupungin muiden strategisten ohjelmien kautta.

Osa seurantamittareista ovat puolestaan sellaisia, jotka vaativat jarjestelmien tai
tiedonkeruuymparistojen suunnittelua ja rakentamista. Tallaiset mittarit on
lajiteltu pysakdintiohjelmassa otsikon "Kehitettavat mittarit” —alle.
Pysakdintiohjelmassa esitetyt seurantamittarit on valittu siten, etta niilla voi
seurata useampien erilaisten tavoitteiden toteutumista.

Oleellisinta seurantamittaristojen tiedonkeruujarjestelmien
rakentamisessa on se, ettd se mahdollistaa Oulun kaupungin
pysakointitapahtumien seuraamisen reaaliaikaisesti ja sen avulla
voidaan johtaa paatoksentekoa tietoon perustuen. Ajantasaisen
tiedon avulla voidaan tulevaisuudessa helpommin arvioida mm.
pysakointilaitosten kapasiteetin lisdystarpeet ja niiden ajoitus.

Jatkotoimenpiteet

Isohkoa kehitystyota ja toteutusta vaativat mittareiden tiedonkeruujarjestelmaét
ovat:

* Ruutukaava-alueella olevien maanpaallisten pysakointipaikkojen
automaattinen kayttdseuranta (onko pysakointiruudussa auto vai ei)

» Pysakointilaitosten sopimuspysakaoijien automaattinen kayttajatunnistus
pysakadintilipukkeen tai rekisteritunnistuksen tietojen perusteella: asukas,
tyontekija, asiointi

* Ruutukaava-alueen siséantulovaylille puuttuvien
lilkennelaskentasilmukoiden asentaminen ja liikennelaskentatietojen
yhdistaminen siten, ettd saadaan ruutukaava-alueella vierailevien autojen
kokonaismaarasta tilannekuva tuntijarjestyskayralla

» Rekisteritunnisteeseen perustuvan pysakoinnin maksujarjestelma kaikkeen
pysékointiin ja rekisteritiedon hyddyntéminen pysdkdinninhallinnassa
(kavijamaarat ja viipymat keskusta-alueella postinumeroalueittain)

» Maksettujen pysdkdintimaksujen maara ja toteutuneiden pysékdintiaikojen
kooste vyohykkeittéin (esimerkiksi alle 30 min, 30-60 min, 1-2 h, 2-4h, 4-
12h, 12-24h, yli 24h)

» Pysakointivirhemaksujen maara maksu- ja aikarajoitusvydhykkeittéin




