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Ramboll - Ritaharjuntien asemakaavamuutos (564-2487)

1. TAUSTA

Oulun kaupungin Linnanmaan kaupunginosien kortteleihin 60 ja 61 on tullut vireille asemakaavan
muutos. Alueelle on tehty suunnitteluvaraus Nokia Solutions and Networks Asset Management
Oy:lle ja Nokia on hakenut suunnitteluvarausalueelle asemakaavan muutosta. Sen tavoitteena on
muuttaa kaavaa siten, etta korttelialueet soveltuisivat muodoltaan ja kooltaan nykyista paremmin
Nokian uusien toimisto-, tuotekehitys- ja tuotantotilojen rakentamiseen. Kaavaprosessin aikana
selvitetdan mahdollisuudet muuttaa osittain Ritaharjuntien linjausta niin, etta sen liikenteellinen
toimivuus ja sijainti rakentamisalueeseen nahden paranevat (OAS 5.10.2020). Kaavamuutos si-
joittuu Ritaharjuntien eteldosaan.

Kaavamuutosta varten on laadittu liikenneselvitys. Selvitysalueena on ollut Teknologiakylan ja

osin Kuivasrannan alue niin, ettd on voitu varmistaa liikenteelliset vaikutukset. Ritaharjuntien ete-
ldosasta ja sen liittymasta Tietolinjaan on laadittu yleissuunnitelma.
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Kuva 1. Asemakaavamuutoksen likimadardinen alue ja Ritaharjuntie.

2. NYKYTILANNE

Voimassa olevassa asemakaavassa Ritaharjuntien eteldosan varteen on osoitettu KTY-3 kortteli-
alueet ja kahdeksan tonttia. Alue on tarkoitettu toimitilarakennuksille, ja sinne saa rakentaa liike-
ja toimistorakennuksia seka ymparistdhairiéta aiheuttamattomia teollisuusrakennuksia. Kortte-
leilla on tehokkuuslukuna e=0,60 Ritaharjuntien lansi- ja 0,55 itapuolella. Kaavassa maaritelty
autopaikkanormi on 1 ap / 85 k-mZ2. Eteldisin tontti on rakennettu (Bittium).

Linnanmaa - Kaijonharju kaavarungossa (KH 26.8.2019) Ritaharjuntien etelapaan itapuolelle on
esitetty asuinkortteleita. Lisaksi kaavarungossa ja Uuden Oulun yleiskaavassa on esitetty kaupun-
kiraitiotien tai tehokkaan joukkoliikenteen kehittamiskaytavia Ritaharjuntien ja Tietovaylan suun-
nissa.
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Haukiputaantielle, josta edelleen
moottoritielle Linnanmaan erita-
soliittyman (nro 12) kautta.

Kuva 2. Alueen opaskartta (Oulun kaupunki).

Alue on asemakaavoitettu. Moottoritie ramppeineen ja Haukiputaantie ovat maanteita, muut ka-
tuja.

Ritaharjuntien ajoradan leveys on noin seitseman metrid. Sen etela- ja pohjoisosissa on jalan-
kulku- ja pyératiet molemmin puolin ajorataa mutta puolivalissa on reilun 400 metrin pituinen
jakso, jossa vayla on vain kadun itapuolella.

Oulun seudun pyorailyn paareittisuunnitelmassa 2030 on esitetty pyo6railyn paareitti Ritaharjun-
tien ja aluereitti Tietolinjan varteen. Paavaylan leveydeksi on esitetty 4,0 ja aluereitin 3,5 metria.
Oulun pyérailyn baanaverkko 2030 -selvityksessa lahialueelle ei ole esitetty baanoja.

Ritaharjuntien eteldosan alueella

on yksi pysakkipari. Tietolinjalla on |®
pysakkipari noin 400 metria Rita-
harjuntien liittymasta itaan. Niiden
kautta kulkee linjat 3 ja 22. Linjan

3 vuorovali noin 20 minuuttia.

Linja 22 kulkee harvemmin ja

A i
0 ’o‘
®

luonteeltaan koululais-/opiskelija-
linja. Tietolinjaa pitkin ajaa lisaksi
linjat 8, 48, 52 ja 58.

Ritaharjuntien varren korttelialu-
een itdpuolella on puistoalue (V),
jossa kulkee valaistu kuntoreitti.
Kuntoreitilla on alikulku Tietolin-
jalla Ritaharjuntien liittyman ita-
puolella.
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Kuva 3. Alueen bussipysakit ja -reitit (Oulun kaupunki).
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Kuva 4. Alueen nykyisa vdylid, vasemmalla kuntoreitti Tietolinjan alikulkuineen ja oikealla Rita-

harjuntie (CycloMedia).

Oulun kaupunki ja Pohjois- \
Pohjanmaan ELY-keskus \
keraavat liikenneverkolta
liikennemadaratietoa mm. e,
liikennevalokojeiden ja au-
tomaattisten liikennelas-
kentalaitteiden avulla. 4 ‘
Oheisissa kuvissa on esi- % \
tetty lilkkennemaarat moot- \
toritien eritasoliittymien Ia-
heisyydessa vuodelta 2019 |
(KVL=keskimaarainen vuo- y ' w8
rokauden liikennemaara). .
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se, ettd osa eritasoliitty- :
mien rampeista on ollut
kaytdssa vain osan vuotta

ja moottoritien peruspa-
rannus on ollut kaynnissa,
joten niiden liikennemaara
on vahainen. s

punki).

Kangas

Riakumminge

Haukiputaantien ja Linnan-
maantien liikennevalo-oh-
jattujen liittymien liikenne-
valokojeista on poimittu
tammikuun puolivalin lii-
kennemaara vuodelta 2020
ennen koronan aiheuttamia
liikennemuutoksia. Silloin
rampit ovat olleet kaytdssa
kuukausia.

Erkkiléd

Laholainen

Kuva 6. Pateniemen
Lisaksi kaytdssa on ollut

Oulun seudun liikennemalli
(Emme), josta on saatu lii-
kennemaaria. Siita tarkem-
min seuraavassa luvussa.

eritasoliittyman lii-
kennemadara (KVL
2019, Oulun kau-
punki).

Kuva 5. Linnanmaan eritasoliittyman
lilkennemaara (KVL 2019, Oulun kau-
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3. LIIKENNE-ENNUSTE

Oulun seudulle on laadittu liikennemalli (Emme-ohjelma), jonka avulla voidaan maaritella liiken-
neverkon liikennemaaria nykytilanteessa ja ennustetilanteessa vuodelle 2040. Mallissa on mukana
nykyinen ja suunniteltu maankaytté asukkaineen ja palveluineen seka liikenneverkon parantamis-
toimenpiteet ennustevuoteen mennessa koko seudulla. Liikennemallia kdytetdadan muun muassa
siihen, kun tutkitaan erilaisten toimintojen sijoittumista ja vaikutuksia liikennemaariin, liikenteen
suuntautumisiin ja kulkutapajakaumiin (eli milla liikkkumismuodolla ihmiset kulkevat).

Uuden maankayton liikennetuotos on arvioitu Nokian varaamalle korttelialueelle laadittujen viite-
suunnitelmien, toimijan maarittelemien tydntekijamaarien ja yleisten arviointiperusteluiden (mm.
Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa, Suomen ymparisté 27/2008) avulla. Tarkas-
telun pohjana on ollut noin 1600 autopaikkaa ja 700 polkupyordpaikkaa. Tydntekijamaara on noin
2400.

Emmen lilkkennemallitarkastelun perusteella on havaittu, ettd jos Nokian toiminta siirtyy Ruskosta
Linnanmaalle, niin kdvellen, pyéralla kuin linja-autolla tehtavien tydmatkojen osuus kasvaa nykyi-
sestd 20 %:sta 25 %:iin.

Liikenteen toimivuutta Linnanmaan ja Ritaharjun alueella on selvitetty VISSIM-simulointiohjel-
malla. Sen avulla voidaan arvioida alueen liikenneverkon ja erityisesti liittymien toimivuutta, kay-
tanndssa ajoneuvojen jonoutumista ja viivytyksia. VISSIM-simuloinnin liikenneverkko kattaa kay-
tanndssa koko Oulun. Liikkennemaarat on saatu Emmesta, ja niita on tarkennettu nykyisilla liilken-
nemaarilla, ks. luku 2.

VISSIM-tarkastelussa liikenneverkko on muutoin nykyinen, mutta yleissuunnitelmaluonnoksen
mukaan Ritaharjuntien eteldosa on siirretty korttelialueen itédreunaan, Tietolinjan liittyma on siir-
tynyt samalla idemmaksi ja siind on kiertoliittyma (katso luku 5.1). Liséksi mallissa on huomioitu
Elektroniikkatielle kesalla 2021 rakennettava toinen vasemmalle kaantyvien kaista moottoritien
eritasoliittyman suuntaan.

Simuloinnin perusteella hiukan yli puolet uuden maankdytén synnyttamasta autoliikenteesta
suuntautuu aamuisin moottoritieltd etelan suunnasta Ritaharjuntien eteldosaan ja iltapaivisin ta-
kaisin. Vajaa neljaosa ajaa iltapaivisin Ritaharjun kautta Raitotielle, aamuisin osuus on hiukan pie-
nempi, silla reitti Linnanmaan eritasoliittyman kautta on vahan nopeampi. Noin neljéasosa Ritahar-
jun eteldosan liikenteesta kulkee Kaitovaylaa pitkin Linnanmaan kautta Alakylantielle.
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Kuva 7. Aamu- (AHT) ja iltapdivan (IHT) liikenteen vilkkaimman tunnin ajalta liikenteen suuntau-
tuminen.

Suurimmat automaarat lilkkkuvat Linnanmaan alueella moottoritien lisédksi Haukiputaantiella ja Lin-
nanmaantielld, Kaitovaylalla Teknologiakylan kohdalla, Elektroniikkatiella ja Alakylantiella. Lii-
kenne suuntautuu hiukan eri tavoin aamu- ja iltapaivan aikana, katso kuvat 8 ja 9.

1

Linnanmaantie

Kuva 8. Liikenteen sijoittuminen Linnanmaan alueella aamun vilkkaimman tunnin aikana ennuste-
tilanteessa v. 2040 (Nokian toimitila on rakennettu).
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Kuva 9. Liikenteen sijoittuminen Linnanmaan alueella iltapdivan vilkkaimman tunnin aikana ennus-
tetilanteessa v. 2040 (Nokian toimitila on rakennettu).

Toimitilakokonaisuuden rakentaminen lisda joukkoliikenteen kayttajia alueella arkipdivisin noin
70:11a, joista kokonaan uusia on noin 50 verrattuna nykyiseen Nokian toimitilan sijaintiin Rus-
kossa.

Jalankulku- tai pyoraliikenteen maarat on myds arvioitu Oulun seudun liikkennemallilla. Ritaharjun-
tiella pyoraliikenteen maara ennustevuonna 2040 on noin 1300-1500 pydérailijaa vuorokaudessa ja
jalankulkijoiden maara 200 - 240.

5 Kosvitieteelinen.  2M& | o N . Kasvitieteellinen
puutarha v g puutorha
350 | A&

Kuva 10. Pyoridliikenteen (vasemmalla) ja jalankulkijoiden (oikealla) maarat vuorokaudessa
vuonna 2040 (liikennemalli).
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4.

LIIKENTEEN SUJUVUUS

Liikenneverkon toimivuutta voidaan mitata syntyvien jonojen pi-
tuuksilla tai autojen viivytyksilla. Usein liikenneverkon tai liitty- AU B C D UE
mien toimivuutta kuvataan palvelutasoilla, joiden avulla eri koh- <5 <15 <25 <40 550.

Valo-ohjatut liittymat

teiden vertaileminen on helppoa. Palvelutasot on méaritelty Valo-ohjaamattomat liittymét
A:sta F:8an, joissa A kuvastaa vapaata liikennetilannetta ja ta- A B C D | E
solla F liikkenne on pysahtynytta tai hitaasti etenevaa. (Palvelu- B <15 <25 S80I
tasomaarittelyt ovat kansainvalisia ja perusteos on amerikkalai- Kuva 11. Liittymien palve-
nen kasikirja Highway Capacity Manual (HCM). Palvelutasot on lutasot ja niitd maarittavat
sovittu suomalaiseen liikenneymparistéon useissa eri selvityk- viipymit sekunteina.
sissa.)

Teknologiakylan alueella on autoliikenteen jonoutumista havaittavissa nykytilanteessa silloin, kun
korona ei vaikuta liikenteeseen. Varsinkin iltapaivisin ruuhkaa on Elektroniikkatielld ja Tietolinjalla
seka niihin liittyvissa tonttiliittymissa. Asemakaavamuutoksen myo6ta liikenne lisaantyy ja merkit-
tavaa siina on se, ettd muutos tapahtuu lyhyella aikavalilla. Usein maankayton kasvu tapahtuu
pitemmalla aikavalilla, jolloin liikkenneverkolla voidaan tehda parannuksia pikkuhiljaa ja toisaalta
liilkenne ehtii tottua muutokseen.

Liikenteen kasvu on niin merkittdava, ettd se heikentaa liikenteen sujuvuutta Tietolinjalla, Elektro-
niikkatiella, Haukiputaantiella ja Linnanmaantiella seka Linnanmaan eritasoliittyman etelan suun-
nan rampeilla.

Aamu- ja iltapaivan liikenteen vilkkaimpien tuntia aikana ruuhkautuminen on osin eri liittymissa.
Aamulla eniten jonoutuu tai hidastuu moottoritien suora ramppi etelan suunnasta Linnanmaantien
suuntaan, Linnanmaantie Kaitovaylan kiertoliittymassa ja Tietolinja idan suunnasta uudessa Rita-
harjuntien kiertoliittymassa (ks. kuva 12). Sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta ongelmallisinta
on se, ettd rampilla jono saattaa pahimmillaan ulottua rampin haaraumakohtaan, jolloin se estaa
autojen paasyn muutoin vapaalle rampille Haukiputaantien suuntaan ldnteen pain ja jonon paa voi
tulla moottoritielta erkanevalle autoilijalle yllattaen.

Iltapaivisin pahiten jonoutuvat Tietolinja Elektroniikkatien liittymadssa, Bittiumin liittyma (nykyinen
Ritaharjuntien liittyma) Tietolinjalle ja Elektroniikkatie (ks. kuva 13). Tietolinjan jonoutumisesta
syntyy pahimman viipymat, mika vaikeuttaa myos Bittiumin (nykyisen Ritaharjuntien) liittymassa
tontilta Tietolinjalle kdantymista. Kaytannossa Elektroniikkatiella on jatkuva virta autoja, mika ai-
heuttaa sen, ettd kadun varren tonteilta on vaikea paasta kadulle. Haaste on mydés se, etta Elekt-
roniikkatien eteldpaahan valmistuu paapaloasema, jonka halytysliikkenne on turvattava. Se onnis-
tuu lilkkennevalojarjestelyin mutta aiheuttaa puolestaan liikenteen lisaviivytysta Elektroniikkatien
pohjoisosassa, kun vaistetdan lahtevia halytysajoneuvoja.

Pelkona on, ettd osa Linnanmaan liikenteesta siirtyy Linnanmaan eritasosta Iskon eritasoliitty-
maan ja edelleen Alakylantielle, mika voi heikentaa Alakylantien jarjestelyjen toimivuutta.

Ritaharjun ja Kuivasrannan suunnassa lisaantyva liikennemaara on niin pieni, etta lisdys ei hei-
kenna likkenteen sujuvuutta tai turvallisuutta Kuivasrannan alueella.
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Haukiputaantie

&
2D

Liikennevirran palvelutaso
Maksimijonopituus
15 min. aikana lapi ajanei-
den autojen maara

Kuva 12. Liittymien palvelutasot, jonopituudet ja autojen maarat vilkkaimman vartin aikana aa-
mulla (klo 7.45-8.00) nykyliikenneverkolla.

Elektroniikkatie

<

Haukiputaantie

Liikennevirran palvelutaso
Maksimijonopituus
15 min. aikana lapi ajanei-
den autojen maara

Haukiputaantie

Kuva 13. Liittymien palvelutasot,
jonopituudet ja autojen maarat
vilkkaimman vartin aikana iltapai-
valla (klo 16.00-16.15) nykylii-
kenneverkolla.
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Alla olevassa listauksessa ja kuvassa 14 on yhteenveto liikenneverkon haasteellisista paikoista ny-
kyliikenneverkolla:

1. Tietolinja iltapaivalla
Elektroniikkatie kokonaisuudessaan ja ramppi etelaan moottoritielle iltapaivalla
Moottoritien suora ramppi Linnanmaantielle aamulla
Linnanmaantien kiertoliittyma Kaitotien liittymassa aamuisin
Bittiumin liittyma Tietolinjalle iltapaivisin

ounkuwnN

Ritaharjuntie Tietolinjan kiertoliittymassa ja Nokian eteldisin liittyma aamuisin

-

Kuva 14. Liikkenneverkon haasteelliset kohdat nykyliikenneverkolla.

LIIKENNEVERKON MUUTOKSET

5.1 Ritaharjuntien eteldosa

Ritaharjuntie on siirrettava korttelialueen itédreunaan, jotta toiminnalle saadaan riittdvan iso yhte-
nainen alue. Oheisissa kuvissal5 ja 16 on esitetty uusi Ritaharjuntie, jonka viheralueet seka ja-
lankulku- ja pydravayla on esitetty nykyistd leveampina niin, etté katualueen leveys on kadun
eteldosassa 35 ja uuden osan pohjoisosassa 31 metria.

Ajoradan leveys on seitseman metrid. Kadulta on liittymat korttelialueille ja niiden sijainnit tar-
kentuvat korttelialueiden suunnittelun myéta. Uuden korttelin eteldiseen liittym&an on esitetty ka-
navointi eli vasemmalle kaantyville oma kaista, jotta aamulla muutoin muodostuva autojono ei
ulotu uuteen Tietolinjan kiertoliittymaan tai ettd se ei hidasta suoraan ajavaa joukkoliikennetta.
Liittyman pohjoispuolella on suojatie saarekkeineen ja bussipysakit. Pysakit on mitoitettu kahdelle
telibussille ja odotustiloille mahtuu katokset. Pohjoisemmassa tonttiliittymassa on vaistétila.

Ajoradan itapuolelle on osoitettu korkeatasoinen kalankulku- ja pyoratie, jonka mitoitus vastaa
oululaista baanan mitoitusta, eli leveys on 6,6 metria. Ajoradan lansipuolella on 3,5 metria levea
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yhdistetty jalankulku- ja pyoratie. Molemmat vayla on tarkoitus jatkaa Kuivasrannan alueelle
saakka. Moottoritien alikulusta tuleva vayla jatketaan Ritaharjuntien vayliin saakka.

Raitahajuntien etelapaahdn on esitetty kiertoliittyma, joka on halkaisijaltaan hiukan isompi kuin
nykyinen Tietovaylan ja Kaitotien liittyman ympyra. Sen ulkopuolella on baanamitoituksella oleva
jalankulku- ja pyoratie. Baanan jatko Linnanmaan suuntaan selvitetaan jatkosuunnittelulla.

Kuntoreitille on osoitettu uusi alikulku uuden Ritaharjuntien poikki kiertoliittyman lansipuolelle.
Alikulku on vastaava kuin nykyinen silta Tietovaylalla.

B~
Ritaharjuntien pohjoispaa
I | =
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Kuva 15. Uuden Ritaharjuntien tyyppipoikkileikkaukset (luonnos 2.3.2021).
Kadun viheralueilla varaudutaan katualueen hulevesien biosuodatukseen ja viivytykseen.

Uuden Ritaharjuntien rakennettava pituus on noin 650 ja Tietolinjan noin 200 metria.
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Kuva 16. Uuden Ritaharjuntien alustava yleissuunnitelma (luonnos 2.3.2021).
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5.2 Muut liikkenneverkon muutokset

Elektroniikkatien tai sen kautta kulkevaa liikennetta ei haluta kasvattaa, silld se voisi vaikeuttaa
Elektroniikkatien tonttilittymien ja joukkoliikenteen sujuvuutta. Erityisesti uuden paloaseman la-
helle ei haluta lisdliikennettd, vaikka halytysajoliikenteen sujuvuus onkin turvattavissa liikenneva-
lojarjestelyin. Siksi liikennetta halutaan ohjata Teknologiakylan lansipuolelle ja liikenneverkon
muutoksia esitetdan toteutettavaksi vain Linnanmaantie-Kaitovayla-Tietolinja -akselille.

Moottoritielta eteldsta nousevan suoran rampin sujuvuus paranee, jos Linnanmaantien liittymaan
tehdaan vapaa oikea -jarjestely siten, etta kaista jatkuu Linnamaantien kiertoliittymaan saakka.
Lisaksi Linnanmaantien ja Kaitovaylan kiertoliittyma tulisi muuttaa ns. turbokiertoliittymaksi siten,
etta Linnanmaantien oikeanpuoleisimmalta kaistalta ajetaan oikealle Kauppalinnankadulle ja suo-
raan Linnanmaantieta idan suuntaan. Vasemmanpuoleiselta kaistalta puolestaan paasee Kaito-
vayladlle pohjoiseen. Haasteena ndissa on se, ettd Linnanmaantielld on kaksi alikulkusiltaa, joita on
levennettava. Ratkaisut vaatinevat myo6s asemakaavamuutoksen. Kaitovaylan liittymien seka suo-
jateiden sujuvuutta ja turvallisuutta parannetaan saarekkeilla seka mahdollisesti kanavoinneilla.
Kaitovaylan ja Tietolinjan nykyista kiertoliittymaa parannetaan hiukan siten, etta telibussit ja pit-
kat yhdistelmaajoneuvot mahtuvat kaantymaan turvallisesti ja riittdvan sujuvasti. Edelld kuvatut
ratkaisujen yleissuunnittelu jatkuu kevaalla 2021 ja Linnanmaantien ratkaisut vaatinevat myds
asemakaavamuutoksen.

Yleissuunnitelmaluonnoksen mukaisesti nykyinen Ritaharjuntien eteldosa muuttuu tonttiliitty-
maksi. Nykyiseltd Bittiumin tontilta on ajoyhteys uudelle Ritaharjuntielle, mika helpottaa tontilta
poistumista erityisesti idan suuntaan Tietolinjaa pitkin.

Ritaharjuntien yleissuunnitelmaluonnoksessa on esitetty ajatus jalankulku- ja pyératien “oikorei-
tista” Teknologiapuistossa uuden kiertoliittyman ja Biologinpolun valilla.

5.3 Kustannukset

Alustavasti arvioidut Ritaharjuntien rakentamiskustannukset ovat noin 3,5 miljoonaa euroa. Se
pitaa sisallaan Ritaharjuntien ja Tietolinjan muutokset, kiertoliittyman seka kuntoreitin alikulkusil-
lan pumppaamoineen ja reitin muutoksineen.

Muut liikenneverkon kehittamistoimet maksavat noin 1,5 - 2,0 miljoonaa euroa.

Kustannukset ovat hyvin alustavia, eika esimerkiksi pohjaolosuhteita tai johto- ja laitesiirtoja ole
viela arvioitu.

LIIKENTEELLISET VAIKUTUKSET

Ritaharjuntien eteldosan kaavamuutoksen myéta alueen rakennusoikeus kasvaa noin 1,4-ker-
taiseksi. Mikali muutettavassa asemakaavassa kaytetaan pysakoinnin tiivistdmisvydhykkeen auto-
paikkanormia 1 ap / 100 k-m?, niin autopaikkojen mé&aran kasvu ei olisi merkittéava. Toimija on
kuitenkin alustavasti maaritellyt, etta autopaikkoja on tulossa huomattavasti enemman ja liiken-
nearviot on tehty niilla maarilla. Niiden perusteella likennemaaran (KAVL) muutos arkivuorokau-
dessa on noin 2500-3000 ajoneuvoa. Koska lisdys on suuri ja se tapahtuu lyhyella aikavalilla, niin
lisdys katuverkolla on erittain merkittava (Ritaharjuntien eteldosassa noin 100% ja muualla 15-
30%) ja moottoritielldkin eteldn suuntaan merkittava (noin 4%).
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Luvussa 5.2 kuvattujen liikenneverkon parantamistoimenpiteet vdahentavat huomattavasti liikken-
neverkon jonoutumista, mm moottoritien rampin jonoutuminen lyhenee merkittavasti ja palvelu-
taso nousee luokkaan A.

Bittiumin liittyman haasteen ratkaisu on se, ettd tontilta tulee olla toinen ajoyhteys uudelle Rita-
harjuntielle Nokian tontin kautta ja Bittiumin liittyman jonoutuminen vahenee huomattavasti. II-
man yhteytta tontilta liittyminen katuverkolle iltapaivaruuhkan aikana on hyvin vaikeaa.

Autoliikenteen maaran kasvu heikentaa jonkin verran liikkenneturvallisuutta sielld, missa kasvu on
suurinta. Kaitovaylalle tullee rakennettavaksi suojatiesaarekkeita ja kanavointeja. Muualla vilk-
kaimmat jalankulku- ja pydratien seka katujen risteamiset ovat alikulkujen tai saarekkeiden
kautta.

Joukkoliikenteen kysynta kasvaa mallilla tehdyn arvion mukaan vain vahan. On kuitenkin oletetta-
vaa, etta joukkoliikenteen kayttd kasvaa arviota enemman, silla joukkoliikenteen palvelukyky ja
kayttd on kasvanut viime vuosina voimakkaasti. Kaupunki on laatinut selvityksen mahdollisesta
uudesta joukkoliikennereitista valilla Ritaharju-Rusko-Hiukkavaara, joka todennakdisesti palvelisi
tatakin aluetta hyvin, jos reitin paa olisi Teknologiakylassa.

Liikenteen jonoutuminen hidastaa my®s joukkoliikennetta merkittavasti Tietolinjalla ruuhkaisim-
pina aikoina. Toisaalta Ritaharjuntieltd vasemmalle kadntyminen Linnanmaan suuntaan helpottuu
kiertoliittyman ansiosta.

Ritaharjuntien joukkoliikenteen pysakki siirtyy nykyista etdammalle nykyisesta Bittiumin toimita-
losta, ja etdisyys on noin 300 metrid.

Pyoraliikenteen kasvu Ritaharjuntielld on hyvin merkittdva, ennusteen mukaan pydérailijoita on
kaikkiaan noin 1500 vuorokaudessa. Yli puolet niista on toimijan tydntekijoita, silla henkildkun-
nasta kayttaa pyoraa tydmatkoillaan 19% ja korkeatasoiselle pydrapysakdinnille on viitesuunnit-
telussa varattu tilaa riittavasti.

Oulun seudun liikennemallin pohjana on valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen tulokset,
jotka ovat valmistuneet vuonna 2016. Oulun seudulta mukana on ollut ns. rikastettu otos eli mu-
kana on ollut Oulun seudulta enemman ihmisia kuin tutkimuksen keskimaarainen otos olisi ollut.
Nain tutkimuksen tarkkuus on parantunut. On huomattava, etta mallin pohjana olevat ihmisten
kulkutavat, siis miten paljon ja milld kulkumuodolla ihmiset liikkuvat, ovat noin viiden vuoden ta-
kaa. Siita ei ole viela tarkkaa tietoa, miten pysyvadksi jaavat ne viime vuosien muutokset, jotka
aiheutuvat pyoraliikenteen lisdyksesta ja erityisesti koronan aiheuttamasta etatyénteon ja tyoai-
kaliukumien kaytén kasvusta.
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