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1. PERUS- JA TUNNISTETIEDOT

1.1 Tunnistetiedot

Asemakaavan muutos koskee Oulun kaupungin Limingantullin, Nokelan, Aiméaraution, Mantylan,
Hiirosen, Kaakkurin, Kiviniemen ja Peravainion kaupunginosien puisto-, lahivirkistys-, erityis-,
suojaviher-, liikenne-, rautatie- ja katualueita sek& Kiviniemen kaupunginosan kortteleita 17 ja 40.
Asemakaava koskee Limingantullin, Nokelan, Aimaraution ja Kiviniemen kaupunginosien osia.

Kaavan nimi Kaksoisraide ja Oulun kolmioraide
Kaavatunnus 564-2096
Kaavan laatija: Virpi Rajala

Jukka Kurttila

Oulun kaupunki / Yhdyskunta- ja ymparistopalvelut / asema-
kaavoitus

Solistinkatu 2, PL 32, 90015 Oulun kaupunki

email: etunimi.sukunimi(at)ouka.fi

Kaavan vireilletulo: Kaavamuutos on tullut vireille 7.9.2010 ja vireille tulosta on
tiedotettu osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa koskevassa leh-
ti-ilmoituksessa 14.9.2010.

Hyvaksyminen: Kaupunginvaltuusto on hyvéksynyt kaavan 9.11.2015 § 98.

1.2 Kaava-alueen sijainti

Suunnittelualue k&sittda rautatiealueen ja siihen liittyvat katu-, l&hivirkistys-, puisto- ja suojavihe-
ralueet Kiskopolun sillasta eteldén kaavoitetun alueen rajaan saakka Perdvainion kaupungin-
osassa seka Kiviniemen kaupunginosan korttelit 17 ja 40. Liséksi suunnittelualueeseen kuuluu
asemakaavoittamattomia alueita Kiviniemen, Aiméaraution ja Limingantullin kaupunginosissa.

1.3 Kaavan nimi ja tarkoitus

Limingantullin, Nokelan, Aimaraution, Mantylan, Hiirosen, Kaakkurin, Kiviniemen ja Peravainion
kaupunginosien puisto-, lahivirkistys-, erityis-, suojaviher-, likenne-, rautatie- ja katualueita seka
Kiviniemen kaupunginosan kortteleita 17 ja 40 koskeva asemakaavan muutos ja Limingantullin,
Nokelan, Aimaraution ja Kiviniemen kaupunginosien osia koskeva asemakaava; Kaksoisraide ja
Oulun kolmioraide.

Asemakaavan muutostyd on kaynnistetty Liikenneviraston aloitteesta. Kaavamuutoksessa tavoit-
teena on mahdollistaa raideliikenteen kehittdminen. Asemakaavan muutoksella ja asemakaavalla
seka rautatien yleissuunnitelmalla varmistetaan, ettd kaksoisraiteen ja nk. Oulun kolmioraiteen
rakentaminen ovat mahdollisia Oulun kaupungin alueella.

1.4 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista
Liite 1) Asemakaavan seurantalomake

Liite 2) Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 24.8.2010
Liite 3) Asemakaavakartat ja asemakaavamerkinnét ja -maaraykset, 27.2.2015, korj. 11.9.2015
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1.5 Luettelo muista kaavaa koskevista asiakirjoista, taustaselvityksista ja lahdemateriaalista

- Seindjoki—Oulu palvelutason parantaminen, tarveselvitys 2003

- Seingjoki-Oulu-radan palvelutason parantaminen YVA-selvitys, (kaksoisraidesuunnitelma),
2006 (JP-Transplan Oy, Ramboll Finland Oy, SITO Oy, Oy VR-Rata Ab, WSP LT-Konsultit
Qy).

- Seingjoki—Oulu palvelutason parantaminen, yleissuunnitelma, 30.6.2006 (Ratahallintokeskus)

- Pohjois-Suomen tavaraliikenneselvitys, 2007

- Sahkotehon riittavyys valilla Tampere—Seinéjoki—Oulu, 2009

- Ymparistotarindmittaukset Ylivieska—Oulu, 2008 ja 2009 (Geomatti Oy)

- Oulu —Kontiomaki tarveselvitys, 2008

- Pohjatutkimukset, 2009 (P6yry Environment Oy)

- Ymparistotarinan taydentava tarinaselvitys Oulun alueella, 11.1.2010 (Geomatti Oy)

- Ymparistotarindn vahentaminen, 27.4.2010 (Geomatti Oy)

- Liminka—Oulu kaksoisraide ja Oulun kolmioraide yleissuunnitelma, Meluselvitys, 7.9.2010
(Destia)

- Liminka-Oulu kaksoisraide ja Oulun kolmioraide km 727+800-752+200, Yleissuunnitelma,
7.12.2010 (Destia) (sis. mm. Maisema-analyysin ja -hoitosuunnitelman)
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2. THVISTELMA
2.1 Kaavaprosessin vaiheet

Aloitteen asemakaavan laatimiseksi on tehnyt Liikennevirasto 23.6.2010 paivatylla hakemuksel-
laan. Asemakaavan vireille tulosta on ilmoitettu 14.9.2010.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut mielipiteiden esittdmistd varten nahtavilla 14.—
28.9.2010 ja siita esitettiin yksi mielipide. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma esiteltiin tekniselle
lautakunnalle 7.9.2010 (8 392). Radan yleissuunnitelman yleisétilaisuuden yhteydessa Kaakkurin
koululla 14.10.2010 esiteltiin myds kaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma.

Asemakaavan valmisteluaineisto on ollut mielipiteiden esittdmistd varten nahtavilla 11.11.—
12.12.2011 (MRL 62 8§ tarkoituksessa / MRA 30 § sdadetylla tavalla). Teknisen lautakunnan paa-
t6s 1.11.2011 (8 502). Luonnoksesta esitettiin kaksi lausuntoa ja 42 mielipidetta. Luonnosvaiheen
keskustelu- ja tiedotustilaisuus jarjestettiin Kaakkurin koululla 21.11.2011 yhdessa radan yleis-
suunnitelman esittelyn kanssa.

Viranomaisneuvottelu jarjestettiin 22.8.2012.

Asemakaavaehdotus on ollut julkisesti n&htavilla 31.3.—-30.4.2015 (MRL 65 8:n tarkoituksessa /
MRA 27 8:ssd saadetylla tavalla). Yhdyskuntalautakunnan paatds 10.3.2015 (8 104). Muistutuk-
sia esitettiin 10.kpl ja lausuntoja 4 kpl. Ehdotusvaiheen keskustelu- ja tiedotustilaisuus jarjestettiin
Ympadristotalon kahvila Leetassa 15.4.2015.

Yhdyskuntalautakunta kasitteli kaavaehdotuksesta saadun palautteen 29.9.2015 § 416.
Kaupunginhallitus k&sitteli asemakaavan 26.10.2015 § 410.

Kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt asemakaavan 9.11.2015 § 98.

2.2 Asemakaava

Asemakaavan muutoksessa on laajennettu nykyistd rautatiealueen rajaa Liikenneviraston laati-
man Seindjoki—Oulu valin Liminka—Oulu kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen yleissuunnitelman
mukaisesti. Kaksoisraide on sijoitettu nykyisen raiteen itapuolelle. Viheralueille on osoitettu ajo-
rasitteita radan huoltoyhteyksien mahdollistamiseksi. Lisaksi Kiviniemen kaupunginosan korttelia
40 on pienennetty rata-alueeseen liittyviltd osiltaan, jotta melusuojaukset ja kuivatusjarjestelyt
saadaan toteutettua ja kortteli 17 on poistettu kaavasta kokonaan ja korvattu l&hivirkis-
tysaluemerkinnalla (VL).

Asemakaavalla muodostuu aiemmin kaavoittamattomalle alueelle Kiviniemen ja Limingantullin
kaupunginosissa rautatiealue Liminka—Oulu kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen yleissuunni-
telman mukaisesti, seka Nokelassa rautatiealueen itdpuolella asemakaavoittamaton alue on 0soi-
tettu lahivirkistysalueeksi (VL), jonne on osoitettu rakennusala mastoa ja laiterakennuksia varten.
Kaavassa on osoitettu yleissuunnitelman mukaiset melu- ja tarindsuojausta edellyttévat rata-
osuudet. Ennen raiteen toteuttamista ratasuunnitteluvaiheessa selvitetddn melu- ja tarindhaitat ja
niiden torjunta tarkemmin. Samalla my6s maaperasta laaditaan tarkempi selvitys.

2.3 Asemakaavan toteuttaminen

Liminka — Oulu kaksoisraiteen suunnitelma tdydentdd parhaillaan tyon alla olevaa Seindjoki —
Oulu radan parantamista, jonka on maara valmistua vuonna 2017. Oulun kaupungin alueella si-
jaitseva kaksoisraideosuus ei kuitenkaan toistaiseksi sisally Liikenneviraston hankesuunnitel-
maan, mutta antaa siihen mahdollisuuden luomalla edellytykset tarkempien toteutussuunnitelmi-
en laatimiselle. Mydskaan Oulun kolmioraiteen toteutuksen aikataulu ei ole viela tiedossa.
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3. LAHTOKOHDAT

3.1 Selvitys suunnittelualueen oloista

3.1.1 Alueen yleiskuvaus

Suunnittelualue koskee nykyista rautatiealuetta Oulun ratapihalta eteladan asemakaavoitetun alu-
een rajalle, Seindjoen ja Kontiomden suunnat yhdistavan kolmioraiteen rautatiealuetta seké uu-
den yleissuunnitelman aluevarauksia em. rautatiealueille. Suunnittelualueeseen kuuluu kaksi
korttelialuetta, joista toinen on rakentamatta ja toisella on kaukolammon varavoimala. Suunnitte-
lualue rajautuu asemakaavan mukaisiin rakennuskortteleihin sek& katu- ja viheralueisiin, osa
suunnittelualueesta on asemakaavoittamatonta aluetta.

3.1.2 Luonnonympaéristo

Luonnonympaériston osalta suunnittelualue kasittdd padasiassa radan reunapuuston. Peravainiol-
la alueen eteldosassa kuuluu suunnittelualueeseen avointa peltoaluetta. Kiviniemessa kaava-
alueeseen sisédltyy mantyvaltainen metséalue seka avointa peltoaluetta, joka liittyy yleiskaavassa
osoitettuun maisemallisesti arvokkaaseen peltoalueeseen. Poikkimaantien eteldpuolella on rauta-
tiealueella radan lansipuolella pieni sekametsaalue. Poikkimaantien pohjoispuolella Taka-
Nokelan asuntoalueen kohdalla on I&hivirkistysalueeseen liittyvd mantyvaltainen metsaalue.

3.1.3 Rakennettu ymparisto

Asemakaavan muutosalueella sijaitsee Vasaraperan kaukolampdlaitos ja Limingantullin kaupun-
ginosassa Taka-Nokelan asuntoalueen kohdalla Liikenneviraston laitetilarakennus, Teliasoneran
masto ja laitetila seka Senaatti-kiinteistdjen rivitalo.

3.1.4 Maanomistus

Suunnittelualue on paaasiassa valtion ja Oulun kaupungin omistuksessa. Kiviniemen kaupungin-
osaan suunniteltavan uuden asemakaavan alue on yksityisessd maanomistuksessa.

3.2 Suunnittelutilanne
3.2.1 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat ja paatdkset

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava
Ymparistdministerié on vahvistanut 17.2.2005 Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan.

Paarata on maakuntakaavassa osoitettu
nopean junaliikenteen radaksi. Merkinnalla
on osoitettu nopean junaliikenteen rataosa
Eteld-Suomesta Ouluun. Oulu-Kontiomaki-
rata on osoitettu yhdysradaksi/ sivuradak-
Si.

Ote voimassa olevasta maakuntakaavasta
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Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan uudistaminen

1. vaihemaakuntakaava

Ensimmaisessé vaiheessa (1. vaihemaakuntakaava) kasiteltévia aihepiireja ovat energiantuotan-
to ja —siirto, kaupan palvelurakenne ja aluerakenne, taajamat, luonnonymparist6 seka lilkkennejar-
jestelma (tieverkko, kevyt liikenne, raideliikenne, lentoliikenne, merivaylat) ja logistiikka.

1. vaihemaakuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 2.12.2013. Kaavaa ei ole vield
vahvistettu ymparistoministeriossa.

Maakuntakaavan selostuksen mukaan rataverkon rungon muodostaa Pohjanmaan rata Helsin-
gistd Ouluun ja edelleen Tornion ja Rovaniemen suuntiin. Poikittaisessa liikenteessa Oulussa
Vartiuksen kautta Vendjédlle suuntautuvassa rataosassa on merkittavaa tulevaisuuden potentiaa-
lia. Tavaraliikenteen kannalta radat ovat valtakunnallisestikin merkittavia valin Kokkola—Ylivieska
ollessa Suomen toiseksi vilkkain. Tarkeimmat radat on séhkaistetty, mutta rataverkon yksiraitei-
suus, puutteet likennepaikkojen jarjestelyissa seka suuret likenneméaarat aiheuttavat kapasiteet-
tiongelmia. Henkilliikenteessa yhteyksien nopeuttaminen ja vuorotarjonnan lisédminen edellytta-
vat lisakapasiteettia Pohjanmaan radalle. Pohjanmaan radalla Oulusta eteldan on tavoitteena pa-
rantaa radan kapasiteettia kaksoisraiteella, mikéa on esitetty suunnittelumaarayksessa. Rataa ke-
hitetdan nopean henkil6liikenteen ja raskaan tavaraliikenteen tarpeisiin. Pohjanmaan rataa Ou-
lusta pohjoiseen seka Oulu—Vartius ja Ylivieska—lisalmi -yhteysvaleja kehitetaan ratahankkeiden
k&ynnissa olevien yleissuunnitelmien ja niitd tarkentavien suunnitelmien mukaisesti erityisesti ta-
varaliikenteen tarpeisiin (tdméa sisaltdéd mm. Oulun kolmioraiteen).

1. vaihemaakuntakaavassa on osoitettu merkittavasti parannettava nopean henkildlikenteen ja
raskaan tavaraliikenteen paarata. Merkinnalla osoitetaan nopean junaliikenteen ja raskaan tava-
raliikenteen rataosa Etela-Suomesta Ouluun. Suunnittelumaérayksessa edellytetddn ettd, yksi-
tyiskohtaisemmassa suunnittelussa on varauduttava nopean junaliikenteen edellyttaman

radan rakenteen ja turvallisuuden parantamiseen, mm. tasoristeysten poistamiseen seka kaksois-
raiteeseen. Kaavakartalla on osoitettu pdaradalta yhteys poikittaisradalle (Oulun kolmioraide).

Ote 1. vaihemaakuntakaavasta

Oulun seudun yleiskaava 2020

Oulun seudun yleiskaavassa 2020 (voimaan 25.8.2006 ja laajennus ja muutos voimaan 5.6.2007)
rautatie on esitetty merkinnalla paarata ja liikkennepaikka ja Oulun kolmioraide merkinnalla uusi
linja (punainen raidemerkintd). Oulun seudun yleiskaavan mukaan Ouluun tavoitellaan nopeaju-
naliikennettd. Tama edellyttdd paaradan parantamista Tampereelta Seindjoen kautta Ouluun.
Oulu-Seingjoki-rataosuus muutetaan nopean raideliikenteen radaksi. Yleiskaavassa on varaudut-
tu kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen rakentamiseen. Suunnittelusuosituksena on, etta yksi-
tyiskohtaisessa suunnittelussa on selvitettava rautatien melu- ja tarindalueen laajuus.
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Ote Oulun seudun yleiskaavasta 2020

Oulun yleiskaava 2020

Oulun yleiskaavassa 2020 (voimaan 19.1.2007) suunnittelualue on p&aasiassa rautatiealuetta
(LR) ja rautatieta. Mukana suunnittelualueessa on lisaksi pienia alueita yleiskaavan viheralueesta
(V), suojaviheralueesta (EV), tyopaikka-alueesta (TP) ja pientalovaltaisesta asuinalueesta (AP).

Ote Oulun yleiskaavasta 2020
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Voimassa oleva asemakaava

Suunnittelualueella on voimassa useita
eriaikoina vahvistettuja/hyvaksyttyja asema-
kaavoja. Voimassa olevissa asemakaavois-
sa rautatie ja ratapiha on osoitettu rautatie-
alueeksi (LR). Alueet, johon toinen raide
suunnitellaan, on osoitettu paaasiassa rauta-
tiealueeksi ja osin katu-, lahivirkistys-, suoja-
viher- ja puistoalueiksi.

Kiviniemen kaupunginosan kortteli 17 on
osoitettu liike- ja toimistorakennusten seka
ymparistohairiditd aiheuttamattomien teolli-
suusrakennusten  korttelialueeksi  (KTY).
Toukolan lansipuolitse on osoitettu nk. Ou-
lun kolmioraiteen rautatiealue (LR). Kivinie-
men kaupunginosan kortteli 40 on osoitettu
yhdyskuntateknistd huoltoa palvelevien ra-
kennusten ja laitosten korttelialueeksi (ET).
Osa ratapihasta sek& osa alueesta johon
uusi nk. Oulun kolmioraide suunnitellaan,
ovat asemakaavoittamatonta aluetta.

Ote voimassa olevasta asemakaavasta Oulun
kolmioraiteen kohdalta

Liminka-Oulu-kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen yleissuunnitelma

Kaava perustuu Seingjoki—Oulu- vélin Liminka—Oulu- kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen yleis-
suunnitelmaan, josta Ratahallintokeskus on tehnyt suunnittelupdatoksen 12.12.2008. Kaksoisrai-
teen ja Oulun kolmioraiteen asemakaava ja asemakaavan muutos on laadittu vuorovaikutukses-
sa radan yleissuunnittelun kanssa.

Yleissuunnitelman tarkoituksena on (nykyisen raiteen yleissuunnitelma huomioiden) suunnitelma-
ratkaisujen tarkentaminen, alue- ja lunastustarpeiden maarittdminen seka kustannusarvion laati-
minen paatdksenteon seké jatkosuunnittelun pohjaksi. Yleissuunnitelmassa on esitetty ratalinjat
ja rautatiealueen aluetarve sisaltden mm. tarvittavat melusuojaukset ja huoltotiet. Yleissuunnitel-
maan liittyvdssa maisemanhoitosuunnitelmassa on laaditun maisema-analyysin mukaan esitetty
suunnitelmat erilaisille maisemaosuuksille. Peltomaisemaosuuksilla pyritddn avaamaan nakymia
ja kolmioraiteen, pdaradan ja Palokankaantien rajaama peltoalue pyritddn pitamaan avoimena
toimivana viljelyalueena. Kolmioraiteelta seké paaradalta yllapidetdan avoin nakyma viljelyalueel-
le.

Rakennusjarjestys
Kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt rakennusjarjestyksen 26.11.2001 § 134.

Tonttijako ja kiinteistdrekisteri

Suunnittelualueeseen kuuluvat kiinteistot on merkitty kiinteistorekisteriin. Alueen kiinteistérekiste-
rinpitdjana toimii Oulun kaupunki.

Suunnittelualueeseen kuuluvilla korttelialueilla on voimassa tonttijako.

Rakennuskiellot
Alue ei ole rakennuskiellossa.

Pohjakartta
Pohjakartta on maankaytto- ja rakennuslain 54a 8 mukainen ja vastaa olosuhteita 8.12.2014.
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3.2.2 Kaava-aluetta koskevat selvitykset
Asemakaavahanke perustuu Liikenneviraston laatimaan Liminka-Oulu-kaksoisraiteen ja Oulun
kolmioraiteen yleissuunnitelmaan ja sité varten laadittuihin perusselvityksiin. Yleissuunnitelmaa
varten on laadittu seuraavat selvitykset:

YVA-selvitys

YVA-selvitys, Seingjoki-Oulu-radan palvelutason parantaminen, 2006 (JP-Transplan Oy, Ramboll
Finland Oy, SITO Oy, Oy VR-Rata Ab, WSP LT-Konsultit Oy). Selvityksessa on vertailtu kaksois-
raiteen vaihtoehtoisia suunnitelmia ja arvioitu kaksoisraiteen vaikutuksia paikalliseen ja seudulli-
seen liikkkumiseen ja ihmiseen. Naihin on siséltynyt myoés melun ja tarinan vaikutusten arviointi.
Oulun kolmioraiteesta ei ole ollut tarpeen laatia YVA-selvitystd, koska kolmioraidevaraus on jo
Oulun yleiskaavassa 2020 seka voimassa olevassa asemakaavassa.

Meluselvitykset

Meluselvityksen on laatinut Destia 7.9.2010, ja se on laadittu Liminka—Oulu kaksoisraide ja Oulun
kolmioraide km 727+800-752+200 Yleissuunnitelman yhteydessa. Melun leviamislaskelmat on
tehty nykytilanteessa (2009) yksoisraiteelle ja vuosien 2015 ja 2030 mukaiselle liikennetilanteelle
yleissuunnitelman kaksoisraideratkaisulle. Tehtyjen melulaskelmien tulosten perusteella on tun-
nistettu kaksoisraiteen ja liikenteen kasvun vaikutus melutilanteeseen lahialueella ja esitetty tar-
vittavat melusuojausratkaisut asetetut lahtokohdat ja periaatteet huomioon ottaen.

Nykyiset meluvallit

Oulun osuudella on nykyisid meluvalleja kahdeksan, radan itapuolella. Nyt tehdyissa melulas-
kennoissa ne on otettu huomioon. Nykyisten meluesteiden kohdalla asuinkiinteistoilla ybajan ul-
komelutasojen ohjearvot paasaantoisesti ylittyvat. Paivaajan ulkomelutason ohjearvot paaosin
saavutetaan, mutta paikoin lahimmat asuinkiinteistot ovat paivalla vyohykkeella 55-60 dB. T&-
man meluselvityksen yhteydessa ei ole maaritetty nykyisille meluesteille akustista mitoituskorke-
utta eikd niille ole esitetty tehtavéksi korotuksia tai muutoksia. Mytskaan Oulu—Kontiomaki -
raiteelle ei ole mitoitettu meluesteitd, silla ko. osuudelle ei yleissuunnitelmassa esitetty mitdan
toimenpiteita.

Uudet meluesteet

Uusia meluesteista on esitetty toteutettavaksi meluvallein ja meluaidoin seka niiden yhdistelméana
kaksoisraideosuudelle ja kolmioraiteelle. Meluesteiden akustisen mitoitustarpeen lisaksi suunnit-
telussa on otettu huomioon pohjamaan kantavuus, kustannustehokkuus sek& esteiden kohtuulli-
suus. Meluesteitd on pyritty suunnittelemaan meluvallein kaikissa niissa kohteissa, joissa se on ti-
lank&yton ja pohjaolosuhteiden kannalta mahdollista. Kaikilla esitetyilla meluesteilla voidaan pa-
rantaa merkittavasi radan lahialueen asuinkiinteisttjen melutilannetta, vaikka erityisesti ydajan ul-
komelutason ohjearvoa 50 dB on vaikea saavuttaa kohtuullisin meluestein.

Johtopaatokset

Nykyisen yksdisraiteen raideliikenteen melu ylittdd annetut melutason ohjearvot radan lahialueel-
la olevien asuinkiinteistdjen oleskelupihoilla. My6s lahimpien asuinrakennusten julkisivuille radan
puolella kohdistuu yélla yli 55 dB &anenpainetasoja, jolloin melutason ohjearvot asuinhuoneissa
sisalla voivat ylittya.

Teknisesti toteuttamiskelpoisilla ja korkeudeltaan kohtuullisilla meluesteilla, paéaosalla radan lahi-
alueen asuinkiinteistéjen oleskelupihoja paastdan ohjearvon mukaisiin melutasoihin paivalla (55
dB). Sen sijaan nailla meluesteilla ei saada suojattua rataa lahimpia asuinkiinteistoja ydajan oh-
jearvon (50 dB) mukaiselle vyohykkeelle. On mahdollista ettd melutasot asuinhuoneiden sisalla
yolla ylittdvat ohjearvot. Meluesteiden korkeus olisi paikoin jopa kahdeksan metria raiteen korke-
usviivasta mitattuna, mikali mitoittaminen tehtéisiin pelkastaan akustisin perustein.
Meluselvityksessa esitetyn ratkaisun perusteella liikennetilanteessa 2030 meluesteilla saavute-
taan parhaimmillaan laskennallisesti 4-9 dB alenemia keskidanitasoissa oleskelupihoilla. Ihmis-
korva tunnistaa noin 3 dB muutoksen aanitasossa.

Uusia rakennusaloja tai niiden estevaikutusta ei ole otettu huomioon melun levidmislaskennoissa.
Uusien ja olemassa olevien rakennusten riittdva aéneneristavyys tulisi viela varmistaa yksityis-
kohtaisin kaavamaarayksin kaavamuutosten yhteydessa. Tasséa selvityksessa on otettu huomi-
oon vain raideliikenteesta aiheutuva melu.
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Ohessa karttaesitykset melunlevidmisestd ennustetilanteessa 2030 meluntorjuntatoimenpiteilla

varustettuna paivalla:
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Ohessa karttaesitykset melunlevidmisestd ennustetilanteessa 2030 meluntorjuntatoimenpiteilla
varustettuna yolla:
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Tarinaselvitys
Geomatti Oy on laatinut radan yleissuunnitelmaa varten Ymparistotarinan taydentava tarinaselvi-
tys Oulun alueella, 11.1.2010- raportin ja Ymparistttarinan vahentaminen 27.4.2010- raportin.

Raporttien perusteella on yleissuunnitelmaan osoitettu 3 tarindaluetta:

- kmv744-970-745+600 Huhtakalliontien ja Porttivaylan valiin (raportissa tarinasuojaus esitetty
radan lansipuolelle)

- kmv747+200-747+950 Toukolan kohdalle (raportissa tarindsuojaus esitetty radan itdpuolelle)
- kmv748+30-748+980 Palokankaantien ja Joulumerkinpolun véliin (raportissa tarindsuojaus esi-
tetty radan lansipuolelle).

Yleissuunnitteluvaiheessa tarinaselvitykset ovat suuntaa antavia. Vaikka ymparistétarinan vahen-
tamista koskevassa raportissa on kasitelty tarinan vahentamiskeinon esimerkkina tarinaseinaa,
laaditaan yleissuunnittelun jalkeisessd, toteutusta edeltavassa ratasuunnitteluvaiheessa tarkem-
mat tarina- ja maaperaselvitykset ja samalla laaditaan tarkemmat tarindn suojaussuunnitelmat.
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Karttaote Ymparistotarinan vahentaminen-raportista, jossa esitetty tarindsuojausten likiméaraiset sijainnit ja suojauksen
suunnat.

Muut yleissuunnitelmaa koskevat selvitykset:

- Seingjoki—-Oulu palvelutason parantaminen, tarveselvitys 2003

- Seingjoki—-Oulu palvelutason parantaminen YVA kaksoisraidesuunnitelma 2006
- Seingjoki—-Oulu palvelutason parantaminen, yleissuunnittelu 30.6.2006

- Pohjois-Suomen tavaraliikenneselvitys, 2007

- Sahkoétehon riittavyys valilla Tampere—Seinéjoki—Oulu, 2009

- Ymparistétarinamittaukset Ylivieska—Oulu, 2008 ja 2009

- Oulu —Kontiomaki tarveselvitys, 2008

- Tarinaselvitys, Ylivieska—Oulu, 2008

- Pohjatutkimukset Poyry Environment Oy, 2009

- Liminka—Oulu kaksoisraide ja Oulun kolmioraide yleissuunnitelma, Meluselvitys, Destia, 2010
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- Maisema-analyysi, Liikennevirasto (rataymparisté on luokiteltu maisematyyppeihin ja -
jaksoihin maisematilan avoimuuden mukaan).

Kunnallistekniikka
Suunnittelualueella on vesi- ja viemarijohtoja seké sahko- ja kaukolampdlinjoja, jotka siirretdan
radan rakennustdiden yhteydessa niille suunniteltuihin paikkoihin.

4. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET
4.1 Asemakaavan suunnittelun tarve

Asemakaavan muutos on kaynnistetty Liikenneviraston hakemuksesta (hakemus paivatty
23.6.2010).

4.2 Suunnittelun kdynnistaminen ja sitd koskevat paatokset

Asemakaavan muutos on kaynnistetty asemakaavapaallikkd Matti Karhulan paatoksella
16.8.2010.

Hanke lahti liikkeelle Liikenneviraston laatiman Liminka — Oulu kaksoisraiteen ja Oulun kolmiorai-
teen yleissuunnitelman myo6ta. Yleissuunnitelman tarkoituksena on mm. suunnitelmaratkaisujen
tarkentaminen, alue- ja lunastustarpeiden maarittdminen. Nama toimenpiteet edellyttavat asema-
kaavan laatimista alueelle.

Asemakaavoituksen aloituskokous jarjestettiin 24.8.2010.

Alueen kaavoitusta varten asetettiin ohjausryhméa 27.8.2010.
Ohjausryhmén kokoonpano:

- Matti Karhula, pj Teke / asemakaavoitus

- Virpi Rajala Teke / asemakaavoitus

- Jukka Kurttila Teke / asemakaavoitus

- Jukka Kangas Teke / maa ja mittaus

- Jaakko Ylinampa Teke / katu- ja viherpalvelut

- Erkki Martikainen Teke / katu- ja viherpalvelut
Liséksi ohjausryhméaén ovat muut hallintokunnat nimenneet seuraavat henkilot:
- Matti Tynjala Oulun seudun ympaéristotoimi
- Vesa Parviainen Oulun Energia, sdhko

- Mikko Vesterinen Oulun Energia, kaukolampo
- Arja Roytio Oulun Vesi

Liséksi ohjausryhm&an kutsuttiin:

- Jussi Lindberg Liikennevirasto

- Teemu Poussu Liikennevirasto

- Miikka Tast Oy VR-Rata Ab

Esittelija ohjausryhméssa toimi:

- Emmi Lehto WSP-Finland Oy

- Annukka Kerokoski Destia Oy

4.3 Osallistuminen ja yhteisty6

4.3.1 Osalliset

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukaisesti osallisia kaavamuutosasiassa ovat suunnittelu-
ja vaikutusalueen alueen kiinteistbnomistajat, tontinhaltijat, asukkaat ja muut, joiden oloihin kaava
saattaa huomattavasti vaikuttaa sekd ne viranomaiset ja yhteisot joiden toimialaa asemakaavan
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muutos koskee. Viranomaisten valinen vuorovaikutus tapahtuu paéasiassa kokousten seka lau-
suntojen muodossa.

Asemakaavahankkeesta on tiedotettu eri kasittelyvaiheissa seuraaville osapuolille:
- Pohjois-Pohjanmaan liitto

- Liikennevirasto (tarvittaessa, rautatiet ja yleiset tiet)
- Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus

- Tekninen lautakunta

- Rakennusvalvontavirasto

- Oulun seudun ympaéristotoimi

- Oulun Vesi

- Oulun Energia

- Oulun Puhelin Oyj

- Oulu-Koillismaan pelastuslaitos

- Oulun kihlakunnan poliisilaitos

- Oulun Luonnonsuojeluyhdistys ry

- Oulun kaupungin vammaisneuvosto

- vaikutusalueen yhteistydryhmat ja asukasyhteisot

- vaikutusalueen kiinteistbnomistajat

4.3.2 Vireilletulo

Asemakaavanmuutos on tullut vireille 7.9.2010 (OAS lautakunnassa, § 392). Kaavan vireille tu-
losta on ilmoitettu osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa koskevassa lehti-ilmoituksessa sanoma-
lehti Kalevassal4.9.2008 ja Oulu 10:n ilmoitustaululla seka teknisen keskuksen www-sivuilla
(http://www.ouka.fi/tekninen).

4.3.3 Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettelyt

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
Asemakaavan muutoksesta on laadittu osallistumis- ja arviointisuunnitelma, joka on esitetty tek-
niselle lautakunnalle 7.9.2010 (8 392).

Nahtavilldolot

- Osallistumis- ja arviointisuunnitelma pidettiin ndhtavilla 14—-28.9.2010.

- Asemakaavan valmisteluaineisto (asemakaavaluonnos) on ollut mielipiteiden esittdmista varten
nahtavilla 11.11.-12.12.2011.

- Asemakaavaehdotus on ollut julkisesti nahtavilla 31.3.-30.4.2015.

Yleisttilaisuudet

Asukkaille on esitelty Liminka-Oulun kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen yleissuunnitelmaa se-
k& asemakaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa yleisétilaisuudessa 14.9.2010 Kaakkurin
koululla.

Kaavaluonnosvaiheen keskustelu- ja tiedotustilaisuus jarjestettiin Kaakkurin koululla 21.11.2011
yhdessa radan yleissuunnitelman esittelyn kanssa. Tilaisuuteen osallistui teknisen lautakunnan
edustajan Otto Simolan, Liikenneviraston konsultin Emmi Lehdon (WSP Finland) ja kolmen kau-
pungin edustajan lisdksi yleiséa 31 henked. Tilaisuudessa keskusteltiin mm. seuraavista asioista:
- Kolmioraiteen YVA- selvitystarve

- Kolmioraiteen rakentamisen sijoittamismahdollisuus muualle

- Kolmioraiteen ymparisto- ja maisemahaitat

- Melu- ja tarindsuojaukset

- Miksi asutusta on kaavoitettu liian l&helle rautatieta?

Kaavaehdotusvaiheen keskustelu- ja tiedotustilaisuus jarjestettiin Ymparistotalon kahvila Leetas-
sa 15.4.2015. Tilaisuuteen osallistui yhdyskuntalautakunnan jdsenen Marianne Isolan, Liikennevi-
raston projektipaallikén Jussi Lindbergin ja neljan kaupungin edustajan liséksi yleista 20 henkea.
Tilaisuudessa keskusteltin mm. seuraavista asioista:

- Liikennevirasto vastaa yleissuunnitelmaa koskeviin mielipiteisiin yleissuunnitelman hyvaksy-
mismenettelyn yhteydessd, joka on asemakaavan hyvaksymisen jalkeen.
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- Toivottiin ettei meluvalleille istutettaisi puita, jotta niilla voisi laiduntaa lampaita tai ulkoilla. Luvat-
tiin valittaa toive Liikennevirastolle.

- Kesalla 2014 toteutettu radan peruskorjaus on synnyttanyt tarindongelmia Nokelaan.

- Tarindsuojausmerkintdjen riittavyys ja merkintdjen puute kolmioraiteen kohdalla.

- Voiko toimitilarakennusten korttelialue Toukolankaaren ja radan valista siirtdéd Oulunlahden yri-
tyskylan yhteyteen?

Keskustelun kaavahanketta koskevat aiheet tulivat esille myds kaavaehdotuksesta saaduissa
muistutuksissa, joihin on vastattu selostuksen kohdassa 4.6.2 Muistutukset ja niiden huomioon
ottaminen.

4.3.4 Viranomaisyhteisty6

Viranomaisneuvottelu pidettiin 22.8.2012. Neuvottelussa kasiteltiin alustava kaavaehdotus, josta
todettiin mm. seuraavasti:

- Liikennevirasto / Ehdottomien raja-arvojen asettaminen melun ja térindn suhteen ei ole tavoite.
Kolmioraiteen merkitys liittyy ennen kaikkea ratapiha-alueen kaytettavyyteen, jota koskien kayn-
nistetddn tarveselvitys. Uusia meluvaimennuskokeiluja on parhaillaan meneilladn. Myo6s kaluston
kunto paranee koko ajan, milla on merkitystd meluhaitan maaralle.

- ELY-keskus / Melu- ja tarindvaikutukset on arvioitava, erityisesti Kiviniemessd, Mantylassa ja
Toukolassa, kyseiset arviot on tehty. Alueen jatkosuunnittelussa on varattava rautatiealueen ul-
kopuolelle mahdollisuus tehda melu- ja tarindsuojauksia, mika on mainittava kaavaselostuksessa.
Raideliikenteen melu- ja tarindasioissa Liikennevirasto on asiantuntija. Myds olevien meluvallien
kohdalle tulisi laittaa puuttuvat meluntorjuntamerkinnat. Kaksoisraide on kestavan kehityksen ja
Oulun seudun yhdyskuntarakenteen kehittymisen kannalta merkittdva hanke. Alustavassa kaa-
vaehdotuksessa esitetyn kaltaiset maaraykset koskien melua ja tarinaa ovat liian tiukkoja, koska
selvitysten mukaan niitd ei voida toteuttaa. Vaikutusten arviointi on tarked. Siina voidaan tuoda
ilmi, etteivat kaavassa esitetyt suojaukset poista ongelmaa melun ja tarin&n osalta. Kaavaratkaisu
tulee perustella hyvin. Hankkeen merkitys on suuri koko kaupungille ja suhteessa isolle maaralle
ihmisia ja elinkeinoja.

- Oulun kaupunki / Raskas liikenne voidaan ohjata uudelle, perustustavaltaan téarindn huomioon
ottavalle raiteelle, jolloin haitat pienenevat. Kaupunki esittdd nopeusrajoituksen asettamista ras-
kaalle junaliikenteelle tarind- ja meluhaitan vahentadmiseksi siihen asti, kunnes uusi raide on ra-
kennettu ja otettu kayttoon.

Neuvottelussa sovittiin jatkotoimina, etta kaavakarttaa taydennetaan yleissuunnitelman mukaisilla
melu- ja tarindsuojausta koskevilla kaavamerkinngilla. Tehtyja selvityksia ei tarvitse taydentaa.
Kolmioraiteen osalta tarkempi tarindsuojaus tulee méaaritella jatkosuunnittelussa, mik& asia tulee
kirjata kaavaselostukseen. Kaavaselostukseen tulee kirjata myos tarindselvityksen laatimistilan-
netta koskeva tieto ja perustelut, miksi selvitysta ei ole laadittu (mikali tarindselvitysta ei nykyisin
puuttuvan raiteen vuoksi voida tehda).

Lausunnot pyydetddn ehdotuksesta kuten luonnosvaiheessa. Tarvittaessa voidaan pitaa palaveri
ehdotusvaiheen jalkeen.

4.4 Asemakaavan tavoitteet

4.4.1 Lahtokohta-aineiston antamat tavoitteet

Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen tavoitteena on mahdollistaa raideliikenteen kehittdmi-
nen. Asemakaavan muutoksella ja asemakaavalla sekéa rautatien yleissuunnitelmalla varmiste-
taan, ettd Liminka-Oulu kaksoisraiteen ja nk. Oulun kolmioraiteen rakentaminen ovat mahdollisia
Oulun kaupungin alueella. Radan parantaminen koko valilla Seindjoki - Oulu on seudun ja maa-
kuntien karkihanke, joka poistaa kaikki rautatieliikenteen pullonkaulat pitkalle tulevaisuuteen.

Kaksoisraiteen tavoitteena on lisata rataosan kapasiteettia etenkin tavaraliikenteen kasvun takia,
mahdollistaa akselipainon korottaminen 250 kN:iin sek& henkildliikenteen suurimman sallitun no-
peuden nostaminen Kkallistuvakorisella kalustolla 200 km/h ja perinteisella kalustolla 160—200
km/h.
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Kolmioraide mahdollistaa junaliikenteen Kainuun radalta suoraan paaradalle etelédn suuntaan il-
man kayntia ratapihalla ja siihen liittyvda operointia.

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet

Valtioneuvoston vuonna 2000 paattamat ja vuonna 2008 tarkistamat valtakunnalliset alueiden-
kayttdtavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista alueidenkaytén suunnittelujarjes-
telmdd. MRL 228: Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet voivat koskea asioita, joilla on:

1) aluerakenteen, alueiden kaytén taikka liikkenne- tai energiaverkon kannalta kansainvalinen tai
laajempi kuin maakunnallinen merkitys;

2) merkittava vaikutus kansalliseen kulttuuri- tai luonnonperintéon; tai

3) valtakunnallisesti merkittdva vaikutus ekologiseen kestavyyteen, aluerakenteen taloudellisuu-
teen tai merkittdvien ymparistdhaittojen valttdmiseen.

Laadittavaa asemakaavaa koskevia tavoitteita ovat toimivat yhteysverkostot:

Yleistavoitteet

Liikennejarjestelmia suunnitellaan ja kehitetd&n kokonaisuuksina, jotka k&sittdvat eri liikenne-
muodot ja palvelevat sekd asutusta etté elinkeinoelaman toimintaedellytyksia. Liikennejarjestelma
ja alueidenkayttd sovitetaan yhteen siten, etta vahennetaan henkildautoliikenteen tarvetta ja pa-
rannetaan ymparistoa vahan kuormittavien likennemuotojen kayttdedellytyksia. Erityistd huomio-
ta kiinnitetd&n lisdksi likenneturvallisuuden parantamiseen. Tarvittaviin liikenneyhteyksiin varau-
dutaan kehittamalla ensisijaisesti olemassa olevia paaliikenneyhteyksia ja verkostoja.

Erityistavoitteet

Alueidenkaytdssa on turvattava olemassa olevien valtakunnallisesti merkittdvien ratojen, maan-
teiden ja vesivaylien jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet seka valtakunnallisesti merkittavien
satamien ja lentoasemien seka rajanylityspaikkojen kehittdmismahdollisuudet.

Maakuntakaava
Rautatieliikenteen osalta maakuntakaavassa varaudutaan nopean junaliikenteen (n. 200 km/h)
kehittamiseen etelastd Ouluun saakka.

Oulun seudun yleiskaava 2020

Oulun seudun yleiskaavan mukaan Ouluun tavoitellaan nopeajunaliikennettd. Tama edellyttaa
paaradan parantamista Tampereelta Seindjoen kautta Ouluun. Oulu — Seingjoki rataosuus muu-
tetaan nopean raideliikenteen radaksi.

Oulun yleiskaava 2020

Yleiskaavassa on esitetty paaraide etelaan. Yleiskaavassa on myos tilavaraus Mantylan kohdalla
oikaisuraiteelle idan ja etelan raiteiden valilla. Tama tulee palvelemaan Kostamuksen ja Raahen
valistd malmiliikennettd. Oulun ja Tampereen valisen nopeajunaliikenteen tekniset edellytykset
Oulun kaupungin alueella ovat jo olemassa. Rautatielikenteen mahdollisesti aiheuttama maape-
ran varahtely ja ymparistbkuormat on selvitettava yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Ratalaki

10 § Rautatiealueen suunnittelu ja alueiden kdytdn suunnittelu

Rautatien rakentamista koskevan yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman tulee perustua maan-
kayttd- ja rakennuslain mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa rautatiealueen sijainti ja
suhde muuhun alueiden kayttdon on selvitetty. Alueella, jolla on laadittavana tai muutettavana oi-
keusvaikutteinen kaava, voidaan ryhtya toimenpiteisiin kaavan tavoitteisiin perustuvan yleis- tai
ratasuunnitelman laatimiseksi.

Hallituksen esitys 222/2006 vp

Liikennejarjestelman ja siten myds rautatiealueiden suunnittelu kytkeytyy laheisesti muuhun alu-
eiden kayton suunnitteluun. Asia on todettu sadanndksen 1 momentissa, jonka mukaan rautatien
rakentamista koskevien yleis- ja ratasuunnitelmien tulisi perustua maankaytt6- ja rakennuslain
mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa rautatiealueen sijainti ja suhde muuhun alueiden
kayttéon on selvitetty. - - Maakuntakaavan ja yleiskaavan yleispiirteisyydesta seka asemakaavan
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yksityiskohtaisuudesta johtuu, ettd 1 momentin noudattamisvaikutus on erilainen eri kaavatasoil-
la. Maakunta- ja yleiskaava ohjaavat rakentamista yleispiirteisemmin, kun asemakaava-alueilla
noudattamisvaikutus olisi yksityiskohtainen. Myds rautatiealueiden suunnittelu olisi vaiheittain tar-
kentuvaa suunnittelua, jolloin yleissuunnitelma olisi yleispiirteisempi ja ratasuunnitelma yksityis-
kohtaisempi.

Kaavan on oltava hyvaksytty tai vahvistettu, kun kaavassa osoitettua radan sijaintia vastaava
yleissuunnitelma tai ratasuunnitelma hyvaksytdan. Voidaan kuitenkin katsoa, etta kaavan hyvak-
symispaatoksen ei valttamatta tarvitse olla viela lainvoimainen, kun yleissuunnitelma tai rata-
suunnitelma hyvaksytaan. - - Yleiskaava on ohjeena asemakaavaa laadittaessa ja yleissuunni-
telma vastaavasti ratasuunnitelmaa laadittaessa. Alueiden kaytdon suunnittelu ja ratahankkeen
suunnittelu tarkentuisivat vaiheittain ja ratasuunnitelma voitaisiin sitten hyvaksya tarkennetun
asemakaavan mukaisena. Ratasuunnitelmaa ei saisi hyvaksya vastoin asemakaavaa.

4.5 Asemakaavaratkaisun vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Seingjoki-Oulu-radan palvelutason parantamisen YVA-selvityksessa vertailtiin eri vaihtoehtoja.
Kaavavaiheessa ei vaihtoehtoja ole laadittu.

4.6 Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet

Asemakaava ja asemakaavan muutos perustuvat Liikenneviraston laatimaan Liminka-Oulu kak-
soisraiteen ja Oulun kolmioraiteen yleissuunnitelmaan.

4.6.1 Esitetyt mielipiteet ja niilden huomioon ottaminen

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut ndhtavilla 14.9 — 28.9.2010. Nahtavilla olon
aikana esitettiin yksi mielipide.

Leena Jaakkola kirjoittaa 20.9.2010:

"Kaksoisraidesuunnitelma

Kaksoisratahanketta koskevat suunnitelmat ovat hyvaksyttavia.

Tilaan Oulu, Kiviniemi, Leimola RN:0 45:4:00n kuuluvan méaéara-alan M501 (lohkominen vireilld, tuleva tila
Oulu, Kiviniemi, Niskapelto RN:o 45:?) osaomistajana esitan toivomuksen, ettd alueella kulkeva Oulun
Energian kaukolampdverkko sijoitetaan aikanaan lunastettavalle kaksoisradan rata-alueelle.
Kaukolampojohto tulee mielestani sijoittaa mieluiten huoltotien alle tai ainakin huoltotien ojaan. Talléin huol-
totie palvelee myds kaukolampdéverkon kunnossapitoa ja valtymme ylimaaraiseltéa korvaus- ja neuvottelu-
tai lunastusprosessilta. Maanomistajien ja Oulun Energian valilla aikanaan laaditulla sopimuksella lamp6-
verkon sijoittamisesta (tuolloin korvauksetta) omistamallemme alueelle nykyiselle paikalleen on lampéver-
kon omistaja sitoutunut korvaamaan taloudellisen vahingon, joka verkosta mahdollisesti syntyy tulevissa
hankkeissa.

Kolmioratahanke

Sen sijaan ns. kolmioraiteen sijoittamista keskelle taaja-asutusta joudun vastustamaan ankarasti. Esitetty
kolmioraiteen sijoitus aiheuttaa merkittavaa haittaa alueen asumiselle ja kehitysmahdollisuuksille seka
alentaa alueen asuinkelpoisuuttaja kiinteistdjen arvoa merkittavasti. Ei ole jarkevaa yhdyskuntasuunnittelua
sijoittaa raskaalle tavaraliikenteelle tarkoitettu yhdysraide nain lahelle kaupungin keskustaa.

Noin 130 vuotta (etelarata) ja noin 80 vuotta (itdrata) sitten rakennettujen rautateiden sijoittamisessa ei ole
luonnollisesti voitu varautua 2000-luvulla mahdollisesti tapahtuvaan tavaraliikenteen kasvuun. Sen sijaan
nyt kasilla olevissa hankkeissa myds tuleva aika tulee ottaa huomioon.

Asun Jaakolankujalla noin 150-200 metrin paassa etelaan vievalta paaradalta. Taloni on rakennettu 1800-
luvulla. Tieddan omasta lahes 50-vuotisesta kokemuksestani, mitd rautatien tavaraliikenne lahiasukkaille
kaytanndssé merkitsee.

Henkilbliikenne on tavaraliikenteeseen verrattuna lahes olematon haitta. Sen sijaan tavarajunan kulkiessa
se helisyttda tavaroita sisalla kaapeissa, koko hirsirunkoinen talo taréhtelee ja pihalla keskusteleminen on-
nistuu vain huutamalla. Y6aikaan malmijunienjarrut kirskuvat niin, ettd keskustelu pihalla ei onnistu edes
huutamalla. Haitat ovat lisdéntyneet sitd mukaa kuin tavarajunien painot ovat kasvaneet.
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Kolmioratahankkeessa varaudutaan tavaraliikenteen huomattavaan maaralliseen kasvuun ja tavarajunien
painon lisdantymiseen entisestaan. Raidetta kayttaisivat myods ns. vaarallisten aineiden kuljetukset. Suunni-
tellun kolmioradan lahialueilla on huomattava maara asutusta seké tulevan kolmion keskella etté sen reu-
noilla. Kolmiorata mygds vaatisi ymparilleen laajoja alueita suojavydhykkeiksi ja sijoittuisi sille ainoalle Kivi-
niemen kauniille maisema-alueelle, jolta avautuvat yha ndkyméat Kempeleenlahdelle. Voisi kuvitella, etta
alue ansaitsisi tulevaisuudessa parempaa kaytt6a kuin tavarajunien lapikulkua.

Hankkeen esittelytilaisuudessa kavi ilmi, ettd junaliikenteen meluhaitta on mitattu suunnitelmissa vuoro-
kautisena keskiarvona. Toisin sanoen jos esimerkiksi puolen tunnin valein menee juna, jonka melu nostaa
lukemat taivaisiin, junien valissa tulee aina hiljainen jakso ja nain saadaan keskiarvoksi vuorokaudessa
varsin kohtuullinen lukema. Asutuksen kannalta katsottuna: jos heraat yolla malmijunan meteliin, on se
kohtuullista, jos sen jalkeen saat nukkua vaikkapa seuraavat puoli tuntia hiljaisuudessa ennen kuin tulee
seuraava juna...!? Lisaksi kolmioraiteen molempiin pdaihin tulisi tietysti vaihteet. Raskaan tavarajunan kirs-
kunta vaihteissa on veret seisauttavaa. Taté asiaa ei tule mikdan meluvalli tai -aita ratkaisevasti muutta-
maan. Muun muassa minun asumalleni kohdalle rautatietd mitdan melusuojausta ei tosin ole suunniteltu-
kaan.

On myo6s ottava huomioon, ettd Kiviniemi on maaperaltdan vanhaa merenpohjaa. Maaperan laatu vaihtelee
voimakkaasti lyhyillakin matkoilla. Kukaan ei voi tietédd, millaisia vaurioita jo olemassa oleville rakennuksille
ajan kuluessa syntyy, kun tavaraliikenteen maaré ja painot alati kasvavat. Huomattava osa alueen raken-
nuskannasta on sen ikaista, ettei niiden rakenteissa ole voitu ottaa huomioon sen enempaa raskaidenjuni-
en aiheuttamaa tarinda kuin melusuojaustakaan.

Viela protestoin kolmioratahankkeen kytkemista tiedottamisessa Liminka-Oulu kaksoisratahankkeen si-
saan. Kysymyksessa on myds Liikenneviraston kertoman mukaan kaksi erillistd hanketta. Taman sijoittelun
vuoksi suuri osa alueen asukkaista tuskin havaitsee sita tosiasiaa, ettd suunnitelmat sisaltavat kaksoisra-
dan lisdksi myds heidén asuinymparistoonsa olennaisesti vaikuttavan uuden erillisen ratahankkeen.

Jos asuisimme haja-asutusalueella, en hanketta vastustaisi, vaan pyytaisin vain tarpeellisia melu- ja ta-
rindsuojauksia. Mutta tAma asia koskettaa koko Kiviniemen ja sen eteld- ja itdpuolisten kaupunginosien tu-
levaisuutta.

Esittelytilaisuudessa 14.9.2010 kerrotun mukaan kolmioradan toteuttaminen voisi olla ajankohtaista aikai-
sintaan vuodesta 2020 alkaen. Suunnittelun perustana ovat pelkat oletuslaskelmat tavaraliikenteen mah-
dollisista maarista yli kymmenen vuoden kuluttua. N&in ollen ei ole edes varmaa tietoa siitd, tuleeko koko
kolmioraide taloudellisesti kannattavaksi rakentaa ja milla vuosikymmenella. Jos kolmioratahanke hyvaksy-
tdan kaavoituksessa, alueen maankayttd ja kaikki ymparistén kiinteistbnomistajat sen sijaan jaavat epa-
maaraiseen tulevaisuuteen saakka sidotuiksi odottamaan, tuleeko mahdollinen kolmioratahanke koskaan
toteutettavaksi ja minne. Erityisesti lahistdlla olevien asuinkiinteistéjen arvo alenee jo kaavoituksen seura-
uksena.

Kolmiorata on liiketaloudellinen hanke. Mikali uusi yhdysrata osoittautuisi tavaraliikenteen lisdantyessa jat-
kossa tarpeelliseksi, tulee hankkeen olla niin vakaalla taloudellisella pohjalla, ettei sen toteuttamiseksi tarvi-
ta kaupunkialueen asukkaiden asuinympdriston ja taloudellisten arvojen uhraamista. On luonnollista, etta
hankkeen suunnittelijat, rahoittajat ja tulevat mahdolliset kayttajat pyrkivét sijoittamaan sen niin kuin hal-
vimmaksi tulee. Tassa tulee esille etenkin Oulun kaupungin rooli kaavoitusmonopolin haltijana. Oulun kau-
pungin tehtédva on ymmartaékseni pitdd asukkaidensa puolta silloin, kun kaupungin kehittdmisen kokonai-
sedut ovat ristiriidassa liiketalouden harjoittajan etujen kanssa. Tassa ne sita ovat. Oululle tai sen asukkail-
le ei liene odotettavissa mitdan hyotya siita, ettd tavarajunat kayvat kaantymassa juuri ennen ratapihaa
asutuksen keskella.

Yhtaan pitemmalla aikajanteelld ajateltuna yhdysraide tulee sijoittaa huomattavasti kauemmaksi kaupungin
keskustasta kuin nyt on suunniteltu. Mita aikaisemmin liikenne kaantyy, sitd enemman matka lyhenee ja
haitat ympéristolle pienenevét. Tasta hyotyvat myos kaikki idasta tulevan rautatien varrella olevat ja sinne
my6hemmin rakennettavat asuinalueet, kun osa raskaasta liikkenteesta ohjautuu muualle.

Raiteen sijoittaminen kauemmas kaupungin keskustasta mahdollistaa myds sen, ettd uuden raiteen vaiku-
tusalueelle voidaan tarvittaessa sijoittaa rataverkostoa hyddyntavaa uutta liike- ja teollisuusrakentamista,
mik& nyt suunnitellulla kohdin ei juurikaan ole mahdollista. Halvan ratkaisun tavoittelu lienee ainoa todelli-
nen syy siihen, miksi yhdysraidetta ei sijoitettaisi esimerkiksi Muhoksen ja Limingan vélille tai vaikkapa va-
lille Vaala-Tuomioja, josta lahtevat rautatieyhteydet edelleen myés lanteen.

Siina tapauksessa, ettéd kolmioratahanke kuitenkin — vastoin jarkiperusteluja - sijoitettaisiin suunnitelmaan
merkitylle paikalle, pyydan ottamaan kaavoituksessa ja hankesuunnittelussa huomioon myds meluaidan
rakentamisen etelaradan lansi-puolelle koko Jaakolantien ja Palokankaantien véliselle osuudelle.”
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Asemakaavoituksen vastine mielipiteeseen osallistumis- ja arviointisuunnitelman néahtavilldolon
jalkeen:

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta tullut mielipide koskettaa kaavan valmisteluaineistoa. Mielipitee-
seen vastataan kaavaluonnoksen oltua néhtavilla. Mielipide on toimitettu tiedoksi Liikennevirastoon, koska
se koskee myo6s yleissuunnitelmaa.

Asemakaavoituksen vastine mielipiteeseen kaavaluonnoksen néhtéavillaolon jalkeen:
Asemakaavassa rautatiealue laajenee Niskapelto-tilan kohdalla 25-32,5 metriseksi radan keskilinjasta lan-
teen pain laskien. Kaukolampédlinja sijaitsee nykyisin n. 13 metrin etaisyydella radan keskilinjasta. Liikenne-
virasto vastaa mielipiteeseen yleissuunnitelmassa suunnitellun kaukolampdlinjan tarkemman sijainnin osal-
ta. Muilta osin mielipiteeseen on vastattu asemakaavoituksen ja kadut ja puistot -yksikdn yhteisesti kaikille
mielipiteen esittaneille laaditussa vastineessa (kaavaluonnoksesta annetun palautteen lopussa).

Kaavaluonnoksesta esitettiin sen ndhtavilla olon aikana 11.11.-12.12.2011 kaksi lausuntoa
ja 42 mielipidettd. Ohessa lausunnot ja mielipiteet seké vastineet niihin:

Mielipiteet koskevat myds radan yleissuunnitelmaa; niiden osalta Liikennevirasto laatii vastineet
yleissuunnitelmaprosessissa.

Lausunnot 1-2:

1) Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus /Liisa Koski-Ahonen ja Taina Tormikoski Kkirjoittavat
9.12.2011:

"Kaavaluonnos on ollut nahtavana Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskuksen eri vas-

tuualueilla ja yksikoissa ja siitd on annettu seuraavaa palautetta:

Ympérist6 ja luonnonvarat —vastuualue, Alueidenkayttoyksikkd

Oulun kaksoisraiteen ja kolmioraiteen asemakaavoitus on tarkeda radan palvelutason parantamiseksi.
Kaksoisraiteen toteuttaminen mahdollistaa raideliikenteeseen perustuvan tydmatkaliikenteen radanvarteen
tukeutuvilta asuntoalueita ja edistaa ilmastonmuutoksen hillintdd vahentamalla henkildautoliikennettéa. Kak-
soisraide parantaa seka henkilo- etté tavaraliikenteen toimintaedellytyksia.

Asemakaavoitus on alueella voimassa olevan Oulun yleiskaavan 2020 tavoitteiden mukaista. Asemakaa-
valla on laajennettu nykyisen rautatiealueen rajaa lanteen liikkenneviraston laatiman Seingjoki-Oulu vélin
Liminka-Oulu kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen yleissuunnitelman mukaisesti. Kolmioraiteen aluevara-
us on olemassa jo nykyisin voimassa olevassa asemakaavassa. Kaksoisraide ei aiheuta isoja muutoksia
radan laheisyydessa olevaan maankayttoon. Koska kaksoisraide sijoittuu olevan raiteen yhteyteen, hank-
keella ei ole merkittavia vaikutuksia alueen kaupunkikuvaan tai maisemakuvaan. Kaavoituksessa tulee
kiinnittaa erityistd huomiota kaksoisraiteen aiheuttamiin vaikutuksiin, mm. meluun ja tarinaan.

Ympéristonsuojeluyksikkd

Kaksoisraiteen ja kolmioraiteen rakentamisen aiheuttamien melu- ja tarindhaittojen vaikutukset on arvioita-
va, erityisesti Kiviniemessa (Toukolankarintie, Luuvapellontie, Kleemolantie), Mantylassa ja Nokelassa.
Alueen jatkosuunnittelussa on varattava rautatiealueen (LR) ulkopuolelle mahdollisuus tehdéa selvitysten
pohjalta melu- ja tarindsuojausta. Tasta olisi hyva laittaa maininta kaavaselostukseen.

Liikenne ja infrastruktuuri —vastuualue

Pohjois-Pohjanmaan ELY:n liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue on Liminka-Oulu kaksoisraide ja Oulun
kolmioraide -yleissuunnitelmasta antamassaan lausunnossa todennut, ettéd radan palvelutason parantami-
sella on liikennejarjestelmaan merkittava positiivinen vaikutus.

Nyt lausunnolla olevat kaksoisraidetta ja kolmioraidetta koskevat asemakaavaluonnokset noudattelevat
laadittua yleissuunnitelmaa, eika liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueella ole huomautettavaa laadituista
kaavaluonnoksista.

Yhtena yleiseen turvallisuuteen liittyvana yksityiskohtana voidaan kuitenkin mainita jo yleissuunnitelmalau-
sunnossa todettu seikka rata-alueen aitaamisen harkitsemisesta kriittisilla jaksoilla. Naitd ovat sellaiset
kohdat, joissa asumisen ja/tai palveluiden alueet sijoittuvat rataan nédhden siten, etté rata-alueelle muodos-
tuu epéavirallisia ja erittain vaarallisia ylityskohtia.”

2) Liikennevirasto/Matti Levomaki ja Otso Karkkéinen kirjoittavat lausuntonaan 22.12.2011:

"Kyseessa on Liikenneviraston hakema asemakaavamuutos Liminka—Oulu -kaksoisraiteen yleis-
suunnitelmassa osoitetuille alueille. Yleissuunnitelman suunnittelualueena on Oulun kaupungin alueella ny-
kyisen radan maastokaytava Kempeleen rajalta Oulun asemalle saakka. Uusi kaksoisraide tullaan raken-
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tamaan nykyisen raiteen itdpuolelle. Lisaksi suunnittelualueeseen kuuluu kolmioraide Mantylan kaupungin-
osassa.

Liikenneviraston tavoitteena kaksoisraidehankkeessa on lisita rataosan kapasiteettia, mahdollistaa akseli-
painon korottaminen 250 kN:iin sek& henkildliikenteen nopeuden nostaminen kallistuvakorisella kalustolla
200 km/h:iin ja perinteiselld kalustolla 160-200 km/h:iin. Kolmioraide puolestaan mahdollistaa junaliikenteen
Oulu—Kontioma&ki -radalta etelan suuntaan ilman kayntia Nokelan ratapihalla ja siihen liittyvaa operointia.
Kaavassa tulee osoittaa kaksoisraiteen ja kolmioraiteen vaatimat alueet rautatiealueeksi (LR)
yleissuunnitelman mukaisesti. Melunsuojauskohteet sijoittuvat osin rautatiealueelle ja osin kaupungin puis-
toalueille.”

Asemakaavoituksen vastine lausuntoihin:

Asemakaavaehdotukseen lisdtaan yleissuunnitelman mukaisesti melu- ja tarindsuojausta edellyttavat alu-
eet radan varressa. Melusuojausten vaatimaan tilantarpeeseen on kaavassa varauduttu siten, ettd ne on
mahdollista rakentaa joko rautatiealueelle tai siihen rajoittuvalle viheralueelle.

Kaavaselostuksen kohtaan 5.2 Ympariston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen lisatdan maininta sii-
t4, ettd alueen jatkosuunnittelussa on varattava rautatiealueen (LR) ulkopuolelle mahdollisuus tehda selvi-
tysten pohjalta melu- ja tarinasuojausta.

Mielipiteet nro 3-44

\ : i AL N N T I S
Asemakaavaluonnoksesta ja radan yleissuunnitelmasta esitetyt mielipiteet kartalla osoitetietojen perusteella
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3) Varikkotie/ Esko Jokelainen ja 23 muuta Kirjoittavat 2.12.2011:

"Me allekirjoittaneet, Oulun kaupungin Nokelan kaupunginosan Varikkotien varrella

sijaitsevien kiinteistdjen omistajat ja asukkaat, jotka my®s olemme asianosaisia ylldmainitussa kaavoitus-
hankkeessa, esitamme, etta rautatien ja Varikkotien kiinteistdjen valiselle alueelle rakennetaan muutostoi-
den yhteydessa melueste. Suunnitelman mukaan rata-alue laajenee kaksoisradan ja sitd palvelevan huol-
totien rakentamisen yhteydessé lahemmas asutusta. Junaliikenne ja jarjestelypihan toiminnot aiheuttavat jo
nykyisellaan alueen viihtyisyyttd pienentdvad melua ja rata-alueen laajennus todennakoéisesti lisda melu-
haittoja. Rata on lahimmilladn asutusta Kiskotien ja Krankantien rajaamalla Varikkotien osuudella, joten
meluesteen rakentaminen on tarpeellista ainakin talle valille. Kaava-asiakirjoihin tulee liittaa vaatimus tari-
nan levidmisen huomioon ottamisesta kaksoisraiteen suunnittelussa. Kaavan liiteasiakirjoissa tulee esittaa
melun levidminen eli laatia melun leviamisesta melumallinnus ennen ja jalkeen melusuojaustoimenpiteiden
ainakin Kiskotien ja Krankantien rajaamalla Varikkotien osuudella.”

4) Marjo ja Petri Hevosmaa kirjoittavat 12.12.2011:

"Suunnitteilla olevalla kolmioraiteella tulisi toteutuessaan olemaan suuri vaikutus mm. asuinalueemme mai-
semaan, asuinalueemme asumisviihtyvyyteen ja asuntojemme jalleenmyyntiarvoon.

Yleissuunnitelmasta ei kay ilmi miksi kolmioraide olisi ainoa vaihtoehto raideliikenteen kehittAmiseksi. Nyt
aiotun kolmioradan sijaan tulisi etsid myds muita linjausvaihtoehtoja ita- ja etelératojen yhdysradalle (kol-
mioradalle). Liikenne voitaisiin ohjata kulkemaan esimerkiksi Oritkarin sataman kautta tai kokonaan kau-
empana tiiviistd kaupunkiasutuksesta. Nyt kolmioradalle aiottu reitti kulkee aivan lilan keskeltd olemassa
olevaa asutusta. Maisemahaitta alueelle on merkittava, samoin vaikutus alueen asuntojen jalleenmyyntihin-
toihin.

Kaksoisradan tarindvaimennus on syyta selvittda tarkemmin. Radan suunnittelussa saastoja tarkeampaa
on huolehtia siitd, etta tarind pienenee nykyisestaan sen sijaan ettd valitaan kustannuksiltaan huokeampi
vaihtoehto.

Jo nykyiselldan raskaiden junakuljetusten aiheuttama térind aiheuttaa merkittavia haittojen Kiviniemen alu-
een taloissa. Tarindan voitaisiin merkittavasta vahentaa alentamalla jo nyt raskaiden junakuljetusten nope-
uksia kuten Heikkilankankaalla tehtiin hyvin tuloksin.”

5) Heikki Tokola kirjoittaa 11.12.2011:

"Osallistuin asemakaavaluonnoksen tiedotus- ja keskustelutilaisuuteen 21.11.2011 ja olen perehtynyt Ou-
lun kaupungin teknisen lautakunnan poytakirjaotteeseen 1.11.2011. Naiden pohjalta haluan esittaa seuraa-
vaa:

Kaksoisraidesuunnitelma

Kaksoisraidesuunnitelman néaen sinallaan positiivisena, alueemme palveluja parantavana asiana.

Haluan kuitenkin esittdd perheemme huolen erityisesti kaksoisradan aiheuttaman térinan takia. Jo nykyisel-
l[aan raskaat tavarajunat aiheuttavat astioiden kilinda kaapeissa ja erityisesti omakotitalomme ylékerrassa
hairitsevaa tarinan tunnetta. Vaikka rakennus on perustettu tonttikohtaisen maaperatutkimuksen pohjalta
laaditun perustamistapalausunnon mukaisesti, rakennuksen sisaseiniin on ilmaantunut viel& viime vuosina
hiushalkeamia. Tarindn osuutta halkeamien synnyssa ei voi olla ajattelematta. Alueen maapohjan takia
(savi, savinen siltti) tarindhaitat ovat erityisen hankalia kevaisin maan ollessa marka.

Kaksoisraiteen suunnittelun keskeiset tavoitteet (rataosan kapasiteetin lisadminen, akselipainon korottami-
nen ja henkildlikenteen nopeuden nostaminen) johtavat lisdantyneisiin tarinahaittoihin, kuten hankkeen
vaikutusten arvioinnissa myonnetaan. Asia kuitenkin pyorretaan toteamalla, ettd hanke mahdollistaa uuden
raiteen rakentamisen siten, ettd liikennéinnin vaikutukset ymparistéén ovat vanhaa raidetta pienemmat.
Asukkaille lahetetty teksti on siis ristiriitaista ja epaselvaa. Valitettavasti asiasta pidetty tiedotus- ja keskus-
telutilaisuuskaan ei tuonut riittavaa lisavaloa asiaan; epaselvéksi jai mm miten tarindhaitat on kaavaa val-
misteltaessa arvioitu, kuinka ne kéaytadnnossa tullaan minimoimaan ja voidaanko valmisteilla olevan kaavan
keinoin maéritella hyvaksyttavat raja-arvot tarinélle. liman tiukkoja raja-arvoja on vaarana, etté tarindhaitto-
jen ehkaisyssa kaytetddn pelkastaan rakentamiskustannuksiltaan halvimpia keinoja, joiden teho voi olla riit-
tamaton. Maallikon silmissa esitetyista teknisista toteutusvaihtoehdoista paalukansi olisi toivottavin tehok-
kuutensa seka maisemallisten etujen takia. Pitkalla aikavalilla se voisi osoittautua myos edullisimmaksi mm
pienempien rakennuksiin kohdistuvien vaurioiden ja vahentyneiden terveyshaittojen perusteella.
Kaksoisraidesuunnitelman jatkovalmistelussa tulisi siis mielestani kiinnittaa erityistd huomiota tarinahaitto-
jen minimoimiseen parhain mahdollisin keinoin.

Kolmioraide

Kotimme sijaitsee noin 350 m paassa paaradasta ja noin 550 m paédssa Kainuun radasta. Suunniteltu kol-
miorata tulisi sijaitsemaan viela lahempéana kotiamme, alle 300 m paassa ja toteutuessaan silla tulisi ole-
maan huomattava negatiivinen vaikutus asumisviihtyvyyteen, erityisesti pahenevan tarinan mutta myés li-
saantyvan melun myo6té. Lisaksi kolmioradasta muodostuisi merkittdva maisemahaitta. Yleissuunnitelmas-
sa korostetaan pyrkimysta sailyttdd nakyma kolmio- ja paaradalta viljelyalueelle. On huolestuttavaa, etta
suunnitelman laatijat ovat enemmaén huolissaan junassa matkustavien ndkymista, kuin alueella asuvien ih-
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misten ndkymista. Alueen peltoalueet laiduntavine lampaineen ovat olleet mainio henkireika ja kaunis jaan-
ne maalaismaisemaa laajenevassa kaupungissa. Suunnitellut meluvallit sulkisivat alueeltamme nakyman
paitsi peltomaisemaan myds Oulunlahdelle.

Yleissuunnitelman perustelut kolmioraidehankkeelle eivét ole kestavid. Ainoa nettohyotyja olisi rataliiken-
noitsija, mutta haitat kohdistuisivat pelkastaan oululaisiin asukkaisiin. Samalla kun Kainuun radan ja ratapi-
han vélisen liikkenteen vdheneminen vahentaisi kyseisen alueen asukkaiden melu- ja tarindhaittaa, suunni-
telma siirtéisi ndma haitat Kiviniemen alueen asukkaille, ja taman lisaksi tuhoaisi alueen maiseman. On
selvaa, ettd nama seikat johtaisivat myds asuntojen jalleenmyyntiarvojen laskuun. Nyt aiotun kolmioradan
tarpeellisuutta tulisi arvioida kriittisesti uudelleen, tai ainakin etsid muita vahemman haitallisia vaihtoehtoja
Kainuun radan ja paaradan yhdysradalle.

Yhteenveto

Kannatan lampimasti kaksoisraidehanketta edellyttden, ettd radan suunnittelussa tarind- ja meluhaittojen
minimoiminen ja niiden vahentaminen nykyisestaan asetetaan lyhytaikaisten sédastdjen tavoittelun edelle.
Sen sijaan kolmioraidehanketta vastustan koska nykyisessd muodossaan suunnitelman aiheuttamat haitat
meille alueen asukkaille ovat huomattavasti suuremmat kuin saatavat hyddyt. Toivon, ettd kaavan jatko-
valmisteluissa Oulun kaupungin virkamiehet ja paattajat asettaisivat kaupungin asukkaiden edut ulkopuolis-
ten toimijoiden liikketaloudellisten etujen edelle.”

6) Tuula Candelin kirjoittaa 26.11.2011:

"Suunnitteilla olevalla kolmioraiteella tulisi toteutuessaan olemaan suuri vaikutus mm. asuinalueemme mai-
semaan, asuinalueemme asumisviihtyvyyteen ja asuntojemme jalleenmyyntiarvoon.

Yleissuunnitelmasta ei kay ilmi miksi kolmioraide olisi ainoa vaihtoehto raideliikenteen kehittdmiseksi. Nyt
aiotun kolmioradan sijaan tulisi etsia myds muita linjausvaihtoehtoja ita- ja etelaratojen yhdysradalle (kol-
mioradalle). Liikenne voitaisiin ohjata kulkemaan esimerkiksi Oritkarin sataman kautta tai kokonaan kau-
empana tiiviistd kaupunkiasutuksesta. Nyt kolmioradalle aiottu reitti kulkee aivan lilan keskeltd olemassa
olevaa asutusta. Maisemabhaitta alueelle on merkittdva, samoin vaikutus alueen asuntojen jalleenmyyntihin-
toihin.

Kaksoisradan ja kolmioraiteen tarinavaikutus pitdd ehdottomasti selvittda tarkemmin. Ehdotuksessa on tut-
kittu tarkemmin ainoastaan meluhaittoja, mutta térindhaitoista ei ole selvityksessé kuin ylimalkainen viittaus
asiaan. Koska Kivinimen alue on vanhaa merenpohjaa niin alueen asuntoihin kohdistuvan tarinan (varah-
telyluokka A, B, C vai D) selvittaminen on ehdottoman tarke&a. Tarinan levidminen on merkittavinta peh-
meissa ja vesipitoisissa maalajeissa . savissa, silteissa, liejuissa ja turpeissa (VTT: Maaperaominaisuudet
ja niiden maarittaminen tarinan kannalta). Taman tutkimuksen puuttuminen téllaisessa keskelle asutusta
rakennettavassa ratahankkeessa voidaan katsoa selke&ksi valmisteluvirheeksi.

- Suositus liikennetéarindn arvioimisesta maankayton suunnittelussa (VTT working papers 50, 2006)

- Maankaytto- ja rakennuslaki (N:0 132/1999) asettaa alueiden kaytén suunnittelulle ja rakentamisen ohja-
ukselle tavoitteeksi turvallise, terveellisen ja viihtyisdn ympariston luomisen

- Lain nojalla annetussa Maankaytto- ja rakennusasetuksessa (N:o 895/1999) edellytetdén kaavaa laadit-
taessa selvitettavaksi myds vaikutuksen ihmiseten elinoloihin ja elinymparistdon

- Ympaéristonsuojelulaki (N:o0 86/2000).

- Laki ymparistdvahinkojen korvaamisesta (N:o 737/1994)

Jo nykyiselladn raskaiden junakuljetusten aiheuttama tarind aiheuttaa merkittavia haittojen Kiviniemen alu-
een taloissa. Tarinaan voitaisiin merkittvasta vahentaa alentamalla jo nyt raskaiden junakuljetusten nope-
uksia kuten Heikkilankankaalla tehtiin hyvin tuloksin.”

7) Tommi Reunanen kirjoittaa 12.12.2011:

"Kolmioraide palvelee tavaraliikennetta ja liikeyrityksia vahentamalla Oulun "ohitukseen" nyt kaytettavaa ai-
kaa. Joidenkin yritysten voitto ajassa ja rahassa ei voi menné alueen asukkaiden viihtyvyyden, asuntojen
arvon, turvallisuuden, rauhan seké& maiseman edelle.

Kauniissa peltomaisemassa, jonka joku nyt on ajatellut valjastaa muualla sijaitsevien yritysten hyvaksi, tu-
lee jatkossakin laiduntaa lampaat, juosta hevoset, lentaa lennokit ja hiihtaa lapset.

Keskelle lapsiperheiden kaupunginosaa ei rakenneta uusia junaratoja. T&man luulisi olevan aivan normaali
jarjellakin paateltava asia. Meluvalli tarkoittaa lasten kielella pulkkaméakea ja kaytannéssa ajan kuluessa
jonkun kuolemaa.

Kavin eilen 11.12.2011 n klo 19.29 linatissa lenkilla ja kuuntelin ohi ajavan tavarajunan aanta. Matkustaja-
junasta viela poikkeava, metallinen kolina ja kirske eivat kuulu asuinymparistéémme. Meluvalli katkeaa ali-
kulun kohdalla ja on muutoinkin vajaa. Tarindongelmien kartoitukseen palkataan asiantuntijat tarvittaessa.
Jos Oulun ratapihalla tai Oritkarissa tapahtuva vaunujen ja veturien jarjestely tappaa bisneksen, ei sita
kannata edes aloittaa. Jos bisnes on hyvaa, I6ytyy varmasti intoa ja rahaa ratkaista asia toisin ja vdhemmil-
1& sivullisten uhrauksilla. Kaikki vaihtoehdot on kartoitettava, ettei menna tédhan helppoon ja halpaan.
Kaksoisraiteen ja kolmioraiteen sotkeminen samaksi hankkeeksi oli kai ovelaa, mutta alhaista. Tulen tarvit-
taessa vastustamaan kolmioratahanketta kaikin kuviteltavissa olevin keinoin.”
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8) Hannu Kangas Kkirjoittaa 12.12.2011.:

"Taustaa

Kiinteistbmme sijaitsee Oulussa Peravainion kaupunginosassa. Sijainti on 250 m etaisyydella radasta noin
km 745+350 kohdalla. Kiinnitdn huomiota junaradasta aiheutuvaan tarindhaittaan. Térindhaitat ovat talla
kohdalla jo nykyisellaankin liian suuret ja hanke tulee lisédmaan haittoja entisestaan.

Nykytilanne
Helmikuussa 2006 suoritetun tarinamittauksen (GeoBotnian raportti 6.3.2006, ty6 n:o 10122 ja tahan liittyva

RHK saate 1139/854/06) mukaan tarinataso ylittdd moninkertaisesti VTT:n antamat ohjearvot tarindn hairit-
sevyydesta ja on lahella tasoa, jonka katsotaan aiheuttavan talon rakenteille vaurioriskin. Ongelman aiheut-
tajiksi todettiin venalaiset pelletti- ja malmijunat, joille sallitaan poikkeusluvalla 25 tonnin akselipainot.
Tarinan nykytaso on kaytannodssa sellaisella tasolla, jossa Ratateknisten maardysten ja ohjeiden (RAMO)
mukaan olemassa olevilla radoilla on ryhdyttava tarindd véahentaviin toimenpiteisiin.

Tuleva tilanne

Kaksoisradan yleissuunnitelman mukaan tavarajunien akselipainot aiotaan nostaa 25 tonniin ja nopeudet
100 kilometriin tunnissa. Junanpituudet kasvavat 925 metriin ja painot 6300 tonniin. Liikkennem&érien odo-
tetaan kasvavan voimakkaasti.

Koska nykyisetkin tarindhaitat ovat liian suuret, ei tarindhaittaa saa lisata vaan on ryhdyttéava toimenpiteisiin
térindtason vahentamiseksi VTT:n suositusten mukaiselle tasolle.

Toimenpiteet tarindhaittojen vahentamiseksi kaksoisradan yleissuunnitelmassa

Téarindselvitykset
Yleissuunnitelman liitteistd puuttuvat tehtyjen tarinaselvitysten tulokset kokonaan.

Tarinakriteerit

Yleissuunnitelman mukaan on kaytetty D-luokan tarinakriteereja vaikka RATO:n mukaan akselipainoa nos-
tettaessa pitaa kayttda Cluokan kriteereja.

Suunnittelussa tulee noudattaa RATO:n ohjeistusta ja toimia C-kriteerien mukaan.

Toimenpiteet tarinan pienentadmiseksi

Suunnitelmakartan merkintjen mukaan térindalue on km 744+970 — 745+600.

Yleissuunnitelman mukaan tarindnsuojaustoimenpiteena kaytetddn vaimennusseindmaa tarindalueella ra-
dan lansipuolella. Lisaksi alueella 745+400- 745+600 uusi raide vahvistetaan paalulaatalla.

Esitetty tarindnpoisto ei ole riittavan tehokas tarinahaittojen vahentamiseksi VTT:n suositusten tasolle.
Vaimennusseinaman teho on heikko eik& se tehoa nain kaukana

radasta (250 m) todettuun tarindéan. Paalulaatta tulisi ulottua ainakin koko tarindalueelle eikd vain yleis-
suunnitelman esittdmalle 200 m matkalle. My&s vanha raide tulisi télla kohdin paaluttaa.

Tehokas suojaus pitemmalla matkalla on tarpeen senkin vuoksi, ettd kauempana radasta koettu tarinahait-
ta muodostuu nimenomaan pitkan junan eri kohdista lahtevien tarindaaltojen summautumisesta.

Tybvaiheistus

Yleissuunnitelman mukaan rakentamistoimenpiteet on suunniteltu siten, ettd akselipainot korotetaan 25
tonniin jo ennen tarindnpoistotoimenpiteiden suorittamista.

Akselipainot tulee korottaa vasta, kun toimenpiteet tarindn vahentamiseksi ovat valmiit. Jos akselipainot
kuitenkin nostetaan heti ensi vaiheessa, tulee tarinda aiheuttaville junille maéarata niin alhainen nopeus, etta
térindhaitoilta valtytaan.

Toimenpiteet tarindhaittojen vahentamiseksi ennen kaksoisrataa

Olen valittanut Ratahallintokeskukselle tarindhaitoista toistuvasti jo vuodesta 2005 lahtien. Vaikka tehdyssa
tarinaselvityksessa todettiin selva tarindhaitta, joka ylittaa VTT:n asettamat ohjearvot, RHK/Liikennevirasto
ei ole viitsinyt tehda asialle mitaan.

Vaadin, ettd tarinda aiheuttaville junille maarataan valittbmasti niin alhainen nopeusrajoitus, etta tarinahai-
toilta valtytéaén. LITTEET Liite 1 (kartta)”

9) Satu Maaria Karjalainen kirjoittaa 12.12.2011:

"Haluan tuoda esille Oulun kaupungin alueelle suunnitellun kaksoisraiteen seka kolmioraiteen kaavoituksen
esittelyssa esille tuotuja seikkoja.

Pidan kaksoisraiteen ulottamista Ouluun tarke&né ja hyvana asiana. Kuitenkin raiteen rakentamisvaiheessa
tulisi kayttaa parasta saatavilla oleva tekniikka erityisesti tarindn vaimennuksen osalta. Jo talla hetkella ras-
kaat tavarajunat aiheuttavat uudessa, vuonna 2010 rakennetussa ja valmistuneessa talossamme tarinaa ja
huojuntaa. Talla hetkella kaytdssa olevat nopeus- ja painorajoitukset ovat siten riittdmattémia Oulun Kivi-
niemen alueella. Uuden kaksoisraiteen rakentamisessa tulisikin kayttaa asutusalueella tarinaa vaimentavan
paalulaatan liséksi seka paino- ettd nopeusrajoitusta.
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Sen sijaan kolmioradan kulkemista asutusalueen lapi en nae tarkoituksenmukaisena. Rata sulkisi talla het-
kella kaavassa olevan avoimen maisema-alueen, jonka kayttd hevosten ja lampaiden laidun ja harjoitus-
alueena tuo iloa ohikulkijoille, niin lapsille kuin aikuisillekin. Etelén ja idan yhdysliikenne tulisikin ohjata kul-
kemaan kokonaan kauempana tiiviistd kaupunkiasutuksesta. Mikali tAma oikorata paatetaan kuitenkin si-
joittaa keskelle Oulun asutusta, pitaisi sita kayttavien junien painoa ja nopeutta rajoittaa seka kayttaa te-
hokkaimpia menetelmia téarindn ja melun aiheuttamien haittojen pienentadmiseen.”

10) Hanna ja Timo Kokkonen kirjoittavat 11.12.2011:
"Suunnitteilla oleva kolmioraiteen ratalinjaus tuhoaa viihtyisdn asumisen Kiviniemessa/Toukolassa.

Perustelut

Jo nyt aiheuttaa Kajaani-radan junaliikenne tarin6ita asunnossamme. Riippuen vuodenajasta (ilmeisesti sii-
ta, onko savipitoinen maa jadssa vai ei) aiheutuu pahimmillaan lasien helinda kaapeissa seka taulujen ta-
rinda seinilla. Huoneiden saumatut nurkat repeilevat myds saanndllisesti, joka voi ainakin osaltaan olla ju-
naliikenteen aiheuttamaa. Mikéli tAma raskas junaliikenne tulisi viela lahemmaksi, olisi siitd hyvinkin luulta-
vasti lisahaittaa.

Toinen haittanédkdkohta on ympaériston viihtyisdn peltomaiseman muuttuminen. Kukaan ei halua nahda ik-
kunastaan valtavaa meluvallia tai todella l1ahella menevaa junaa. Nyky&an pellon toisella puolella kulkeva
rata viela menettelee, mutta senkin &ani kulkeutuu sisatiloihin. Lisaksi rakennustydt aiheuttavat oman hait-
tansa.

Edella mainituista seuraa my®s suoraan, ettd asuntoalueemme arvo laskee, ihmisten viihtyvyys huononee
ja yha harvinaisemmat peltomaisemat katoavat. Onko siis tarpeen todellakin tuhota nain lahella keskustaa
oleva arvokas peltomaisema? Lisaksi en ole ollenkaan vakuuttunut, etta onko nykyisessa taloudellisessa ti-
lanteessa jarkevaa ylipaataan rakentaa koko rataa. Ja vaikka rahaa olisikin, onko liikenteen lisdédminen Ka-
jaaniin tarpeen seuraavien vuosikymmenien kuluessa.

Ehdotus jatkotoimenpiteeksi:

Kaksoisraiteen suunnittelussa téarkeda on huolehtia siita, ettd melu ja tarind pienenevat nykyisestadan. Tama
on mitattava puolueettomasti. Mikali kolmioraide on todella tarpeen, tulee se siirtdéa pois keskelta asuinalu-
etta sellaiselle alueella, jossa ei ole asutusta / harva asutus ja riittdvasti tilaa rautatielinjaukselle. Kuljetus-
ten jarjestaminen esimerkiksi Oritkarin satama-alueen kautta olisi syyta selvittaa.”

11) Marja Kuikka ja Pertti Huttunen kirjoittavat 11.12.2011:

"Kaavailtu Liminka — Oulu kaksoisraidehanke sindnsa on hyvinkin kannatettava, mutta se on toteutettava
huolellisesti niin, ettéd se ei aiheuta lisdantynytta haittaa radan varren asukkaille, vaan painvastoin, jo nytkin
suurta melua ja tarinaa aiheuttavan raskaan kaivosjunaliikenteen haittoja tulee hankkeen my6ta saada sel-
vasti pienemmaksi, myds Oulu — Kontiomaki radan osalta. Huolellinen toteutus hyvin epatodennakdisesti
tarkoittaa samaa kuin halvin toteutus, valitettavasti, mutta tarkeintd on huolehtia siita, etta térind ja melu
pienenee nykyisestddn sen sijaan etta valitaan kustannuksiltaan huokein vaihtoehto.

Kaksoisraidehankeen yhteydessa kaavailtua kolmioraideyleissuunnitelmaa sen sijaan vastustamme jyrkas-
ti. Kyseisell& hankkeella tulisi toteutuessaan olemaan suuri negatiivinen vaikutus asuinalueemme maise-
maan, asumisviihtyvyyteen ja asuntojen jalleenmyyntiarvoon. On vaikea kasittdd miksi nykyisellaankaan
tuodaan valtavan suuret ja raskaat, lahes kilometrin mittaiset kaivosjunat kulkemaan keskelle tiheda kau-
punkiasutusta, puhumattakaan etta likennemaaria ja junien akselipainoja jatkossa viela kasvatettaisiin ku-
ten nykyisista suunnitelmista kay ilmi. Ja likennemaarathan ovat olleet nytkin kasvussa koko ajan, esim.
Helsingin Sanomat 7.12.2011 tiesi kertoa ettéd viimeisen neljan vuoden aikana tavarajunaliikenne Kokkolan
satamaan on kasvanut nelja miljoonaa tonnia, ja siitd suurimman osan on muodostanut liikenne Kostamuk-
sesta ja Talvivaarasta.

Nyt kolmioradalle suunniteltu reitti kulkee joka tapauksessa aivan liian keskella olemassa olevaa asutusta.
Sen sijaan tulisi etsia muita vaihtoehtoisia reitityksia etenkin raskaan kaivosjunaliikenteen ohjaamiseksi Ou-
lun ja lahiseutujen tiiviin asutuksen ohi. limeisestikaan muita vaihtoehtoja kuin nyt esitetty ei ole edes tutkit-
tu tai otettu huomioon? Esimerkiksi oikorata vélille Muhos — Liminka: se lyhentéisi merkittédvasti matkaa
esim. Kokkolaan menevilta kaivosjunilta, ja tuskinpa tuollainen muutaman kymmenen kilometrin patka uutta
rataa koko hankekokonaisuuden budjettia juurikaan kasvattaisi, kaikki asiaan vaikuttavat seikat mukaan lu-
ettuina.

On todettava, ettd jo nykyisellaan raskaiden junakuljetusten aiheuttama térina ja melu aiheuttaa merkittavia
haittojen Kiviniemen alueella, eika tilanne ole valitettavasti ollut ainakaan paranemaan pain. Koska Limin-
ka — Oulu kaksoisraide ja Oulun kolmioraide joka tapauksessa ovat viela hyvinkin kaukaista tulevaisuutta,
edellytamme vastuullisten tahojen ryhtyvan ripeasti jo nykyisen tilanteen korjaamiseksi siedettavalle tasolle
niiden ihmisten ja asuntojen osalta jotka melusta ja tarinasta joutuvat kohtuuttomasti karsimaan. Itse asias-
sa tallaisen 1Y% -kerroksisen puurunkoisen talon kohdalla, kuten itsellammekin on, tarina on usein kaivos-
junan ohi ajaessa hyvinkin lieva ilmaus; koko talon huojuminen kuvaa huomattavasti paremmin sitd mista
on oikeasti kysymys.
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Mikéli kolmioraide kuitenkin vastoin jarkiperusteluja paadyttaisiin rakentamaan ehdotetulla tavalla, taytyy
térindn ja melun poistoon paneutua ehdottomasti hyvin perusteellisesti, ja kayttaa ratkaisuja joka oikeasti
tehoavat eikéa vain soveltaa halvinta mahdollista teknologiaa jonka hyddyt jaavat helposti lahinna kosmeet-
tisiksi. TAsséa tapauksessa mieleemme tulevat seuraavat kysymykset:

1. Melumittaukset: nyt on kaytetty keskiarvoistavaa metodia, mika tapauksen luonteen huomioon ottaen an-
taa aivan liian ruusuisia tuloksia. Tosiasiallisesti hairio6 on suhteellisen lyhytaikaisten, mutta vuorokauden
aikana kuitenkin usein toistuvien tasoltaan erittdin intensiivisten hairidpiikkien sarja, ja kaytanndéssa merki-
tysta on vain raskaan kaivosjunan ajaessa ohi syntyvalla melulla juuri kyseisella hetkelld. Ko. hairiépiikkien
valinen aika verrattuna itse hairidpiikkien kestoon on hyvinkin pitka, ja keskiarvoistavassa mittauksessa hil-
jaisemmat periodit ikdankuin tasoittavat hairiopiikit. Metodi soveltunee ja lieneekin lahinna tarkoitettu me-
lumittauksiin kaupunkiymparistéssa missa liikenteen aiheuttama melu tyypillisesti on jatkuvampaa ja ko-
hinaluonteista. Tassa tapauksessa kyse on hyvin erityyppisestd melusta. Joka tapauksessa, mikali kyseis-
téd metodia kaytetdan, on vahintdénkin perusteltua soveltaa "valtioneuvoston paatdsta melutasojen ohjear-
voista (N:0 993/1992)" ohjeistuksen kohtaa "4 § Mittaus- tai laskentatuloksen korjaaminen: Jos melu on
luonteeltaan iskumaista tai kapeakaistaista, mittaus- tai laskentatulokseen lisatdédn 5 dB ennen sen ver-
taamista edelld 2 tai 3 8:ssd mainittuun ohjearvoon.”, koska ainakin talla kohtaa kaivosjunien aiheuttama
meteli hyvin usein on erilaisia kolinoita, kirskumista, yms.

2. Edelliseen kohtaan liittyen, meluselvitysraportissa sivuilla 9 ja 10 on esitetty etelaradalla likkuvien mal-
mijunien lukumaarén kasvavan vuorokaudessa 7 kappaleesta 10 kappaleeseen v. 2009 - 2015 valisena
aikana, mutta itdradalla maara pysyy samana. Kuinka todenmukainen arvio tuo on itaradan osalta, etenkin
kun tieddmme etta kuljetusten maara on ollut koko ajan kasvussa viime vuosina?

3. Maisemahaitta: toteutuessaan suunnitelman mukaisesti kolmioraide muodostaisi suuren maisemallisen
haitan. Etenkin Palokankaantien etelapuolinen peltoaukea on maisemallisesti hieno merindkdaloineen
nainkin keskelld kaupunkia; sitd ei kannattane uhrata kolmioradan vuoksi, jonka rakentaminen ehdotetulla
tavalla on muutenkin kaukana jarkevasta, kuten on jo tullut todettua.

Vield moitimme sitd ettd kolmioratatiedotus on nyt "piilotettu” kaksoisratahankkeeseen, ja selvastikin monet
ihmiset joiden elamaan talla tulisi olemaan jatkossa suuriakin vaikutuksia eivat ole asiaa tasta syysta miel-
taneet.

Kaiken kaikkiaan odotamme Oulun kaupungin puolustavan ensisijaisesti omien asukkaidensa etua liike-
elaman etujen sijaan; molempien edut kun eivat tassa tapauksessa liene yhtenevaiset”

12) Eero ja Paivi Lepisto kirjoittavat 11.12.2011:

"Kaksoisraidesuunnitelma

Alueen asukkaan nakdkulmasta kaksoisraidetta koskeva suunnitelma vaikuttaa parannukselta nykyiseen ti-
lanteeseen. Raskaiden junakuljetusten aiheuttama tarina aiheuttaa merkittavia haittojen Kiviniemen alueen
taloissa. Tarinda voitaisiin merkittavasta vahentda alentamalla jo nyt raskaiden junakuljetusten nopeuksia,
kuten Heikkilankankaalla tehtiin hyvin tuloksin.

Kolmioraidehanke

Suunniteltu kolmioraide vaikuttaisi merkittavalla tavalla asuinalueen luonteeseen ja viihtyvyyteen. Pelto jolle
kolmioraide on suunniteltu rakennettavaksi on ymparistollisesti tdrked osa aluetta. Koska asuinalue on ra-
kennettu entiselle pellolle, on luonnollista ja myonteista ettd alueen historia ndkyy osana maisemaa. Pellol-
le rakennettava raide pilaisi sekd maiseman etta poistaisi viimeisen merkittavasti nakyvan historiaan sito-
van maisemaelementin alueelta.

Teknisen lautakunnan esityksessé perusteltiin kolmioraidehanketta silla ettd se mahdollistaa raideliikenteen
kehittdmisen, lisda rataosan kapasiteettia. mahdollistaa akselipainon korottamisen seka sallii henkildliiken-
teen suurimman sallitun nopeuden nostamisen. Perusteluissa sivuutetaan taysin sen, ettd raide rakenne-
taan keskelle taajaan asuttua aluetta.

Pyysimme tarkempia perusteluja kolmioraidehankkeesta 21.11.2011 Kaakkurin koulussa jarjestetyssa tie-
dotus- ja keskustelutilaisuudessa, mutta niitd ei osattu esittdd. Halusin ehdottomasti kuulla tarkemmin siita
miten kolmioraidehankkeeseen on paadytty, ja mitd muita vaihtoehtoja on harkittu. Nyt vaikuttaa silta, etta
on vain yksi vaihtoehto. Suunnitellun kolmioraiteen sijaan tulisi etsida myds muita linjausvaihtoehtoja ita- ja
etelaratojen yhdysradalle (kolmiorata). Liikenne voitaisiin esimerkiksi ohjata kulkemaan esimerkiksi Oritka-
rin sataman kautta tai kokonaan kauempana tiiviista kaupunkiasutuksesta.

Esityksesta jad myos epaselvaksi kenen etuja hanke ajaa. Miten Oulun kaupunki siita hyotyy? Onko Oulun
kaupungin nakdkulmasta alueen asukkaiden etu, ettd heidan asuinalueensa luonne tarvelldan uudella rai-
teella, varsinkin kun alue jo nyt on useamman melua aiheuttavan liikkennevaylan keskitssa.

Jos jompikumpi tai molemmat ratahankkeista kuitenkin toteutetaan asukkaiden vastustuksesta huolimatta,
on erityisen tarkead huolehtia siita, etta tarinanvaimennus toteutetaan niin ettd se todella toimii. Keskuste-
lutilaisuuden aikana tuli mielikuva siitd, ettd esimerkiksi meluaidasta rakennetaan saastosyista mieluummin
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hivenen liian lyhyt kuin tarpeeksi pitkd. Jos rata on pakko rakentaa, sen suunnittelussa taytyy tarkeimmalla
sijalla olla mahdollisimman véahainen vaikutus radan vaikutusalueella jo asuviin asukkaisiin ja rakennuksiin.
Toivoisimme myds aktiivisen keskustelun jatkumista aiheesta. On tarkeaa ettd hankkeeseen liittyviin mieli-
piteisiin vastataan ja mielipiteistd tiedotetaan selkeé&sti alueen asukkaita. Tapa jolla

asia esitettiin kiinteistdihin jaetussa kirjeessa on varsin perinpohjainen, mutta monella oli silti jaanyt huo-
maamatta se minne kolmioraidetta ollaan suunnittelemassa. Tekninen lautakunta voisi kiinnittéda erityisesti
huomiota siihen miten asiat esitetdan. Harva jaksaa lukea lapi monta sivua vaikeanoloista tekstia ja musta-
valkoisena vaikeasti hahmotettavia karttasuunnitelmia. Poytékirjassa on linkki johtaa sivulle, josta pitaa itse
alkaa etsia asiaa koskevaa tietoa. Suora linkki sivulle
http://oulu.ouka.fi/tekninen/suunnitelmat/Projektikortti.asp?ID=641 helpottaisi etsintaa. Linkki sivulle
http://oulu.ouka.fi/tekninen/suunnitelmat/Nayta Liite.asp?ID=2771&Liite=Yleiskartta.pdf antaa yhdella sil-
mayksella hyvan kasityksen siitd mitd on suunniteltu. Yksi kuva kertoo asian huomattavasti selkedmmin
kuin koko 10 sivuinen materiaali.”

13) Kalevi ja Anneli Ylitolonen kirjoittavat 12.12.2011:

"Kaksoisraide

Suunniteltu kaksoisraide esitetddn perustettavan niin, etta haitalliset vaikutukset l&hialueelle eivat lisdantyi-
si nykyisesta. Erityisesti raskas liikenne aiheuttaa kuitenkin jo nykyisellaan sen, ettd talomme tutisee kuin
se olisi hyytelokerroksen paalla. [lmié korostuu kevaisin niin, ettd tutinaan ei voi olla herdamatta. Tapetit
repeilevat huoneiden nurkissa. Talomme on rakennettu v. 1997, maapera- ja rakennuspohjatutkimukset te-
ki Geobotnia Oy. Kaikki pohjaty®t tehtiin kaupungin rakennusviraston ohjeiden mukaan.

On todennéakdista, etta kaksoisraide ja sen mukana lisdantyva liikkenne aiheuttavat térinan lisdantymista.
Vastustamme kaksoisraiteen rakentamista, jollei ratoja eristeta ymparoivastd maaperasta nykyista selkeas-
ti tehokkaammin.

Kolmoisraide

Kolmoisraiteelle ohjattaisiin Kainuun suunnan rataliikennettd. Uuden radan rakentaminen keskelle asutusta
ei ole hyvaksyttavaa. Nykyinen maisemapelto menettdd merkityksensé arvokkaana maisemakokemukse-
na. Uusi raide aiheuttaa todennékdisesti myos tarinda ja tutinaa, ellei rata-aluetta eristeta tehokkaasti
muusta maaperasta.

Vastustamme kolmioraiteen rakentamista suunnitellulle alueelle. Kolmoisraiteelle tulisi etsia uusi vaihtoeh-
toinen ratkaisu, joka sijoittuisi etaammalle tihedn asutuksen keskittymista ja arvokkaista maisema-alueista.”

14) Timo Takkula kirjoittaa 12.12.2011:

"Suunnitteilla olevalla kolmioraiteella tulisi toteutuessaan olemaan suuri vaikutus mm. asuinalueemme mai-
semaan, asuinalueemme asumisviihtyvyyteen ja asuntojemme jalleenmyyntiarvoon.

Yleissuunnitelmasta ei kay ilmi miksi kolmioraide olisi ainoa vaihtoehto raideliikenteen kehittamiseksi. Nyt
aiotun kolmioradan sijaan tulisi etsida myds muita linjausvaihtoehtoja ita- ja etelaratojen yhdysradalle (kol-
mioradalle). Liikenne voitaisiin ohjata kulkemaan esimerkiksi Oritkarin sataman kautta tai kokonaan kau-
empana tiiviistd kaupunkiasutuksesta. Nyt kolmioradalle aiottu reitti kulkee aivan lilan keskeltd olemassa
olevaa asutusta. Maisemahaitta alueelle on merkittdva, samoin vaikutus alueen asuntojen jalleenmyyntihin-
toihin.

Kaksoisradan tarinanvaimennus on syyta selvittda tarkemmin. Radan suunnittelussa saastoja tarkeampaa
on huolehtia siitd, etta tarind pienenee nykyisestaan sen sijaan etta valitaan kustannuksiltaan huokeampi
vaihtoehto.

Jo nykyiselladn raskaiden junakuljetusten aiheuttama tarind aiheuttaa merkittavia haittojen Kiviniemen alu-
een taloissa. Tarindan voitaisiin merkittavasti vahentaa alentamalla jo nyt raskaiden junakuljetusten nope-
uksia kuten Heikkilankankaalla tehtiin hyvin tuloksin.”

15) Ari Karhu kirjoittaa 11.12.2011:

"Aluksi haluan sanoa, ettd kannatan Seindjoki — Oulu valille mahdollisesti rakennettavaa kaksoisraidetta.
Katson, etta ko. ratkaisu parantaa pohjoissuomen kilpailukykya.

Olen kuitenkin huolestunut mahdollisesta asumismukavuuden heikkenemisesté johtuen junien akselipaino-
jen kasvamisesta, junien nopeuden ja likennemaarien kasvusta.

Melua voidaan tietenkin torjua tai ainakin vahentaa meluvalleilla ja aidoilla. Yleissuunnitelmassa tahan oli-
kin paneuduttu. Hyva niin.

Minusta kuitenkin melua suurempi hairié on térina, joka johtuu junaliikenteesta ja varsinkin
tavaraliikenteesta. Yleissuunnitelmassa tdma asia on minusta jaanyt liian vahalle huomiolle.
Yleissuunnitelman esittelytilaisuudessa meille esiteltiin karttaa maaperasta. Karttaan oli piirretty kolmirai-
teen alueelle maaperaksi "hiekka tai hieno hiekka". Aikanaan kun hain rakennuslupaa talollemme piti luvan
saamiseksi tehd& omakotitalon pohjatutkimus.

Tulos: Pinnalta lahtien 0-2,1 metrid |6yhda savista silttia, 2,2- 4,7 m |6yh&a hiekkaista silttia. Kairaus lope-
tettiin kahdeksaan metriin josta l6ytyi tiivis maakerros.
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Talla haluan kiinnittdd huomiota kuinka pehmyt maapera kolmioraiteen alueella on.

Esittelytilaisuudessa oli kartta, johon oli yliviivaustussilla piirretty tarindnestoa kaksoisraiteelle kolmiraiteen
risteyksesta eteldén péain. Nahtavasti tama oli térindaitaa tai paalulaattaa.

Yleissuunnitelman pitdd maéarata koko kolmioraiteen matkalle vaatimus térindeston rakentamisesta.
Kolmioraiteelle suunnitellaan nimenomaan painavaa tavaraliikennettd. Henkil6likenne menee tietenkin Ou-
lun aseman kautta. Varéhtelyluokka pitéé olla vahintdan B (5_0,15 (mm/s) Vw,95.

Vaihtoehtoisesti kolmioraiteen voisi rakentaa etelammaksi (esim. Heikkilankankaan eteldpuolelta pois asu-
tuksien keskelta.”

16) Sari Karhu kirjoittaa 12.12.2011:

"Leena Jaakola kirjoitti 20.9.2011 kaksoisraidesuunnitelmasta, etta sitd koskevat suunnitelmat ovat hyvak-
syttavia. Mielestani kaksoisraiteen aiheuttama lisatarina tulee kuitenkin huomioida hyvin ja rakentaa sellai-
nen rata, etta talojen tarina ei lisdanny nykyisesta. Tarina haittaa usein jo nykyisellddn unta, kun sanky ta-
rajaa ja ikkunalasit helisevét erityisesti tavarajunien kulkiessa y6lla. Poytékirjassa sanotaan, etté tarindhait-
ta on todennettava térindmittauksin, jos alueen laheisyyteen suunnitellaan asuinalueita. Eikd jo olemassa
olevien asuinalueiden térindhaitat tulisi arvioida, mitata ja todentaa luotettavasti??

Leena Jaakola kirjoitti 20.9.2010 my6s kolmioraidehankkeesta ja ilmoitti vastustavansa hanketta ankarasti.
Olen taysin samaa mieltd hanen kanssaan. Ei todellakaan ole jarkevéaa sijoittaa raskaalle tavaraliikenteelle
tarkoitettua yhdysraidetta lahelle kaupungin keskustaa ja huomattavaa maaréaa asutusta. Suunnitelma lie-
nee alustavasti tehty jo silloin, kun alueella oli hyvin vahan asutusta ja alue oli kaupungin laita-aluetta. Vuo-
sien varrella Oulu on laajentunut kovasti ja uusia asuinalueita seka teita on rakennettu yha kauemmas kes-
kustaa.

Merkittava haitta olisi kolmiraiteenkin aiheuttama tarina ja melu entistéa lahempénd monia asuinrakennuk-
sia. Kuten Leena Jaakola kirjoitti, on huomioitava, ettd Kiviniemi on maaperéltddn vanhaa merenpohjaa.
Rakennuksille aiheutuvat vauriot ovat hyvin todennékgéisid, kun tavaraliikenteen maaré ja painot jatkuvasti
kasvavat.

Kolmioraiteella olisi suuri merkitys myds maisemallisesti. Rata kulkisi kauniin pellon halki ja pilaisi sen tay-
sin. Suunniteltu meluvalli rumentaisi erityisesti Toukolankaaren vieressa asuvien nakymid. Rata pilaisi
myds pellon moninaiset kayttdmahdollisuudet. Mielestani lahelld kaupunkia oleva viheralue on erittain tar-
kea ja sille I6ytyisi paljon kayttda kaikkia kaupunkilaisia seka matkailijoita varten. Alueesta saisi helposti
"vihrean Ouluntullin”. Pelto toimii jo nyt monien kaupunkilaisten luonnonmukaisena harrastus- ja virkistys-
paikkana: kesalla lapset mm. lennattavét leijoja ja talvella he hiihtavat, koiraharrastajat kouluttavat koiriaan,
lennokkiharrastajat lennattéavat lennokkejaan ja ratsastajat ratsastavat hevosillaan isolla peltoalueella.
Lampaatkin ovat elelleet monet kesat pellolla aitauksissaan ja lapsiperheet ovat kdyneet ihastelemassa
lampaita. Meri on niin ikdan lahella, joten merellisyyden saisi hienosti mukaan alueen kehittamiseen. Kol-
mioraide ei siis sovi alueelle ollenkaan!

Kritisoin myds kolmioraidehankkeen kytkemisté kaksoisratahankkeeseen. Teknisen lautakunnan poytakir-
jaote on monessa kohtaa sekava. Sita lukiessa tulee sellainen mielikuva, ettd kolmioraide mainitaan use-
assa kohdassa kaksoisraidehanketta koskevan asian yhteydessa, vaikka kolmioraiteen kannalta asiaa ei
ole tarkasti selvitetty. VAalilla puhutaan vain yhdesté hankkeesta ja valilla mainitaan molemmat hankkeet.

Pyydan, ettd kolmioraidehanke arvioidaan kokonaan uudelleen ja siitd tehdaan selkeé ja yksiselitteinen esi-
tys. Samalla tulee ottaa vakavasti harkintaan yhdysraiteen muu mahdollinen sijainti. En halua asua "Uu-
dessa Oulussa”, jossa raskaat ja rumat tavarajunat kolkuttavat parhailla asuin- ja viheralueilla! Kaupunkia
tulee kehittaa ihmisten ehdoilla ja luontoa kunnioittaen.

Ehdotan kaikille radan (koskee molempia ratahankkeita) laheisyydessa oleville alueille tarindmittauksia ja
maaperaselvityksia seka niiden perusteella tehtavia arvioita nykyisten rakennusten perustusten kestavyy-
desta nyt ja tulevaisuudessa.”

17) Ahti Kettunen Kirjoittaa 12.12.2011.:

"Suunnitteilla olevalla kolmioraiteella ja kaksoisraiteella tulisi olemaan suuri vaikutus alueemme asukasviih-
tyvyyteen. Suunnitelma toteutuessaan tulee lisddmaan melua ja térinéd lisdantyy alueellamme entises-
taan.

Toivon my®s, ettd meluaita suunnitellaan kattamaan myos koko Jaakolantien puoleisen alueen.
Kaksoisradan tarinanvaimennus on syyta selvittda tarkemmin. Radan suunnittelussa saastoja tarkeampaa
on huolehtia siita, ettd tarina pienenee nykyisestaan sen sijaan ettd valitaan kustannuksiltaan huokeampi
vaihtoehto.

Jo nykyiselladn raskaiden junakuljetusten aiheuttama tarind aiheuttaa merkittavia haittojen Kiviniemen alu-
een taloissa, siksi olisikin oleellista alentaa nopeusrajoituksia kiviniemen alueen kohdalla. Asumme nyt ole-
van junaradan vieressa Jaakolantien paassa. Koko talo tarisee jo nyt kun tavarajuna kulkee ohi.”
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18) Leena Jaakkola kirjoittaa 11.12.2011:

"Uudistan Oulun kaupungin Kiviniemen kaupunginosaa koskeneesta osallistumis- ja arviointisuunnitelmas-
ta seké asemakaavaluonnoksesta 20.09.2010 laatimassani mielipiteessa lausutun. Lisaksi esitdn kunnioit-
tavasti viela seuraavaa.

| KAKSOISRAITEESTA

Kaksoisraiteen osalta suunnitelmat ovat hyvaksyttavid, kunhan tarvittavasta ympariston suojaamisesta téri-
nalta ja melulta huolehditaan.

Oulun kaupungin Kiviniemen kylassa omistamani tilan Jaakola RN:o 41:96 osalta tarpeellinen tarinalta ja
melulta suojaaminen tarkoittaa, etta kaksoisraiteen seka tarindsuojaus ettd meluaita tulee rakentaa yhta-
jaksoisesti rautatien lansipuolella Jaakolantien kohdalta Palokankaantien kohdalle asti. Tarindhaitan vahen-
tamiseksi raskaiden tavarajunien nopeuksia Kiviniemen kohdalla tulisi muutoinkin pikaisesti alentaa.
Pyydan, etta tarinamittaukset tehdaan myds omistamani Jaakolan tilan talouskeskuksessa. Mittaukset pyy-
dan tekemaan mahdollisuuksien mukaan kesa-syyskuussa.

Taustasta

Asun Oulun Kiviniemessé osoitteessa Jaakolankuja 1 omistamassani vanhassa Jaakolan maatilan talous-
keskuksessa, joka on ollut sukuni hallussa 1800-luvun puolivélistd alkaen -- siis jo ennen rautatien tuloa
Ouluun 1880-luvulla. Osa pihapiirin rakennuksista lienee peraisin 1700-luvulta. Pihapiiri kasittaéa seitseman
rakennusta, jotka suurelta osin ovat hirsirunkoisia ja luonnonkiviperustuksella. Etéisyys eteladn menevélle
paaradalle on noin 150-200 metria.

Talouskeskus muodostaa asemakaavassa korttelin 66 ja se on suojeltu kulttuurihistoriallisesti merkittavana
rakennuskohteena asemakaavamerkinnalla AM/s sr-3 (as 35 dB, 220-t-t410).

Korttelin 66 lisdksi Jaakolan tilaan kuuluu sitd ympardiva noin neljan hehtaarin suuruinen peltoalue, joka
omistussuhteiden vuoksi on toistaiseksi asemakaavoittamaton ja viljelyskaytossa. Oulun yleiskaavassa
2020 peltoalue on merkinnalla MA.

Téarinasta

Jo nykyisesté rautatien tavaraliikenteesté aiheutuu vanhassa talossani tarindhaittoja. Malmijunan kulkiessa
asuinrakennuksessa astiat kilisevat kaapeissa ja lattia tarisee hairitsevasti. On myds perusteltua syyta
epdilla, etté useita kertoja vuorokaudessa toistuva tarind vahingoittaa vanhoja rakennuksia nopeuttamalla
niiden vajoamista. Piharakennuksia (mm. noin 30 metria pitkda hirsiaittaa) on jouduttu toistuvasti nosta-
maan maasta ylos ja laittamaan lisaa kivia alle. Viimeisten kymmenen vuoden aikana kaikki vanhemmat
piharakennukset on jouduttu jalleen kerran nostamaan ja kengittdmaan (uusimaan alimpia hirsikertoja).
Vuonna 2002 nostettu ja kengitetty vanha vilja-aitta on jo uudestaan alkanut vajota.

Kiviniemi on vanhaa merenpohjaa, jossa maaperan laatu vaihtelee ja on vajavaisesta tutkittua. Geomatti
Oy:n Ratahallintokeskukselle 11.1.2010 laatimassa raportissa (Kaksoisraide Liminka-Oulu yleissuunnittelu
Ymparistétarinan taydentava tarinaselvitys Oulun alueelta, s. 14 kuva 10) vaitetdéan, ettd rautatien ja Jaako-
lan valissé oleva peltoalue olisi pohjamaalajiltaan hiekkamoreenia tai soramoreenia. Tama ei pida ainakaan
kokonaan paikkaansa; kokemuksesta tiedan, ettd maapera on paikoin hyvinkin pehmedaa ja vetista. Kuten
mainitussa Geomatti Oy:n raportissa Peravainion kohdalla todetaan, tarind voi maaperan laadusta riippuen
olla kauempana rautatiestd hyvinkin paljon voimakkaampaa kuin aivan rautatien vieressa. Nain on ilmei-
sesti myos Jaakolan kohdalla.

Toivon, ettéd kaksoisraiteen rakennuttaja suorituttaisi tarindmittaukset myoés omistamassani talouskeskuk-
sessa todellisen tarindvoimakkuuden selvittamiseksi. Toivon myds, ettd mahdolliset mittaukset tehtéisiin
ns. sulan maan aikana. Ainakin kaikki Geomatti Oy:n 11.1.2010 paivatyssa raportissa selostetut tarinamit-
taukset on tehty marraskuun puolivalin jalkeen, jolloin maa on ollut jainen ja routainen. Taman asian merki-
tysta mittaustuloksiin en pysty maallikkona arvioimaan, mutta epailen, etta silla voi olla tuloksiin vaikutusta.

Melusta

Jo talla hetkelld tavarajuna aiheuttaa sellaisen metelin, ettei pihallamme junan kulkiessa pysty keskustele-
maan kuin huutamalla. Kun malmijuna jarruttaa, ei keskustelu onnistu huutamallakaan.
Ratahallintokeskuksen selvityksissé on otettu huomioon vain junaliikenteesta aiheutuva meluhaitta. Selvi-
tyksistd saa helposti sellaisen erheellisen kasityksen, ettd rautatien suunnasta tarkasteltuna osaan korttelia
jaisi rauhallinen vydhyke. Nain ei valitettavasti ole.

Talomme sijaitsee aivan Limingantien vieressa. Tieliikenne ja samalla sen aiheuttama melu on kasvanut
1800-luvulta 2010-luvulle tultaessa valtavasti. Mink&anlaista melusuojausta Limingantien liikennetta vas-
taan ei talomme kohdalla ole. Nyt kaksoisraiteen suunnitelmassa myds rautatien varteen suunniteltu melu-
aita on jatetty pois talomme kohdalta, vaikka rautatieliikenteen volyymia on tarkoitus tuntuvasti tulevien
vuosien aikana nostaa entisestaan ja rautatien melu tulee nain edelleen lisdantymaan. Eri melulahteiden
yhteisvaikutus tulee ottaa huomioon, jotta asuminen ei kavisi kaiken alati lisddntyvan melun johdosta epa-
terveelliseksi ja jopa mahdottomaksi.

28



564-2096 Asemakaavan muutos 27.2.2015, korj. 11.9.2015 Kaksoisraide ja Oulun kolmioraide

Melumittauksissa on myo6s lahdetty siitd, etta tilan omat talousrakennukset suojaisivat asuinrakennusta rau-
tatielikenteen melulta. Suunnitellun melusuojauksen jalkeenkin osa melusta "kimpoaisi* vuonna 2030 yo6ai-
kaan takaisin piharakennuksen seindsté nyt viela rakentamattomalle korttelin (tontin) pohjoisosalle.
Mielestani rautatiehanke ei saa olennaisesti rajoittaa kiinteiston tulevaa kayttéa asemakaavassa sallitulla
tavalla. Asemakaavoitetun korttelin (tontin) 66 pinta-ala on 6007 m2. Rakentamiseen osoitettua tontin osaa
on my6s nykyisen pihapiirin pohjoispuolella ja asemakaava sallii kortteliin kaksi asuntoa. Jos nyt kayttamat-
ta olevalle tontin pohjoisosalle halutaan rakentaa uusi asuinrakennus, puuttuu siltd nykyisten piharakennus-
ten tuoma melusuoja. Tama korttelin (tontin) osa olisi seka paivalla etta yoélla 55-60 dB:n melualueella —
siis jo pelkka rautatien melu huomioiden. Samoin jos jokin nyt olemassa olevista pihapiirin rakennuksista
tuhoutuu, poistuu sen tuoma "tilan oma" melusuoja rautatieta vastaan nykyiseltakin asuinrakennukselta.
Rakennuspaikalla olevat (taménhetkiset) rakennukset eivat siten mielesténi voi vahentaa rautatielilikenteen
harjoittajan vastuuta huolehtia kiinteistélle aiheuttamansa melun rajoittamisesta. Joka puolella asemakaa-
van mukaista tonttia pitaé voida rakentaa ja liikkkua ilman huomattavaa melulle altistumista. Rakennukset
voivat muuttua - tontti pysyy.

Peltoalueesta

Oulun kaupungin jatkuvasti laajetessa on selvad, ettei tilakeskuksen ympaérilla oleva peltoalue voi jaada lo-
puttomasti viljelyskayttoon. Mahdollisissa lunastustoimituksissa aluetta arvioitaisiin odotusarvoisena raken-
nusmaana. Myo6s tulevan térind- ja melusuojauksen kannalta sitd pitdd mielestani arvioida osana tulevaa
yhdyskuntarakennetta.

Mielestani Oulun kaupungin tulee edellyttdd, ettéd kaksoisraiteen rakennuttaja rakennuttaa kaksoisraiteen
tarind- ja melusuojauksen kustannuksellaan tallaiseen kohtaan, jossa sitd todennakdisesti lahitulevaisuu-
dessa tarvitaan. Muussa tapauksessa tuleva alueen tarind- ja melusuojaus jaa kaupungin tehtavaksi ja
kustannettavaksi, vaikka haitta aiheutuu rautatieliikenteen harjoittajan toiminnasta. Ellei suojausta tehda,
my0s korvauskysymykset térindn ja melun vaikutuksesta maapohjan arvoon voivat muodostua hankaliksi.
Tariné- ja melusuojaus lienee myos tehokkainta siten, ettd se toteutetaan mahdollisimman yhtéjaksoisesti.

Il KOLMIORAIDE

Olen edelleen sita mieltd, ettd uuden, raskaaseen tavaraliikenteeseen tarkoitetun junaradan sijoittaminen
kasvavan kaupungin keskustan laheisyyteen on ratkaisuna kestamaton ja edustaa erittdin huonoa yhdys-
kuntasuunnittelua. Jos oikorata katsotaan perustelluksi, se tulee sijoittaa kauas kaupungin taajamasta. Viit-
taan aikaisempaan mielipiteeseeni.

Liikennevirastolta tulee vaatia tarkempia selvityksia kolmioradan vaikutuksista maisemaan.

Jos kolmiorata kuitenkin — vastoin jarkisyita - suunnitellulle paikalle rakennettaisiin, tulee suunnittelussa
huomioida kolmioradan rakentamisen vaikutus alueen ojitukseen aikaisemmin esittamallani tavalla. Viittaan
kirjalliseen kannanottooni Liikennevirastolle Liminka-Oulu kaksoisraiteen ja kolmioraiteen yleissuunnitel-
masta 20.9.2010. Liséksi tulee minimoida alikulkujen alueelle aiheuttamat pohjavesimuutokset.
Maanomistajina harkitsemme, tulemmeko mahdollisessa kolmioradan alueen

lunastustoimituksessa esittdméaéan vaatimuksen koko tilan Oulu, Kiviniemi, Niskapelto RN:o 45:8 lunastami-
sesta.

YVA:n puuttumisesta

On merkillistd, ettd kaksoisraiteesta on tehty YVA-selvitys, mutta kolmioraiteesta ei vastaavaa selvitysta
ole, vaikka se kuuluu samaan kokonaisuuteen. Uuden rautatien tuominen asutuksen keskelle lienee kes-
kimaaraisesti ymparistdlle suurempi muutos kuin entuudestaan olevan rautatien varustaminen toisella kis-
koparilla.

Maisemasta

Jos kolmioraide rakennetaan suunniteltuun paikkaan, maisema nakymineen Kempeleenlahdelle tuhoutuu.
Tama hieno alue tarjoaa kaupunkioloissa niin harvinaislaatuisen maiseman, ettd mm. lehti-, hda- ja muut
ammattivalokuvaajat kayttavat sitd vuosittain kuvauksissaan. Alue ansaitsee parempaa kayttéa kuin ras-
kaan tavaraliikenteen kauttakulkualustana.

Teknisen lautakunnan poéytékirjaotteen mukaan alueesta on laadittu yleissuunnitelmaan liittyvd maiseman-
hoitosuunnitelma ja maisema-analyysi. Tiedustelusta huolimatta naita ei ole saatu nahtaviksi.

Mainittua maisemanhoitosuunnitelmaa ja siihen liittyvda maisema-analyysia on kuitenkin referoitu teknisen
lautakunnan poéytékirjassa. Referaatin mukaan kolmioraiteen, paéaradan ja Palokankaantien rajaama pelto-
alue "pyritdan pitamaan avoimena toimivana viljelyalueena" seka "kolmioraiteelta seka paaradalta on ylla-
pidettava avoin nakyma viljelyalueelle".

Suunnitelma on idealistinen. Kuka taman "toimivan viljelyn" toteuttaa, jos alue pirstotaan kolmioradalla pie-
niksi palasiksi ja alikulkujen pumppaamot kuivattavat pellon? Palokankaantien ja Toukolankaaren valinen
peltoalue kuuluu lahes kokonaan tilaan (Oulu, Kiviniemi, Niskapelto RN:o 45:8), jonka osaomistaja olen.
Pelto on vuokrattu sukumme sisalla ammattiviljelijoille. Eléainten laiduntaminen voimakkaalla melualueella
kolmioradan rakentamisen jalkeen olisi tuskin en&dé eldinsuojelullisesti suotavaa. Yhtdan pitemmalla aika-
valilla pienten peltopalasten viljely loppuu ja sen jalkeen jéljella on enda lapindkymaétdn risukko. Tai edesséa
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on alueen siirtdminen muuhun kuin viljelyskayttéén — jolloin taas tarvitaan jalkikateen mittavat tarina- ja
melusuojaukset myds nykyisen viljelysmaan puolelle. Ja maisema menetetaéan.

Tosin "vilielymaisemalla" ei ole alueen asukkaille mahdollisen kolmioradan rakentamisen jalkeen enaa juu-
rikaan merkitystd, koska nadkyma siihen suuntaan on kolmioradan vuoksi kuitenkin katkennut. Palokan-
kaantien ohikulkijat voisivat ehka ndhda pellosta pienen vilahduksen kahteen alikulkukaytavaan sukeltami-
sen valissa.

Pohjavedesta
Alikulku Palokankaantien ja paaradan risteyksessa on kuivattanut tilaan Jaakola RN:0 41:96 kuuluvaa vilje-

lyspeltoa niin, ettei sitd ole endd kannattanut kylvaa kokonaan. Sama ongelma tullee toistumaan mahdolli-
sen kolmioraiteen ja Palokankaantie risteyksessa. Alikulut pumppaamoineen alentavat pohjavetta viljelyk-
selle haitallisesti.

Melusta ja tarindsté

Toistamisen uhallakin haluan painottaa, ettd kolmioradan suunnitelmien perusteena on tavoite nostaa tava-
rajunaliikenteen volyymia, suurentaa junien akselipainoja ja korottaa junaliikenteen nopeuksia. Ymmar-
taddkseni suurin osa lisdéntyvasta liikenteesta tulisi olemaan Kostamuksen raskasta rautapelletti- ja muuta
malmikuljetusta ennen muuta Kokkolan satamaan. Kolmiorata kulkisi olemassa olevan asutuksen lapi.
Meluhaitta on suunnitelmissa esitetty vuorokautisena keskiarvona. Toisin sanoen jos esimerkiksi puolen
tunnein valein raiteella kulkee raskas tavarajuna, jonka melu nostaa desibelilukemat taivaisiin, junien vélis-
sa on aina hiljainen jakso — ja nain saadaan keskiarvoksi vuorokaudessa kohtuullinen lukema. Sama asia
asutuksen kannalta katsottuna: jos heraat yolla malmijunan meteliin, on se kohtuullista, jos sen jalkeen
saat nukkua hiljaisuudessa seuraavat puoli tuntia, ennen kuin tulee seuraava juna...?

Suunnitellun kolmioradan molempiin paihin tulevat vaihteet lisdavat meluhaittaa entisestaéan, kun junat jar-
ruttavat ja kiihdyttavat niiden vuoksi. Ainakin talla hetkella tavarajunan jarrutuksista ja uudelleen liikkeelle
lahdoistéa eteldradalla aiheutuu pihallani kerta kaikkiaan veret seisauttavat danet.

Epéileméttd myos tarindhaittaa syntyy, vaikka rata rakennettaisiin kuinka hyvin tahansa.

Esitetyilla suojauksilla ei melu- ja tarindhaittaa pystytd kokonaan poistamaan. Tilan Niskapelto RN:o 45:8
puolelle mink&anlaista melu- tai tarindsuojausta ei ole suunniteltukaan.

Jaljelle jaavan tilan kayttdbmahdollisuuksista

Mikéli molemmat suunnitellut ratahankkeet tulevat toteutettaviksi, tilan Niskapelto RN:o 45:8 omistajat jou-
tuvat viimeistdan kolmioraiteen lunastustoimitukseen mennesséa harkitsemaan, onko tilasta jaljelle jaava
osa enaa tarkoituksenmukaisesti kaytettavissa kohtuullista taloudellista tulosta tuottavalla tavalla. Tila pirs-
toutuu ja sen kayttd maatalouteen vaikeutuu. Odotusarvo rakennusmaana karsii rautateiden valiin jaami-
sesta tuntuvasti.

Kauemmas sijoittamisen eduista

Mikali oikorata tehddan kauemmas kaupungin keskustasta, silla saavutetaan monia etuja. Tallaisia ovat ai-
nakin

- vaarallisten aineiden kuljetukset siirtyvat taaja-asutuksen ulkopuolelle

- uuden oikoradan vaikutusalueelle voidaan sijoittaa rataverkostoa hyédyntavaa uutta liike- ja teollisuusra-
kentamista, mika nyt esitetyssa paikassa ei juurikaan ole mahdollista

- mitd aikaisemmin ennen taajamaa oikorata sijaitsee, sitd enemman matka lyhenee

- uusi rautatie voidaan rakentaa pienemmilla melu- ja térindsuojauksilla

- myos Oulun kaikki muut ita- ja etelaradan vaikutusalueella olevat nykyiset ja tulevat taajamat hyotyvat,
kun osa raskaasta liikenteesta ohjautuu muualle. Mitd aikaisemmin rata kaantyy, sitd useampi taajama tas-
ta hyotyy.

Puhumattakaan tietysti siita, ettd alueen, sen ympariston ja asukkaiden taloutta ja tulevaisuudensuunnitel-
mia ei sidota epamaaraiseen tulevaisuuteen saakka odottamaan mahdollisen kolmioradan rakentamista,
vaan alue ymparistdineen sailyy kaytettavissa tulevaisuudessa sille paremmin soveltuviin tarkoituksiin.

Oulun kaupungin roolista asiassa

Toistan tassékin jo aikaisemmin lausumani: Oulun kaupungilla on kaavoitusmonopoli. Sen virkamiesten ja
luottamushenkiliden tehtéava on ndhdakseni pitdd Oulun kaupungin asukkaiden puolta.

Kolmioradan sijoittamisesta lahelle keskustaa ei nahdékseni hyddy Oulun kaupungissa kukaan. Tavara-
junaraiteen sijoitus asutuksen keskelle ei tuo ty6paikkoja, ei verotuloja, ei matkailijoita. Junat vain kayvat jy-
ristimassa ohi ennen ratapihaa. Maisemasta eivat tavarajunat nauti. Vain haitat jaavat oululaisten karsitta-
viksi. Hyddyn saa junaliikenteen harjoittaja, joka sadastda rahaa lyhyen ratapatkan rakentamisella, jos kau-
punki tallaisen ratkaisun kaupunkilaisten kustannuksella sallii.

Jotta kasvavasta tavaraliikenteesta olisi Oululle hyotya saatavissa, se voisi ymmartaakseni tulla sité kautta,
etta tavarat laivattaisiin Oulun satamassa. Tama edellyttéisi Oulun sataman kehittamista. Talldinkin kol-
mioraide olisi tarpeeton.
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Liikennevirasto voinee perustella ymmarrettavasti, minkad vuoksi Kostamuksen malmiliikenne kannattaa kul-
jettaa Kokkolan satamaan Oulun lahes keskustan kautta eikd esimerkiksi Kajaani-lisalmi-Ylivieska- rataa
pitkin?”

19) Aimo, Inna, Matti, Helmi, Asko ja Toivo Jaakkola kirjoittavat 6.12.2011:

"Liikenneviraston yleissuunnitelmansa pohjaksi laatimassa maisema-analyysissa vahéateltédneen tarkoitus-
hakuisesti ns. kolmioraiteen maisemavaikutuksia. Emme ole onnistuneet saamaan nahtavaksemme itse yl-
& mainittua analyysia, mutta meille 4.11. 2011 lahetetyn nahtavillaolotiedotteen liitteena olevasta teknisen-
lautakunnan poytékirjaotteesta 01.11. 2011 voi asiasta lukea: Siina mainitaan l&hinna vain, ettd Kolmiorai-
teen sijoittuessa avonaiselle peltoalueelle silla voi olla vaikutusta maisemaan.

Mielestamme kolmioraiteella on jarkyttava vaikutus kaupunkikuvaan, yksi Oulun harvoista merindkoaloista
tuhoutuu. Tama seikka tulisi ottaa selvemmin esille, kun asiasta paatetaan. Itse liikenneviraston laatima
maisema-analyysikin olisi ollut hyva olla nahtavilla kaavaluonnoksen yhteydessa. Herda kysymys onko
maisema-arvojen menetyksia ollenkaan hinnoiteltu tehtdessa hankkeen kannattavuuslaskelmia. Vai onko
likenneviraston nakokulmasta niilla merkitystakaan, kun lunastustoimituksissa ei yleensa tallaisista maise-
ma-arvojen menetyksistd mitddn korvata eikd ainakaan niille joita lunastus ei suoranaisesti koske. Toi-
vomme ettd kaupungin luottamushenkil6t ja virkamiehet ottaisivat asiakseen kaupunkilaisten yleisen edun
nimissa vaatia, etta liikkennevirasto tutkisi viela muita vaihtoehtoja. Yksi vaihtoehto voisi olla ns. nollavaih-
toehto, eli ettd yhdysraidetta ei lainkaan suunniteltaisi toteutettavaksi ja Oulun satamaa siten kehitettaisiin,
etta esimerkiksi rautapelletit voitaisiin Kokkolan asemasta laivata suoraan Oulusta.”

20) Aimo ja Matti Jaakkola kirjoittavat 6.12.2011:

"On hyva, ettd yleissuunnitelmassa on pyritty huomioimaan maisemaseikkoja ja periaate, ettéa peltoalueilla
nakymat pyritaén sailyttamaan avoimina on kannatettava. Itse maanviljelijind koemme merkittavana syyna
jatkaa tyotdmme, kun taloudellisesti ammattimme usein on huonosti palkitsevaa, kotiseudun ja viljely-
ympariston sailyttamisen.

Yleissuunnitelmassa on tilamme kohdalle esitetty rakennettavaksi meluvalleja kolmioraiteen ja kaksoisrai-
teen varteen Oulun Kiviniemessa. Peltojen kohdilla ollen ne lienee tarkoitus sailyttdd avoimina. Olisiko
mahdollista muuttaa u siten, ettd meluvalleihin tarvittavaa maa-aluetta ei otettaisi rautatiealueeseen vaan
suunnitelmaan kirjattaisiin, ettd niiden pysyttamiseen tilamme maalla hankittaisiin lunastustoimituksen yh-
teydessa vain pysyva kayttdoikeus. Lisaksi yleissuunnitelmaan laitettaisiin tavoite tarkemmalle suunnittelul-
le siten, etta vallit tultaisiin toteuttamaan tavalla, joka mahdollistaisi niiden kayttamisen vahintaankin tilam-
me laitumina, mutta mieluiten siten, ettd ne aika-ajoin voisi kyntddkin ja laittaa suojaviljan. Tama tukisi
mahdollisuuksiamme tilan jatkamiseen, kun kotipellot ratahankkeiden vuoksi muutoinkin pirstoutuvat ja
kayvat vahiin. Radan pitajakin hyotyisi, kun meluvallien hoito vahenisi. Lisdksi maisemakuvallisesti olisi
varmasti parempi, kun meluvallit saumattomasti yhtyisivéat peltoihin. Tarkemmassa suunnittelussa aikanaan
toivoisimme lisdksi vield tarkennettavan vallien sijoittelua, niin etta siind paremmin huomioitaisiin myos ti-
lamme tarpeita eika niita vietaisi kauemmas kuin on aivan valttdmatontd melun yms. syiden vuoksi.
Kolmioraiteen vuoksi rakennettavaksi tulevan Ylikulkusillan voisi nimetd mieluummin vaikka niskapellon tai
luuvapellon mukaan kuin palokankaan, joka sijaitsee reilun kilometrin paassa. Mainittu alikaytava tulisi ra-
kentaa siten, ettd pohjavesitasoa ei alenneta. Yleissuunnitelmassa on virhe, kun siiné vaitetdan, ettei vaa-
raa merkittavasta alenemisesta ole. Itse asiassa kyseisella kohtaa maapera on syvalle karkeaa ja hyvin
vetta johtavaa. Kuivumisvaikutus ylettyy kauas, ellei mitdan estavia toimenpiteitd tehda. Olisikohan muuten
mitenkaan mahdollista jarjestad kulkuyhteyttd lampaiden kuljettamista varten alikaytavan yli tai sivuitse luu-
vapellolta niskapellon puolelle?”

21) Riitta ja Jorma Tormalehto kirjoittavat 12.12.2011:

"Vastustetaan Kolmoisratahanketta. Miksi annettiin rakentaa omakotitaloja nain lahelle kolmoisrataa Tama
olisi saanut olla teollisuusaluetta. TAss& menee kaunis Kiviniemen pelto maisema ja merinékbala. Talojen
arvot laskee. Ei tama kylla ole jarkevaa suunnittelua raskas tavaraliikenne liian lahelle asutusta. Astiat he-
lisevat nytkin kaapissa enté sitten on jyrindd helindd kun malmijunat kulkevat asutuksen vieresta. Maavallit
ei kylla auta Miksi ei malmijunat voi ajaa Oritkariin ja jatkaa sitten matkaa maaranpaahan. Olemme kylla
niin pahassa kurvissa rata tie alikulku. Ootteko kayneet katsomassa minka laista tuhoa teette?”

22) Pertti ja Paivi Enberg kirjoittavat 5.12.2011:

"Alueen maapohja on entistd merenpohjaa ja on koostumukseltaan saviperainen. VTT:n suorittamien tut-
kimustenkin mukaan junaliikenteen aiheuttamat tarinat korostuvat juuri tdméan kaltaisilla maapohjilla. Jo ny-
kyinen junaliikenne aiheuttaa tarindhaittoja kodissamme. Liikenteen lisdantyminen ja etenkin raskaan rahti-
likenteen kasvaminen tulee lisddmaan tarindhaittoja merkittavasti talossamme. Kolmioraide toisi liséksi rai-
teet lAhemmaéksi kotiamme, mika tarkoittaa térinahaittojen ohella my6s lisdantyvaa meluhaittaa.

Laajat maansiirtoty6t keskella pientaloaluetta radan rakennusvaiheessa ovat pitkdén haittana alueen asuk-
kaille. Nykyisen peltomaiseman muuttuminen junaraiteeksi ja keinotekoiseksi meluvalliksi on merkittava
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maisemahaitta. Nama seikat laskevat kotimme ja koko alueen viihtyisyyttd merkittavasti ja ovat suoraan
vaikutuksessa alueen asuntojen jélleenmyyntiarvoon.

Ehdotus:

Kolmioraidelinjaus tulee siirtdd syrjemmaksi haja-asutusalueelle, pois keskeltd viihtyisad asuinaluetta.
Vaihtoehtoinen kuljetusjarjestely Oritkarin satama-alueen kautta on myds selvitettdva. Raiteiden aiheutta-
ma tarina- ja ymparistthaitta on raidelinjauksissa oltava minimissdan asuinalueille. Kaksoisraiteen suunnit-
telussa on huomioitava Kiviniemi - Toukolan alueen maapera. Suunnittelussa ja rakentamisessa on pyritta-
va vahentamaén jo olemassa olevaa junaliikenteen aiheuttamaa tariné- ja meluhaittaa.”

23) Hemmo ja Marja-Liisa Ahokoivu kirjoittavat 11.12.2011:

Suunnitteilla olevalla kolmioraiteella tulisi toteutuessaan olemaan suuri vaikutus mm. asuinalueemme mai-
semaan, asumisviihtyvyyteen ja asuntojemme jalleenmyyntiarvoon. Yleissuunnitelmasta ei kay ilmi, miksi
kolmioraide olisi ainoa vaihtoehto raideliikenteen kehittdmiseksi. Nyt aiotun kolmioradan sijaan tulisi etsia
myds muita linjausvaihtoehtoja ita- ja etelaratojen yhdysradalle (kolmioradalle). Liikenne voitaisiin ohjata
kulkemaan kokonaan kauempana tiiviistd kaupunkiasutuksesta. Nyt kolmioradalle aiottu reitti kulkee aivan
lian keskeltd olemassa olevaa asutusta. Maisemahaitta alueelle on merkittdva, samoin vaikutus alueen
asumisviihtyisyyteen melu- ja tarindhaitan lisdéntyessa.

Ihmetyttdd, mikd on Oulun kaupungin intressi kolmioradan rakentamisen suhteen, eikd olisi kaupungin
asukkaiden turvallisuuden ja asumisviihtyisyyden kannalta parempi siirtaa idasta tuleva raskaiden ja vaaral-
listen aineiden kuljetus kauemmaksi kaupunkialueelta?

Omakotitalomme (Juhanintie 16) sijaitsee 600m itdradasta ja 300m etelaradasta. Huomattavasti suurempi
tarindhaitta on havaittavissa itdradan suunnasta, vaikka 600m etéisyydelld oleva itaradan osa on uutta
1980-luvulla uudelleen linjattua rataosuutta. Uudelleen linjauksessa itarata siirrettin Mantylan kankaan
reunasta samalle pellolle, jolle on suunniteltu uutta kolmiorataa. Asuinalueemme Toukolan kaupunginosas-
sa on kokonaisuudessa rakennettu vanhalle saviselle merenpohjapeltoalueelle, jonka lavitse suunniteltu
kolmioraide tulisi kulkemaan. Kolmioradan tarindnvaimennus on syyta selvittdd tarkemmin. Radan suunnit-
telussa sdastoja tarkeAmpéaé on huolehtia siita, ettéd tarind pienenee nykyisestdan sen sijaan etta valitaan
kustannuksiltaan huokeampi vaihtoehto. Jo nykyiselldan raskaiden junakuljetusten aiheuttama tarina aihe-
uttaa merkittavia haittojen Kiviniemen alueen taloissa. Tarindan voitaisiin merkittdvasta vahentda alenta-
malla jo nyt raskaiden junakuljetusten nopeuksia, kuten Heikkildnkankaalla tehtiin hyvin tuloksin.
Lahialueella on paljon lapsiperheiden koteja, joten myds radan aiheuttama turvallisuusriski on syyté ottaa
huomioon. Ihmetyttaékin, miksi ko. rata halutaan rakentaa kaikkein ahtaimpaan ja tiheimpaan asutulle ja
rakennetulle alueelle. Kustannuskysymykset eivat saa olla ainoa syy.

Junien aiheuttama tarind on syksyn 2011 aikana lisdantynyt ja voimistunut huomattavasti. Tarinan aiheut-
tamia haittoja ei ole missaan vaiheessa tutkittu. YVA:ssa eteldn radan osalta todetaan etta tarindhaitan ar-
viointiin on kaytetty padosin kokemusperaistd menettelyd, jonka luetettavuus tulee aluekohtaisesti todentaa
tarindmittauksin. Olisikin jo korkea aika tulla paikan paélle toteamaan ja mittaamaan todelliset junien aihe-
uttamat tarinahaitat.”

24) Reijo ja Eila Rantsi sek& Heino ja Liisa Haverinen kirjoittavat 2.12.2011:

"Me allekirjoittaneet haluamme mielipiteendmme tuoda seuraavaa esille koskien Oulun Kiviniemeen kaa-
vailtua kaksoisraide- ja kolmioratahanketta. Erityisesti kolmioratahankkeen vaikutukset asumisviihtyisyy-
teen, maisemaan ja asuntojemme jalleenmyyntiarvoon asuinalueellamme ovat suuret. Jo nykyisellaan ete-
ladn menevan raiteen ja Kontiomékiraiteen liikenne aiheuttaa melua ilmateitse, seka raskaiden kuljetusten
aiheuttamaa maatarinda. Kolmioratahankkeessa etaisyys asuinalueeltamme ja asunnostamme lyhenisi ai-
van olennaisesti ja lilkenne tulisi kdytanndssa aivan asuinalueeseemme kiinni. Kasityksemme mukaan ta-
ma liikenne tulisi olemaan hyvin raskasta liikennettd, jolloin liikenteen aiheuttamat melu- ja térindhaitat oli-
sivat kestamattomid asuinalueellamme Puistoalueen (Toukolankaari) maisemallisten muutosten, asumis-
viihtyisyyden huonontumisen ja asuntojemme jélleenmyyntiarvon huonontumisen vuoksi vastustamme
suunnitelmassa esitettya kolmioratahanketta.”

25) Minna ja Toni Kivenméki kirjoittavat 11.12.2011:

"Emme hyvéksy missédan olosuhteissa ratahanketta suunniteltuun paikkaan. Ratahanke pilaa kauniin maa-
laismaiseman, jota mielestamme tulisi vaalia. Ratahankkeen toteutuessa Kiviniemen asuinviihtyvyys karsisi
ja asuntojen arvo laskisi. Kiviniemi sijaitsee jo nyt moottoritien ja radan valissa, rataa ei tarvitse tuoda enaa
yhtaan lahemmaksi asuntoja.”

26) Marja-Liisa, Hanna-Maria ja Sanna Haverinen kirjoittavat 11.12.2011:

"Olemme seuranneet erittdin huolestuneina Oulun kaupungin uusia ratahanke-suunnitelmia Oulun Kivi-
niemeen. Kiviniemi on pieni asuinalue lahelld kaupunkia, mutta sillda on oma "maalaismaiseman” tuntu.
Meilla on viela talla hetkella alue, jota olemme kutsuneet puistoksi. Puistossa ndhdéaan hevonen ratsastaji-
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neen tai karryineen aika usein. Kesdisin puistossa laiduntavat lampaat. Lapsia ndma asiat ilahduttavat,
samoin aikuisia. Joka kesa lampaita odotetaan, ja lapset arvelevatkin kesan alussa, "jokohan lampaat ovat
tulleet, kdydaan katsomassa”. Taytyy kylla sanoa, ettd mikéli puistoon rakennetaan rata Toukolankaaren
viereen, me Kiviniemessa asuvat menetdmme aika suuren ja merkittdvén osan kaupunginosastamme. Jol-
lekin tuo puisto on varmaankin mitddnsanomaton pala maata, joka joutaisi rakentaa tai hyddyntaa jollakin
tavalla, mutta meille se on aika arvokas paikka.

Mikali rata sijoittuisi kulkemaan Toukolankaaren suuntaisesti puistoalueelle olisi se aika kova isku myos
monelle kodille. Talla hetkella osalla Kiviniemen asukkaista on suuri piha, osalla pieni. Toukolankaaren var-
rella, Nujulankujalla sijaitsevat paritalot on rakennettu niin tiiviisti, etté kodeille ei juuri paljon ole pihaa jaa-
nyt. Meluvallin sijoittaminen heti ikkunan alle ei olisi hyva ratkaisu. Kun nyt viela ajatellaan, etta junaliikenne
viela vilkastuisi tuolla alueella, niin tarind- ja meluhaitat voisivat olla aika kamalat, silla alueen talojen mate-
riaali on puu ja maapera vanhaa merenpohjaa. Puurakenteiden lapi melu paasee helpommin kuin esim. ki-
ven ja talojen perustuksia ei ole paalutettu. Taloja rakennettaessa ei ole lainkaan otettu huomioon mahdol-
lisen junanradan tuloa. Voi vain arvella, mita jatkuva tarind tuo mukanaan. Onko asiasta olemassa tutki-
mustietoa vai tehddéanko nyt rata ja katsotaan kestddko pohja vai ei. Toki pohjaty6t rataa varten voi tehda
hyvin, mutta valitettavasti nykyisen tarjouskilpailun ollessa voimassa voi kdyda niin kuin monesti nykyisin
kdy. Halvin tarjous voittaa ja ty6 tehddan sitten sen mukaisesti. Suomalainen vanha kansa totesi asiasta jo
kauan aikaa sitten, "etté halpaa ja hyvaa ei ole olemassakaan”.

Erilaisia tutkimuksia melu- ja tarindhaitoista on paljon olemassa ja tutkimustietoa olisi varmaan hyva hyo6-
dyntdd. Meilla Aapontiella varsinkin raskaan liikenteen junien kulkeminen tuntuu tarindnd. Sen huomaa
parhaiten illalla, kun on asettumassa nukkumaan, "sénky tarisee”, toteaa lapseni ihmetellen. Naapurini ker-
toi, etté heilla helisee lasit kaapissa, kun juna menee. Tyttareni ystava asuu aivan meluvallin vieressa ja
kertoi heranneensa yolla kauhuissaan junan daneen ja tarindan. Olisiko mahdollista laatia alueelle nopeus-
rajoitus varsinkin raskaan liikenteen osalle jo nyt? Heikkilankankaalla téllainen nopeusrajoitus tehtiin ja
asukkaat ovat olleet siihen erittdin tyytyvaisia. Eiko tallainen nopeusrajoitus olisi mahdollista laittaa myds
Kiviniemen rataosuudelle jo nyt? Luulen, ettd tdma ilahduttaisi suuresti monia alueella asuvia ihmisia.

Emme vastusta rautatietd, se on hieno asia ja tavaroita taytyy kuljettaa. Olisiko uusi rata kuitenkin mahdol-
lista rakentaa vaikka Oritkariin, jossa jo nykyisinkin on paljon tavaran lastaus- ja purkamistoimintaa. Siella
olisi riittavasti tilaa ja uutta tilaa saisi maata matalan ranta-alueen paalle laittamalla, niin kuin siell& on jo
osittain tehtykin. Oritkarissa rata ei sijoittuisi asuinalueen keskelle ja sijainti olisi sellainen, etta melu- ja ta-
rindhaitat eivat tulisi asutusalueelle, vaan sijoittuisivat teollisuusalueelle.

Ehdottaisimme, ettd Kiviniemen alueen nykyisia nopeusrajoituksia raskaan liikenteen osalta lasketaan jo
nyt, jotta alueella asuvat ihmiset saisivat nukkua yonsa rauhassa, jopa ne pienet lapset, jotka kauhuis-
saan herdavat yolla tarinddn. Ehdottaisimme myos, ettd Oritkarin aluetta Oulussa tutkittaisiin vakavasti
kolmioradan uutena paikkana. ”

27) Kari Kestila kirjoittaa 11.12.2011.:

"Vastustan uutta ratahanketta. Tarind on nykyaankin jo tarpeeksi rasittavaa, lasit kilisee kaapeissa ja tavarat
siirtyilevat aina kun juna menee. Ne ajavat liian lujaa joka péiva ja yo. Missa lie jo luvatut "neljankympin
"ajorajoitukset. Uusi ratahanke pitdd menna Oritkarin sataman kautta, siella on tilaa ja se on valmiiksi teol-
lisuusaluetta, ei tanne kiviniemen alueelle endé yhtdén uutta ratahanketta. Puistot on henkireika lenkkeili-
joille ja ym. koirankusettajille. Nyt jos aiotte rakentaa sen radan tuohon nurkan taakse, niin teette suuren
munauksen. Talot joudutte rakentamaan "uudelleen" koska ndma nykyiset talot ei ole rakennettu kesta-
maan jatkuvaa tarinaa, joka johtuu noista liian painavista ja liian lujaa ajavista JUNISTA.”

28) Asunto Oy Annanniitty/ Jari ja Merja Loukkola seka Airi ja Juha Hirvela kirjoittavat 5.12.2011:
"Suunnitteilla olevalla kolmioraiteella tulisi toteutuessaan olemaan suuri vaikutus mm. asuinalueemme mai-
semaan, asuinalueemme asumisviihtyvyyteen ja asuntojemme jélleenmyyntiarvoon.

Yleissuunnitelmasta ei kay ilmi miksi kolmioraide olisi ainoa vaihtoehto raideliikenteen kehittamiseksi. Nyt
aiotun kolmioradan sijaan tulisi etsid myds muita linjausvaihtoehtoja ita- ja etelératojen yhdysradalle (kol-
mioradalle). Liikenne voitaisiin ohjata kulkemaan esimerkiksi Oritkarin sataman kautta tai kokonaan kau-
empana tiiviistd kaupunkiasutuksesta. Nyt kolmioradalle aiottu reitti kulkee aivan lilan keskeltd olemassa
olevaa asutusta. Maisemahaitta alueelle on merkittava, samoin vaikutus alueen asuntojen jalleenmyyntihin-
toihin.

Kaksoisradan tarinanvaimennus on syyta selvittda tarkemmin. Radan suunnittelussa saastoja tarkeampaa
on huolehtia siitd, etta tarind pienenee nykyisestaan sen sijaan etta valitaan kustannuksiltaan huokeampi
vaihtoehto.

Jo nykyisellaan raskaiden junakuljetusten aiheuttama térind aiheuttaa merkittavia haittoja Kiviniemen alu-
een taloissa. Tarinaé voitaisiin merkittavasti véhentéd alentamalla jo nyt raskaiden junakuljetusten nopeuk-
sia, kuten Heikkilankankaalla tehtiin hyvin tuloksin.”

33



564-2096 Asemakaavan muutos 27.2.2015, korj. 11.9.2015 Kaksoisraide ja Oulun kolmioraide

29) Helena Lampela kirjoittaa 10.12.2011:

"Suunnitteilla olevalla kolmioraiteella tulisi toteutuessaan olemaan suuri vaikutus mm. asuinalueemme mai-
semaan, asuinalueemme asumisviihtyvyyteen ja asuntojemme jalleenmyyntiarvoon. Rata tulisi kulkemaan
aivan liian lahella asutusta. Esimerkiksi Luuvapellontien varrella olevat talot jaisivat raidekolmion keskelle.
Jo nyt kahden raiteen vélissé ongelmia on. Raskaiden junien kulkiessa lasit helisevat kaapissa ja meluhait-
taakin on.

Yleissuunnitelmasta ei kay ilmi miksi kolmioraide olisi ainoa vaihtoehto raideliikenteen kehittdmiseksi. Nyt
aiotun kolmioradan sijaan tulee etsid my6s muita linjausvaihtoehtoja ita- ja etelaratojen yhdysradalle (kol-
mioradalle). Liikenne voitaisiin ohjata kulkemaan esimerkiksi Oritkarin sataman kautta tai kokonaan kau-
empana tiiviista kaupunkiasutuksesta

Kaksoisradan ja kolmioraiteen tarindnvaimennus on syyta selvittaa tarkemmin. Radan suunnittelussa saas-
toja tarkeampaa on huolehtia siita, etta tarind pienenee nykyisestaéan sen sijaan ettd valitaan kustannuksil-
taan huokeampi vaihtoehto.

Jo nykyiselldan raskaiden junakuljetusten aiheuttama térind aiheuttaa merkittavia haittojen Kiviniemen alu-
een taloissa. Tarinaé voitaisiin merkittavasti véhentéd alentamalla jo nyt raskaiden junakuljetusten nopeuk-
sia, kuten Heikkilankankaalla tehtiin hyvin tuloksin. Kaksois- ja kolmioraiteiden toteutuessa raskaan liiken-
teen maara lisdantyisi huomattavasti, joka taas lisda haittoja alueen asukkaille ja rakennuksille.

Jos jompikumpi tai molemmat raiteet toteutetaan, tulee meluvallit rakentaa myds kolmioraiteiden sisépuo-
lelle ja alentaa junien nopeuksia huomattavasti nykyisesta.”

30) Eija JAaskeladinen-Heikkinen kirjoittaa 8.12.2011:

"Yhdyn taysin Leena Jaakkolan (20.9.2010) mielipiteeseen. Erityisesti alueen maisemallisuus ja viihtyisyys
tulisivat hankkeen myo6ta karsimaan suurta vahinkoa. Alue niittyinen ja lampaineen on kuin maaseutua ja
nainkin [ahelld kaupungin keskustaa. Tienoon avaruus ja merenrantandkyméa ovat kaupunkilaiselle henki-
reikd. Suunniteltu rata pilaisi maiseman ja ympériston taydellisesti.

Lisaksi jo nykyinen, Saéstokuopan ohitse kulkeva rata aiheuttaa suurta haittaa. Raskaiden tavaravaunujen
aiheuttama tarind saa astiakaapin astiat helisemdan. Toisinaan pelottaa, ettd savupiippu katkeaa ja etta ta-
lon perustukset murtuvat... Muutoinkin autolikenne Tuomaankaarella on lisdéntynyt "rajahdysmaisesti” nii-
den viidentoista vuoden aikana jotka olemme alueella asuneet. Myds tdma liikenteen melu tuo mukanaan
sen, ettd pihalla ei kesan aikana juurikaan voi istuskella. Yhdyn taydestd sydamestani ajatukseen, etta
kolmioratahanke siirretdan kauemmaksi taajama-asutuksesta.”

31) Markku Liikanen ja Kaisa Ollikainen kirjoittavat 8.12.2011:

"Olemme kuulleet ettd VR aikoo rakentaa Oulun Kiviniemeen kolmioradan. Asumme aivan aiotun radan
vieressa (Luuvapellontie 13). Vastustamme jyrkasti tata jarjetonta suunnitelmaa. Rata voisi kulkea paljon
kauempana asutuksesta. Mutta jos rata tehdaén niin me vaadimme kaupungilta tdyden korvauksen asunto-
jemme arvon alenemisesta ja meluhaitoista.”

32) Esaja Jaana Anttila kirjoittavat 7.12.2011.:
"Suunnitteilla oleva kolmioraiteen ratalinjaus estaa peruuttamattomasti viihtyisdn asumisen Kiviniemes-
sé/Toukolassa.

Perustelut asukkaan kannalta:

VTT:n mukaan tarinn vaikutukset korostuvat Kiviniemen/Toukolan alueen kaltaisilla savimailla. Jo nykyi-
sellddn (etdisyys rataan nyt n. 250 m) raskaat junakuljetukset aiheuttavat tarindhaittoja kodissamme, joten
térindhaitat tulevat varmasti lisddntymaan. Samoin melu kuuluu jo nyt sekd ulkona ettd sisétiloissa. Me-
luselvitysraportin mukaan ohjearvoa (50 dB) on vaikea saavuttaa meluesteink&dn. Kartan mukaan kodis-
tamme suunnitellulle kolmioraiteelle on matkaa selkeasti alle 100 metria, joten pihalla oleminen kolmiorai-
teen vieressa on mielestimme mahdotonta. Asuntomme arvo tulee merkittavasti laskemaan.

Perustelut ympéristdn kannalta:

Voimakkaasti lisdantyva raskas rautatieliikenne asuinalueemme lapi ei vastaa mielestamme yleiskaavassa
olevaa PA-merkintdd, jonka mukaan alueelle saa sijoittaa ymparistohairiditda aiheuttamattomia palvelu- ja
tydpaikkatoimintoja. Samalla tuhoutuu perinteinen yleiskaavassa mainittu arvokas peltomaisema ja virkis-
tysalue.

Suunniteltu kolmioraide aiheuttaa liséksi massiivista rakentamista ja maansiirtotdita, jotka aiheuttavat alu-
eelle voimakkaita ymparistohairioita.

Ehdotus jatkotoimenpiteeksi:

Kaksoisraiteen suunnittelussa tarkeda on huolehtia siitd, etta tarina pienenee nykyisestdén. Kolmioraidelin-
jaus tulee siirtédé pois keskeltéd asuinaluetta sellaiselle alueelle, jossa ei ole asutusta/harva asutus ja riitté-
vasti tilaa rautatielinjaukselle. Kuljetusten jarjestaminen Oritkarin satama-alueen kautta tulee myés selvittaa
kunnolla.”
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33) Kari Vaatti kirjoittaa 5.12.2011:

"Asun Oulun Kiviniemessa 0s. Toukolankaari 20 B 4. Nykyisin ohitse kulkeva pohjanmaan rata jo sinallaan
aiheuttaa tarinda niin paljon, etté kukkien lehdet lepattavat ja lasit kilisevat kirjahyllyssa.

Varsinkin kun on kyseessd Kostamuksesta Raaheen meneva teraspellettikuljetus. Jos ja kun nykyinen rau-
tatie muutetaan kaksoisraiteeksi, tulee sen rakennekerrokset tehda niin kantaviksi, ettei tarinda ilmene. Siis
massanvaihto tulee suorittaa tarpeeksi syvélle, jotta hiekka ja raidekerrossepelille tulee riittavasti kerros-
paksuutta. Nailla toimenpiteilla kannatan kaksoisraiteen rakentamista.

Mutta kolmioradalle taytyy olla toinen ja parempi vaihtoehto. Alueemme viimeisetkin puistomaisemat tul-
laan ndin havittamaan. Rata voitaisiin ohjata kulkemaan esim. Oritkarin sataman kautta tai kokonaan kau-
empana asutuksesta. Tama ns. kolmiorata vaikuttaisi rumentavasti asutusalueeseemme seka asuntomme
hintoihin. Nyt miettikaa viela kahteen kertaan toimenpiteitanne.

Siis JYRKKA EI kyseiselle kolmioratahankkeelle.

KAKSOISRAIDE HYVA RIITTAVIN KERROSPERUSTUKSIN!

yst. terv. Kari Vaatti radanvarren asukas”

34) Jaakko ja Pirkko Kuusjarvi kirjoittavat 2.12.2011:

"Suunnitteilla olevalla kolmioraiteella tulisi toteutuessaan olemaan suuri vaikutus mm. asuinalueemme mai-
semaan, asuinalueemme asumisviihtyvyyteen ja asuntojemme jalleenmyyntiarvoon.

Yleissuunnitelmasta ei kay ilmi miksi kolmioraide olisi ainoa vaihtoehto raideliikenteen kehittdmiseksi. Nyt
aiotun kolmioradan sijaan tulisi etsia myds muita linjausvaihtoehtoja itd- ja etelaratojen yhdysradalle (kol-
mioradalle). Liikenne voitaisiin ohjata kulkemaan kokonaan kauempana tiiviista kaupunkiasutuksesta. Kol-
mioraide tulisi kulkemaan viela lahempéana kotiamme kuin nykyinen Kajaani — Oulu — rata. Nykyaankin
tavarajunat herattavat usein 6isin, joten tilanne vain pahenisi. Tulevaisuudessa kaupungin kasvaessa tama
alue tulee yhé keskeisemmaéksi ja kolmioraide haittaisi alueen muutakin kayttéa ja kaavoitusta. Nyt kol-
mioradalle aiottu reitti kulkee aivan liian keskeltd olemassa olevaa asutusta. Ratojen véaliseen kolmioon
jaavat asukkaat joutuisivat kokonaan rautateiden saartamiksi.

Kaksoisradan tarinanvaimennus on syyta selvittda tarkemmin. Radan suunnittelussa saastoja tarkeampaa
on huolehtia siitd, etta tarind pienenee nykyisestaan sen sijaan ettd valitaan kustannuksiltaan huokeampi
vaihtoehto.

Jo nykyiselladn raskaiden junakuljetusten aiheuttama tarind aiheuttaa merkittavia haittojen Kiviniemen alu-
een taloissa. Tarinaa voitaisiin huomattavasti vahentaa alentamalla raskaiden junakuljetusten nopeuksia jo
nyt kuten Heikkilankankaalla tehtiin hyvin tuloksin.”

35) Esa Katajamaki kirjoittaa 1.12.2011:

"Yleista

Kaksoisraiteen rakentaminen on jarkevaa ja erittéin kannatettavaa Oulun ja koko Pohjois-Suomen kehityk-
sen kannalta.

Liminka-Oulu rataosuus on niin tarkeda, ettd sen yhtajaksoinen ja tehokas rakentaminen olisi syyta aloittaa
jo v. 2012 osana kdynnissa olevaa Seingjoki-Oulu radan peruskorjausta.

Nopeusrajoitus
Erillisiss& selvityksisséa ja mittauksissa on todettu Oulu-Liminka rataosuuden olevan ympéristéhairiiltaan

eli tarinan ja melun osalta erittdin ongelmallinen jo nykytilanteessakin.
Koska radan peruskorjauksen ja kaksoisraiteen rakentamisen yhtena keskeisena tavoitteena on junapaino-
jen ja niiden maksimiakselipainojen nosto nykyisesta ,tulevat hairiét merkittavasti lisdantymaan.

Jotta lisdantyviltda ymparistohdairidilta ja haitoilta valtytdan, on valttamatonta, etta valille Oulu-Kempeleen
kunnan raja asetetaan riittdvan alhainen nopeusrajoitus tavarajunille ja erityisesti raskaille Kostamuksen
malmijunille. T&ma on nopeasti ja halvalla toteutettavissa ja vaikutukset kohdistuvat hankkeen ympéris-
to6on ja asukkaisiin seka heidan kiinteistdihinsa.

Tarindongelmaa on hoidettu nopeusrajoituksin mm. HeikkilAnkankaan asuntoalueen kohdalla, jossa liiken-
ndivat samat , eniten tarinda aiheuttavat Venajalta tulevat raskaat malmijunat.

Nopeusrajoituksia on toteutettu samoille junille pahimmilla alueilla myds Kempeleessa ja Limingassa. Esi-
tén, ettd Oulun kaupunki ryhtyy valittdmasti tarvittaviin toimenpiteisiin VR:n ja liikkenneviraston kanssa yh-
teistyssa niin, etta valille Oulun ratapiha- Kempeleen kunnan raja saadaan riittdva nopeusrajoitus raskaille
tavarajunille ja erityisesti raskaille malmijunille.

Tekniset ratkaisut

Oulunlahden alue on maaperaltddn vanhaa merenpohjaa ja siksi erittédin herkka junien aiheuttamalle ta-
rindlle.

Omakohtaiset havainnot seka alueella tehdyt aikaisemmat tarinamittaukset osoittavat, ettd ko. osuus on
erittain tarinaherkka ja vaatii siksi riittavat tekniset ratkaisut tarindongelman poistamiseksi ja vahentamisek-
si.
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Yleissuunnitelman mukaan ko. vlille ei ole suunniteltu mink&anlaisia toimenpiteita , joilla tariné estettaisiin
nyt tai tulevaisuudessa, miké on selva puute suunnitelmassa. Silté osin esitan, ettéd suunnitelmaa tarkenne-
taan ja ko. kohtaan rakennetaan teknisesti riittdvan toimiva ratarakenne, joka eliminoi tarind- ja meluhaitat
ymparistossa. Tallainen ratarakenne tulee toteuttaa seka uudelle kaksoisraiteelle etta vanhalle raiteelle sen
perusparannuksen yhteydessa.

Vanhan raiteen perusparantaminen

Kun uusi kaksoisraide vdlille Oulu-Liminka on rakennettu parasta mahdollista tiedossa olevaa tarinaa es-
tavaa tekniikkaa hyvaksi kayttden, voidaan aloittaa vanhan raiteen perusparantaminen samaan tekniseen
ja toiminnalliseen tasoon kuin uusi raide on tehty.

Tassa toteutusjarjestyksessa kokonaiskustannukset minimoituvat ja liikenteelle seka ympariston kiinteistoil-
le aiheutuvat hairiot - erityisesti tarindhairiét ovat mahdollisimman pienet.

Asemakaavaluonnos

Asemakaavaluonnos ei ota maaraystasolla mitéan kantaa raskaan tavarajunaliikenteen ja raskaan malmi-
junaliikenteen aiheuttamiin ja tulevaisuudessa merkittavasti lisdantyviin téarindongelmiin ja niisté aiheutuviin
haittoihin radan vaikutuspiirissa oleville nykyisille asuin- ja tydpaikkarakennuksille ja inmisille.
Asemakaavaluonnos sisaltaa kylla maarayksen, joka edellyttda radan vaikutuspiiriin myéhemmin tulevai-
suudessa rakentavia ottamaan huomioon rakennussuunnittelussaan junaliikenteen aiheuttamat tarinahairi-
Ot. Mutta itse radan rakentamiselle tai sen rakenteelle siina ei aseteta mitdan vaatimuksia ympéaristohairioi-
den vahentamiseksi.

Esitan, ettd kaupunki muotoilee asemakaavaehdotukseen uuden maarayksen, joka asettaa kaksoisrai-
teen tekniselle rakenteelle sellaiset vaatimukset, etta tarina poistuu tai vaimenee siihen tasoon, ettd myos-
kadan olemassa olevat rakennukset eivat tarinan johdosta karsi.

Yhteenvetona esitys:

1. Paaradalle valille Oulun ratapiha-Kempeleen kunnan raja asetetaan raskaille tavarajunille ja erityisesti
raskaille malmijunille vélittdmasti riittdvan alhainen nopeusrajoitus, jonka tarkoituksena on estéaé ympardoivil-
le asuintaloille ja muille kiinteistdille aiheutuvat tarina- ja meluhaitat.

2. Seingjoki-Oulu valin peruskorjauksessa vali Oulu-Liminka priorisoidaan niin, ettd uuden kaksoisraiteen
rakentaminen talle rataosalle aloitetaan jo vuoden 2012 aikana osana ko. radan perusparannusta.

3. Uusi kaksoisraide vélilla Oulu-Liminka rakennetaan pehmeikkoalueilla ja erityisesti valilla Palokankaan-
tie- Oulunlahden maantie sellaisella ratarakenteella (paalutettu betonikansi), joka eliminoi tarind- ja melu-
haitat riittdvan hyvin ja varmasti.

4, Valilla Oulu-Liminka vanhan paaradan perusparannus aloitetaan sen jalkeen, kun uusi kaksoisraide ko.
valille on valmistunut ja kayttssa.

5. Vanhan rataosan perusparannuksessa sovelletaan samoja rakenneratkaisuja kuin uudessa radassa on
kaytetty

6. Asemakaavaehdotukseen lisatddn maarays, jolla asetetaan kaksoisraiteen tekniselle rakenteelle sellai-
set vaatimukset, ett olemassa oleville rakennuksille ei aiheudu térinan eik& melun johdosta haittoja.”

36) Kaakkurin suuralueen yhteistyéryhma/ Mervi Hyvarinen ja Kaakkuri-Oulunlahti asukasyhdistys
ry/ Markku Lainas Kirjoittavat 1.12.2011:

"Paaradan raskaasta tavarajunaliikenteesté aiheutuu jo talla hetkella merkittavia tarina- ja meluhaittoja alu-

eemme asukkaille ja heidan kiinteistdilleen ja omakotitaloilleen.

Kaksoisraiteen tarkoituksena on mahdollistaa junien ja akselipainojen nostaminen huomattavasti nykyises-

ta, joten tarina- ja meluhaitat tulevat kasvamaan merkittavasti nykytilanteesta.

Kaakkuri-Oulunlahti asukasyhdistys ry:n ja Kaakkurin suuralueen yhteistyéryhman mielesta kaksoisraiteen

rakentamisella ei saa lisaté alueen ongelmia, vaan niita pitdd kaksoisraiteen rakentamisella pystya vahen-

tamaan. Se on mahdollista, jos uuden raiteen rakentamisessa kaytetdan sellaisia teknisia rakenteita radan

perustuksissa, jotka eliminoivat tarinan ja vahentavat melua.

Téllaista tarindherkkaa aluetta on koko alueemme osuus eli vali Joulumerkinpolku - Kempeleen kunnan ra-

ja.

KIIREELLISIN TOIMENPIDE ALUEELLAMME ON KUITENKIN RASKAALLE TAVARAJUNALIIKENTEEL-

LE ASETETTAVA RITTAVA NOPEUSRAJOITUS (vrt. Heikkilankangas).

Asukasyhdistys ja yhteistydéryhma esittavat, ettd kaupunki ryhtyy valittémasti toimenpiteisiin niin, ettd Ou-

lunlahti-Kaakkuri alueelle asetetaan mahdollisimman nopeasti riittava nopeusrajoitus valille Oulu-

Kempeleen kunnan raja.

Asukasyhdistys ja yhteistydryhma esittavat myos, ettd ns. Oulun kolmioraiteen tarpeellisuus ja sijainti arvi-

oidaan ja selvitetddn uudelleen, tavoitteena sen hylkdaminen tai uusi sijainti.

Jos selvityksessa kuitenkin paadyttaisiin nyt esilld olevaan ratkaisuun, edellytdmme, ettd se rakennetaan

niin, ettei ymparoéiville kiinteistdille eika omakotitaloille aiheudu tariné- eikd meluhaittoja.

Samoin edellytdmme, etté uusi kaksoisraide rakennetaan alueemme kohdalla mahdollisimman korkeata-

soiseksi tarinan eliminoivilla teknisilla rakenteilla.”
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37) Aiméaraution Siirtolapuutarhayhdistys ry:n hallitus/ Jussi Mattila ja Virpi Huittinen kirjoittavat
1.12.2011:

"Siirtolapuutarha-alueella on 165 mokkid, joista tien ja rautatien l&hietdisyydella on 25 mokkid. Puutarhalla

viettda aikaansa yli kaksisataa ihmisté huhtikuusta lokakuuhun.

1. MELUVALLI/ MELUAITA

Meluvalli/ meluaita tulee rakentaa Aiméraution siirtolapuutarhan kohdalle siten, ettd se sijoittuu maantie

847 ja siirtolapuutarha-alueen valiin. Selvityksen mukaan radan liikenneméaarien kasvu nostaa melutasoa

huomattavasti. Y6aikainen ohjearvojen mukainen melu ulottuu nykyaan 300-400 metrin etaisyydelle radas-

ta. Siirtolapuutarha-alue on taman etaisyyden sisalla. Tien vieressa olevat mokit ovat huomattavasti 300

metria lAhempéana rataa. Radan ja siirtolapuutarhan valissa on vain vilkkaasti liikennéity tie, joten on perus-

teltua rakentaa meluaita suojaamaan aluetta. Siirtolapuutarha on myds huomattavasti tietd ja rataa mata-

lammalla maalla, joten melu paésee esteettd kantautumaan lapi alueen.

2. KULLERONTIEN JA KIELONTIEN LASKUOJAT

Kielontien ja Kullerontien ojat ovat kaupungin laskuojia, jotka menevat siirtolapuutarha-alueen lapi ja laske-

vat mereen. Vedet tulevat Mantylasta.

Kullerontien ojaan Oulun kaupunki pumppaa hulevettd [api vuoden. Lahin pumppuasema on Mantyléan ali-

kulun kohdalla. Alikulkupumppaamot ovat TEKE:n hallinnassa. Pumput ovat kuitenkin Oulun Veden.

Kielontien ojaan tulee Mantylan laskuvedet. Tiella on useampia puisia rumpusiltoja, jotka ovat notkolla.

Myds Kielontien ja Esikontien risteyksen rumpu ja silta ovat laskeutuneet vettymisen takia.

Ojat tulvivat kevaisin ja joskus myo6s kesaisin johtuen Mantylasta tulevista laskuvesista. Jaatymisen takia

Kullerontien oja tulvii myds talvella, koska kaupunki pumppaa ojaan hulevetta Iapi vuoden. Ojien pohjalle

kulkeutuu myos jatkuvasti lietettd. Meren puolella laskuojissa on puolisen metria liejua, joka on erittain vaa-

rallista lapsille, silla pudotessaan

ojaan he eivat paase sielta ylos. Aikuisillekin sielté ylés pdaseminen on ollut todella hankalaa.

Vesilaissa sanotaan seuraavaa:

Vesilaki 6 LUKU Ojitus 7

38

Qjitus on niin toimeenpantava ja oja siten kunnossa pidettava, ettei toiselle kuuluvalla alueella aiheudu va-
hingollista vettymista tai muuta vahinkoa

78

Toisen maalle tehty oja on sen pidettava kunnossa, joka kayttaa ojaa hyvakseen. Jollei han maanomistajan
kehoituksesta kohtuullisessa ajassa pane ojaa kuntoon, on maanomistaja oikeutettu hakemaan vesilauta-
kunnalta jaljempéana 20 luvun 7 8:ssa tarkoitettua maaraystd. Sama oikeus kuin maanomistajalla on myos
muulla, joka ojan kunnossapitamisen laiminlydmisesta karsii haittaa.

Oulun kaupunki ei ole huolehtinut ojien kunnossapidosta. Vuonna 2009 uusittiin Kullerontien rumpuja, jotka
olivat vettymisen ja routimisen takia nousseet vaarallisesti. Vettymisen takia on Kullerontielle myds ilmaan-
tunut sortumia keskelle tietd. Vesilain mukaan ojien kunnossapito kuuluu sille taholle, joka niitd kayttaa
hyddykseen eli Oulun kaupungille.

Aimaraution Siirtolapuutarhayhdistys ry esittaa, ettd kaupunki ottaa sille kuuluvan vastuun ojien kunnossa-
pidosta ja puhdistaa ne lietteesta vuosittain seka hoitaa muut vettymisesta aiheutuvat haitat seka kunnos-
taa tai uusii Kielontien rummut ja puiset sillat, jotka ovat vettymisen takia madaltuneet. Liete olisi puhdistet-
tava myos siirtolapuutarhan alueen ulkopuolelta mereen johtavista ojista, jotta vesi paasisi laskemaan es-
teettdmasti mereen.

Kaupungin ja yhdistyksen valisen vuokrasopimuksen mukaan yhdistys huolehtii yleisten puistoalueiden
kunnossapidosta. Naméa kaksi laskuojaa, jotka menevat alueen halki mereen, kuuluvat kuitenkin Vesilain
mukaan kaupungin vastuulle. Kaksoisraiteen takia vesien pumppaaminen naihin ojiin ei ainakaan vahene.
Liséksi voidaan olettaa, etta radan rakentamisen aikana lietteen maéara kasvaa kyseisissa ojissa.”

38) As Oy Rantamanty/hallituksen puheenjohtaja Tuula Bristolin kirjoittaa 1.12.2011:

"YLEISTA

Asunto-osakeyhtidlle on toimitettu asiakirjat hankkeesta mielipiteen esittamista varten. Lisaksi yksi halli-
tuksen jasenista on osallistunut asiasta jarjestettyyn tiedotus- ja keskustelutilaisuuteen 21.11.2011.

Saadun selvityksen ja asiakirja-aineiston perusteella As Oy Ratamanty esittaa mielipiteendén seuraavaa:
Kaksoisraiteen alustavissa suunnitelmissa ei ole otettu riittdvasti huomioon melun- ja tarinantorjuntaa ja
haittojen minimointia Mantylan Joulumerkinpuiston kohdalla.

Joulumerkinpuiston kohdalla on talla hetkella meluvalli, josta huolimatta aluetta rasittaa jo vanhan raiteen
vuoksi suuri melu- ja tarindhaitta. Haitta aiheutuu ratapihalle saapuvista ja léhtevista tavarajunista, suu-
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rimmaksi osaksi vendlaisistd malmivaunuista, joiden pyorien laipat kirskuvat vaihteissa, koska raidegeo-
metria ei ole suunniteltu nain pitkille vaunuille.

VAATIMUKSET JA PERUSTELUT

Asunto-osakeyhtidn vaatimuksena on, ettd meluhaitan pienentamiseksi kaksoisraidehankkeen yhteydessa
parannetaan Peranokelan ratapihan vaihteiden raidegeometriaa sekd asennetaan kiskoihin &&anenvaimen-
nuselementteja.

Taman hetken kaksoisraidesuunnitelmissa Mantylan meluvallin kohdalla ei ole olleenkaan tarinanvaimen-
nusrakenteita. Tarinanvaimennusta on suunniteltu Mantylan meluvallista etelaan.

Mantylan asuntoalueen maapera on savipitoista vanhaa merenpohjaa, jossa tarinda voidaan vahentaa uu-
den kaksoisraiteen toteutuessa rakentamalla tarindvaimennusseindt my®és meluvallin kohdalle. Ta-
rindvaimennus voidaan toteuttaa myds vahvistamalla pohjaa syvastabiloinnilla.

Kaksoisraiteen elinkaari on pitk&, joten hankkeessa on syyta ottaa huomioon tuleva aika ja sen tuomat ra-
kennushankkeet alueelle mm mahdollinen Aiméaraution raviradan asuntokayttdon otto jne.
Asunto-osakeyhtit asukkaineen ymmartaa ja ndkee kaksois- ja kolmioraidenhankkeen merkityksen ja hyo-
dyn Oulun alueen teollisuudelle, yrityksille ja asukkaille.

Alueen asukkaat edellyttavat ehdottomasti , ettd hanke suunnitellaan ja toteutetaan siten, ettd alueen ny-
kyisten asukkaiden mielipiteet otetaan huomioon, suunnittelussa ja toteutuksessa kiinnitetddn huomiota
aluetta koskeviin muihin suunnitelmiin ja tulevaisuuden tuomiin muutoksiin, joita ovat mm. uudisrakentami-
nen, kaivoshankkeiden vuoksi lisdantyvat malmikuljetukset, henkildjunien nopeuksien nosto jne.
Kolmioraiteen sijoittaminen keskelle taajama-asutusta aiheuttaa huonolla toteuttamisella merkittdvaa hait-
taa asumiselle alentaen kiinteistéjen arvoa.

Sijoittamalla raskaalle tavaraliikenteelle, myos vaarallisten aineiden kuljetuksiin tarkoitettu yhdysraide lahel-
le kaupungin keskustaa, hankkeen toteuttajan on sitouduttava minimoimaan kaikin kaytettavien keinon
asukkaille aiheutuvat haitat ja riskit.

Asumismukavuuden sailyttdmiseksi ja parantamiseksi melun- ja térinantorjuntaan pitéisi kayttaa kaikki
mahdollinen tieto ja taito, jota teknologiakaupunki Oulussa on taatusti saatavilla.”

39) Johanna Myllyharju ja Antti Korhonen kirjoittavat 30.11.2011:

"Suunnitteilla olevalla kolmioraiteella tulisi nykyisen suunnitelman mukaan toteutuessaan olemaan merkit-
tavasti heikentava vaikutus mm. asuinalueemme maisemaan, asuinalueemme asumisviihtyvyyteen ja
asuntojemme jalleenmyyntiarvoon.

Yleissuunnitelmasta ei kédy ilmi miksi kolmioraide olisi ainoa vaihtoehto raideliikenteen kehittdmiseksi. Nyt
suunnitellun kolmioradan sijainnin sijasta tulisi etsid muita linjausvaihtoehtoja ita- ja etelaratojen yhdysra-
dalle (kolmioraiteelle). Liikenne tulisi ohjata kulkemaan kauempana tiiviista kaupunkiasutuksesta. Nyt kol-
mioraiteelle aiottu reitti kulkee keskeltd olemassa olevaa asutusta. Suunnitelman mukaan toteutuessaan
kolmioraide tulisi aiheuttamaan merkittdvdn maisema- ja asumisviihtyvyyshaitan seka vaikuttamaan epa-
suotuisasti alueen asuntojen jalleenmyyntihintoihin.

Kaksoisradan tarindnvaimennus on syyté selvittda tarkasti. Radan suunnittelussa tulee huolehtia siita, etta
tarind pienenee nykyisestddn sen sijaan ettéd valitaan kustannuksiltaan huokeampi vaihtoehto. Nytkin ras-
kaiden junakuljetusten aiheuttama tarina aiheuttaa merkittdvia haittoja Kiviniemen alueen taloissa. Tavara-
junien aiheuttama tarin& on selvasti havaittavissa esimerkiksi omassa talossamme sisétiloissa (Tuomaantie
8). Tarinaan tulisi vaikuttaa myo6s alentamalla raskaiden junakuljetusten nopeuksia kuten Heikkilankankaal-
la tehtiin hyvin tuloksin. Nopeusrajoitukset tulisi saattaa voimaan valittomasti.”

40) Paula Hakkinen kirjoittaa 29.11.2011;

"Vastustan ehdottomasti Oulun Kiviniemeen kaavailtua kolmiorataa!! TEKE 3206/2010

Asun nyt jo radan vieressa ja térind on valtava. Minusta taytyisi kiinnittdd huomiota enempi tarinén vahen-
tdmiseen eika suinkaan lisaté sita.

Taytyyko kolmioradan menna suoraan asutuksen l&pi, radan vieressa paljon taloja ja lapsiperheita -> rata
suuri turvallisuusriski. On olemassa muitakin vaihtoehtoja radalle esim. ohjata liikenne kulkemaan Oritkarin
sataman kautta tai kokonaan kauempaa asutuksesta.

Maisemahaitta suuri! Ainut puistoalue/peltoalue myllatdan piloille.."Lampaat ja hevoset "-maiseman tuhou-
tuminen.

Asuntojen hinnat romahtavat ja rata heikentda mahdollisuutta myyda omaa asuntoa eteenpain.

Vetoan teihin paattajat, etta ette pilaa asutustamme/ asuinymparistéAmme, koska oikealla suunnittelulla
saadaan rata kulkemaan kauempaa asutuksesta!”

41) Ulla ja Kari Haapapuro kirjoittavat 29.11.2011:

"Kolmioraiteen sijoittaminen keskelle taaja-asutusta on varsin ongelmallinen, koska ehdotettu rata tulisi erit-
tain lahelle asutusta — myos meidan asuntoamme. Kajaani — Oulu radan raskas tavaraliikenne saa jo nyt
alueen vahvan savikerroksen (suuruusluokkaa 20 m) myotavaikutuksesta astiakaapin astiat ja koko talon
tarisem&an huolestuttavan voimakkaasti, vaikka rata on paljon etadmmalla kuin nyt suunniteltu tuleva rata.
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Maapohjan laadulla on erittédin merkittdva osuus téarindn johtumiseen ja pohjaolosuhteiden vaikutus kol-
mioraiteen ehdotettuun sijaintiin, yleensa rakennettavuuteen ja siten erityisen vaativiin rakenneratkaisuihin
tulisi ottaa erityistarkasteluun.

Todellisena vaarana on asuntojen rakennevauriot ja niistd aiheutuvat mittavat korjauskustannukset, ja
yleensd em. seurauksena lisaksi raskaat ja kalliit oikeusprosessit.

Mielipiteemme on kolmioraiteen vaihtoehtoinen sijoitus etdédmmaksi asutuksesta. Jos kolmiorata kaikesta
vastuksesta huolimatta kuitenkin hyvaksytaan kaavoituksessa ehdotettuun paikkaan, tulisi rakentaminen
suorittaa parhaalla mahdollisella tekniikalla, joka minimoi tarinan (=paalulaatta) ja meluhaitat tulisi minimoi-
da yhtélailla parhaalla mahdollisella tekniikalla (vaihteet, meluvallit, -aidat jne). Nopeusrajoitus 20 km/h tuli-
si myds asettaa riittavan pitkéalle matkalle. My6s nykyisen radan osalle nopeusrajoitus 20 km/h riittavan pit-
kalle matkalle.”

42) Minna Kamula kirjoittaa 27.11.2011:

"Asumme Pikku-Nujulan kujalla ja kaavailemanne kolmioraide tulisi kulkemaan n. 50 metrin paassa olo-
huoneen ikkunastamme (valissa pydréatie, tie ja kaistale peltoa). Voitte arvata, ettd emme ole kovin innois-
samme uudesta ratasuunnitelmastanne. Emme varmasti olisi aikanaan ostaneet asuntoa, jos olisimme
tienneet, ettd junarata tulee rakennuksen valittomaéan laheisyyteen.

Nykyinen rautatiekin aiheuttaa tarinda vaikka on huomattavasti kauempana. Korvaako VR jos raideliiken-
teen aiheuttamasta tarinasta aiheutuu rakennuksille vuosien varrella rakenteellisia vaurioita?

Onko uuden raiteen pakko kulkea juuri parhaan asutusalueen lapi ja onko tuo etelastd Kajaaniin pain me-
neva rata ylipaataan jarkeva rakentaa siten niinkuin sitd nyt suunnitellaan? Kuvasta (paatellen juna joutuu
tekemaan melko tiukan mutkan (jarruttamaan ja hidastamaan melkoisesti). Jarruttamisesta tulee ikavaa
melua, jota eivat edes aanivallit peitd. Kai suunnitelmissanne oli edes rakentaa aanivalli, kuten toisenkin
radan yhteydessa on?

Vahan matkan paéasséa Kiviniemessa on suuria teollisuustonttialueita, eikd rata voi halkoa sielta kohti Ka-
jaanin rataa? Ei tunnu oikein jarkevalta lahted vetdmaan uutta rataa keskeltéa asutusaluetta. Pellolla johon
rata tulisi leikkii usein lapsia ja siella ulkoilutetaan paljon koiria ja hevosia. Syksyisin pellolla laidunnetaan
lampaita. Alue on my6s muuttolintujen tarked pysahdyspaikka. Olisi harmi, jos virkistyskayttssa oleva alue
menetettéisiin tuon uuden radanpatkan takia.

Asia on sen verran tarkea kaikille Toukolassa asuville, etté tallaisista muutossuunnitelmista tulisi ehdotto-
masti tiedottaa Kalevassa ja muissa paikallislehdissa asiaa havainnollistavien kuvien kera. Nyt kuulimme
asiasta vain sattumalta alueella asuvan asukkaan ansiosta, joka oli saanut suunnitelmasta tietoa. Asia kos-
kettaa laajaa joukkoa asujia Toukolassa.”

43) Pekka Ainesmaa kirjoittaa 27.11.2011:

"Taloni on v. 1996 valmistunut 1,5-kerroksinen omakotitalo, jossa on asuinhuoneistoja kahdessa kerrok-
sessa. Talossani on maanvarainen perustus ja puurunko (kosteissa tiloissa tiili). Lattia on betonilaatalla ja
[Ammitys on vesikiertoinen lattialammitys. Talostani on eteladn menevélle radalla matkaa arviolta 200 m.
Olen havainnut ettd sekd melu ettd tarind ovat lisdantyneet junaliikenteesta johtuen muutaman viime vuo-
den aikana. limeisesti junien akselipainot ja/tai junien kokonaismassat ovat lisdantyneet ja liikennetiheys
kasvanut. Joinakin 6ind herdan junan kulkumeluun ja térindn aiheuttamaan, talon rakenteiden liikkkumisesta
syntyvaan natinaan ja paukahteluun. Makuuhuone sijaitsee alakerrassa.

Jo nykyisin tarind on varsinkin ylakerrassa huomattavaa, sen tuntee myés paivalla; talo selvasi huojuu ja
joskus hyllyilla olevat tavarat tai lasiovet kilisevat. Ylakerrassa on kohta, jossa gyproc-levyt ovat haljenneet
ja olen osan niista korvannut vanerilla, joka on kiinnitetty tiheasti ruuvaamalla runkorakenteisiin likkumisen
vaimentamiseksi. Alakerrassa oven paalla gyproc-saumat ovat myos halki. Lattia on joistain kohden painu-
nut verrattuna seinaan (rako lattialistan ja lattian valissa). Nama ovat syntyneet viimeisten 3-5 vuoden ai-
kana.

On vaikea arvioida, kuinka suuri vaikutus tarinalla on mainitsemiini rakenteellisiin muutoksiin. Luin ta-
rindselvityksen Tikkurilan ja Jokiniemen alueelta ja siind todettiin, ettd puurunkoiset talot ovat alttimpia ta-
rindlle. Jos kaksoisraide rakennetaan, on oletettavaa etté tarind ja melu lisdéntyvat. Tata en luonnollisesti
halua. Mik& on tarinan vaikutus esim. lattialammityksen putkistoon, vesi- ja viemariliittymiin jne. pitkalla ai-
kavdlilla? On selva ettd talon rakenteet on suunniteltu staattiselle eiké vasyttavalle kuormalle.

Edella mainittuun viitaten, pyydan etta talossani suoritetaan nykytilanteen kartoittamiseksi tarinamittaus,
jotta selvida kuuluuko ylakerta Tikkurilan raportissa sivulla 10 mainittuun C- vai D-luokkaan. Mikéli raide ra-
kennetaan, pyydan tarindmittauksen toistamista rakentamisen jalkeen.

Toukolankaaren meluvalli loppuu juuri Lumijarventien kohdalla. Kavi ratahankkeelle miten vain, toivon etta
meluvallia jatketaan pohjoisen puolelta meluhaittojen véahentamiseksi.”
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44) Tommi Roivainen kirjoittaa 11.11.2011:

"Hanke vaikuttaa perustellulta. Jos se toteutetaan, on tehtyjen laskentojen perusteella rakennettava me-
lusuojaukset radan viereen asutuskeskusten kohdille radan ja sitd 300— 400 metrid lahempana sijaitsevien
asuinkiinteistdjen (tonttien) valiin.”

Asemakaavoituksen ja kadut ja puistot -yksikdn vastine kaikkiin mielipiteisiin:

Esitetyt mielipiteet (42 kpl) ovat sisalléltadn samankaltaisia keskittyen paaasiassa melun ja téarindn ehkai-
syyn, kolmioraiteen siirtdmiseen muualle sekd sen maisemahaittaan. Taman vuoksi kaikille mielipiteen esit-
tajille annetaan yhteinen vastine. Radan yleissuunnitelma oli yhta aikaa kaavaluonnoksen kanssa nahtavil-
l&. Yleissuunnitelmaa koskeviin mielipiteisiin antaa Liikennevirasto vastineet yleissuunnitelmaprosessin
puitteissa.

Melu ja tarind

Yleistd

Asemakaava laaditaan radan yleissuunnitelman pohjalta ja siind esitettyjen melu- ja tarindsuojausten mu-
kaisesti. Yleissuunnitteluvaiheessa suojaustarpeet ovat suuntaa antavia. Asemakaavaehdotuksessa 0soi-
tetaan yleissuunnitelman mukaisesti melu- ja térindsuojausta edellyttavat osuudet radan varressa.

Yleissuunnitelmaa seuraavassa tarkemmassa, radan rakentamista edeltdvassa ratasuunnitelmassa tarken-
tuvat suunnitelmat my®ds melu- ja tarindsuojauksen osalta. Ratalain mukaan, joka ohjaa rautatien rakenta-
mista, edellytetdén etta ratasuunnitelmaan on liitettava arvio rautatien vaikutuksista seka esitettava ne toi-
menpiteet, jotka ovat tarpeen radan rakentamisen tai junaliikenteen haitallisten vaikutusten poistamiseksi
tai vahentamiseksi. Myos ratasuunnitelma laaditaan vuorovaikutuksessa asukkaiden kanssa eli ratasuunni-
telmat tulevat nahtéville ja niistd on mahdollisuus antaa mielipiteita.

Kaksoisraiteen asemakaavalla mahdollistetaan tarinahaittojen véahentaminen, silla eniten tarinda aiheuttava
raskas liikenne on kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen toteuttamisen my6td mahdollista ohjata uudelle
raiteelle, jonka rakentamisessa on tavoitteena, ettei se aiheuta térindhaittoja.

Melun ja tarindn osalta vastineissa on asiantuntijana kaytetty Liikenneviraston melu- ja térindasiantuntija
Erkki Poikolaista.

Melu- ja térindselvitykset

Asemakaavaselostuksessa on lueteltu yleissuunnitelman selvitysmateriaali, johon siséltyvat myos kaksois-
raiteen ja Oulun kolmioraiteen meluselvitykset sekd kaksoisraiteen tarinaselvitys. Samanaikaisesti kaava-
luonnoksen kanssa on ollut nahtavilla radan yleissuunnitelma ja liséksi yleissuunnitelman koko perusselvi-
tysaineisto, johon kyseiset selvitykset siséltyvat, on ollut ndhtavilla samaan aikaan internetissa. Yleissuun-
nitelmaa varten laaditussa meluselvityksessa on otettu huomioon raidelilkkenteen ennustettu kasvu ja siind
on esitetty melun osalta nykytilanne paivalla ja yolla, ennustetilanne 2030 paivalla ja yolla sekd ennusteti-
lanne 2030 meluntorjuntatoimenpiteilla paivalla ja yolla.

Ratahankkeet toteutuvat pitkalla aikavalilla ja keinot selvitysten tekemiseen ja raiteen rakentamiseen para-
nevat koko ajan. Taméan vuoksi laaditaan mieluummin tarkemmat selvitykset vasta juuri ennen rakentamis-
ta, jotta saadaan mahdollisimman laadukas lopputulos. Ennen raiteen toteuttamista selvitetdén joka tapa-
uksessa melu- ja tarindhaitat ja niiden torjunta tarkemmin ja riittdvan perusteellisesti. Samalla myds maa-
peréasta laaditaan tarkempi selvitys.

Tarinda on lahtdkohtaisesti hankalampi selvittda kuin melua. Tarindtutkimus on kehittyva ala ja jopa viides-
sa vuodessa saattavat keinot parantua siing, miten tarinahaitat kannattaa selvittéda tai miten junaraide kan-
nattaa rakentaa tarinahaittojen eliminoimiseksi. Kaksoisraiteen tai Oulun kolmioraiteen toteutuksen aikatau-
lusta ei ole tehty viela paatdksia. Sen sijaan vanhan raiteen peruskorjauksen on maara valmistua Oulun
osalta vuonna 2017.

Yleissuunnitelman mukaiset melusuojaustarpeet

Yleissuunnitelmassa on esitetty melusuojaukset kaksoisraiteen varrelle seuraaville osuuksille: Nokelan
kohdalla Kiskopolunsillalta Poikkimaantiehen asti, Poikkimaantiestd Joulumerkkikodinpuiston pohjoisosas-
sa olevan meluesteen alkuun, Kleemolan kohdalle, Jaakolantien varren asuntojen ja Jukolanpuiston koh-
dalle ja Peravainiolla Valikkopuistosta Maaniitynpuistoon. Kolmioraiteen kohdalla melusuojattaviksi alueiksi
on osoitettu Nujulanpuiston kohta seka Luuvapellonpuiston kohta.

Kyseiset kohdat osoitetaan asemakaavassa alueiksi, joille on rakennettava melusuojaus. Niiden lisaksi
kaavassa on osoitettu melusuojattaviksi osuuksiksi olevat asuntoalueita suojaavat meluvallit.

Aiméraution siirtolapuutarhan melusuojausta koskevan mielipiteen osalta on Oulun kaupunki yleissuunni-
telmasta antamassaan lausunnossa esittényt Liikennevirastolle, ettd mahdollinen meluntorjunta tutkittaisiin
yhteystyossa tienpitdjan (mt 847, Limingantie) ELY-keskuksen kanssa raideliikennemelu huomioon ottaen.
Tamankin osalta asiat tarkentuvat ratasuunnitelmavaiheessa.
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Melusuojausten osalta tarkempi suunnittelu tapahtuu ratasuunnitteluvaiheessa eli lahempéana radan toteut-
tamisen ajankohtaa. Asemakaavassa meluvallit on sijoitettu yleissuunnitelman mukaisesti rautatiealueelle
tai viheralueelle jos ne ovat jatkeena oleville melusuojauksille. Kaavaan lisatéédn maarays, jonka mukaan
meluvalleista tulee rakentaa maisemoitu ja istutettu luonteva maaston osa.

Yleissuunnitelman mukaiset tarindsuojaustarpeet

Yleissuunnitelmassa on esitetty tarinasuojaustarve Oulunlahteen Karhukedonpolun ja Palokankaantien va-
lille radan lansipuolelle, Toukolan kohdalle radan itapuolelle sekd Peravainiolle Porttivaylan ja Huhtakallion-
tien valille radan lansipuolelle. Kyseiset kohdat osoitetaan asemakaavassa alueiksi, joille on rakennettava
tarindsuojaus. Tarkemmat tarindselvitykset ja tarinasuojaussuunnitelmat laaditaan radan rakentamista
edeltavassa ratasuunnitteluvaiheessa.

Myds rakennussuunnittelulla voidaan osaltaan vahentda radan aiheuttamia melu- ja tarinahaittoja. Vaikka
kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen asemakaavassa seka radan rakentamisessa pyritddn vahentamaan
ymparistdhaittoja, tulee aina my6s rakennussuunnittelussa ottaa melu- ja tarindhaitat huomioon radan I&-
heisyyteen rakennettaessa.

Kolmioraide
Kolmioraide mahdollistaa junaliikenteen Kainuun radalta suoraan paaradalle etelédn suuntaan ilman kayntia
ratapihalla ja siihen liittyvaa operointia. Junaliikenne tulee sujuvammaksi ja samalla melu- ja tarindhaitat
vahenevat kokonaisuudessaan kun hairiéta aiheuttavaa junaliikennetté ei jouduta turhaan ohjaamaan rata-
pihan kautta.

Varaus kolmioraiteelle on olemassa jo nykyisessd asemakaavassa (kaava vahvistettu ympéaristoministeri-
Ossa 18.5.1993). Siten kolmioraiteen rakentaminen on mahdollista jo nykyisen asemakaavan perusteella.
Liikennevaraus ei siis ole uusi, vaan se on ollut kyseisella paikalla asemakaavassa jo lahes 20 vuotta.
Kolmioraide on osoitettu myds voimassa olevassa yleiskaavassa, joka on tullut voimaan 10.1.2007, ja jos-
sa ei muita linjausvaihtoehtoja ole esitetty. Nyt laadittavassa asemakaavamuutoksessa vain linjataan kol-
mioraidetta hieman loivemmaksi ja tdydennetdan tarvittavalla melusuojauksella. Kolmioraide ei edellyta
YVA-selvitysta, koska raide on olevana varauksena kyseisissa kaavoissa.

Liikennevirasto vastaa mielipiteeseen koskien Kajaani-lisalmi-Ylivieska-radan osoittamista Oulun kolmiorai-
teen sijaan malmikuljetuksille. Vaikka Kajaani-lisalmi-Ylivieska-rata osoitettaisiin tulevaisuudessa malmikul-
jetuksille, on kolmioraiteen varaus jarkeva sailyttdd asemakaavassa muun raideliikenteen sujuvoittamisek-
si.

Kolmioraiteen tarinaselvitysta ei ole laadittu yleissuunnitteluvaiheessa. Asia tutkitaan ennen radan raken-
tamista laadittavissa tarkemmissa ratasuunnitelmissa. Kolmioraide eroaa kaksoisraiteesta siind mielessa,
ettei alueella ole olevaa raidetta, jonka tarindhaittoja voitaisiin tutkia. Pelkdn maaperdkartan perusteella
voidaan laatia vain karkea selvitys mahdollisista tarinahaitoista. Kuten edelld olevassa kohdassa Melu ja
tarind kay ilmi, myos kolmioraiteen osalta selvitetdéan joka tapauksessa ratasuunnitelmien yhteydessa me-
lu- ja tarindhaitat ja niiden torjunta tarkemmin ja riittdvan perusteellisesti. Samalla myds maaperastéa laadi-
taan tarkempi selvitys. Tavoitteena on, ettei uusi kolmioraide aiheuta térindhaittoja.

Kolmioraiteen rakentamisessa on tavoitteena junaliikenteen sujuvoittaminen eik& liikenteen ohjaaminen
Oritkarin kautta auta tilannetta. Samoin radan ohjaaminen Kiviniemen teollisuustonttien kautta ei ole tekni-
sesti eika ympaéristollisesti mahdollista.

Kolmioraiteen osalta on kaavaan lisatty meluselvityksen mukaiset melusuojausten paikat, joista toinen si-
joittuu raiteen etelaosassa sisékaaren puolella ja toinen pohjoisosassa ulkokaaren puolelle.

Nopeusrajoitukset, vaihteiden geometria, kiskojen 4adnen vaimentimet

Maarayksia koskien nopeusrajoituksia tai muita mielipiteissa esitettyja keinoja melu- ja tarindhaittojen va-
hentamiseksi ei osoiteta asemakaavassa. Raideliikenteen aiheuttamat melu- ja tarinahaitat voidaan saada
vahenemaan monilla eri keinoilla, joista mielipiteissa esitetyt eli nopeusrajoitukset, vaihteiden geometria ja
kiskojen @anenvaimentimet ovat osa keinovalikoimaa. Melu- ja tarindhaittoja voidaan vahentaa myos ra-
kentamalla uusi rata vanhaa laadukkaammin, ohjaamalla raskas liikenne uudelle raiteelle, joka rakenne-
taan vAhemman melua ja tarinda aiheuttavalla tekniikalla ja vaikuttamalla rautatieliikenteen ajankohtaan ja
kalustoon. Juridisessa asemakaavassa ei haluta rajata keinoja, joilla haittoja ehkaistaan. Tama myos sen
vuoksi, ettd keinot ja keinovalikoima voivat ajan my6té kehittya ja muuttua.

Maisemanhoito

Kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen osalta on laadittu maisema-analyysi ja sen mukaan maisemanhoito-
suunnitelma rataosittain. Kyseinen suunnitelma on ollut luettavissa yleissuunnitelman suunnitelmaselostuk-
sessa (kohta 7.11.6). Suunnitelmaselostus on ollut mukana asemakaavan litemateriaaliluettelossa ja yleis-
suunnitelma-aineisto on ollut yhtéa aikaa kaavaluonnoksen kanssa nahtavilla. Liminka—Oulu kaksoisraide ja
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Oulun kolmioraide km 727+800-752+200, Yleissuunnitelman suunnitelmaselostuksessa (7.12.2010) koh-
dassa 5.6. on esitetty yleissuunnitelman maisemasuunnittelun keskeisimmat suunnitteluperusteet, kohdas-
sa 6.13 maisemanhoidon suunnitteluratkaisujen periaatteet ja kohdassa 7.11.6 maisemahoito rataosittain.

Lisdykset asemakaavaehdotukseen

Asemakaavaehdotukseen lisdtdadn melu- ja tarindsuojausta edellyttéavat rataosuudet. Kaavan kolmiomaara-
ykseen lisatdadn maarays, jonka mukaan melusuojauksessa tulee ottaa huomioon kaupunkikuvalliset nako-
kohdat ja meluvalleista tulee rakentaa maisemoitu ja istutettu luonteva maaston osa. Asemakaavan kol-
miomaaraykseen lisatdan maarays, jonka mukaan tarkemmat melu- ja tarindselvitykset tulee laatia ennen
raiteen rakentamista laadittavien tarkempien suunnitelmien yhteydessa.

Liséksi selostukseen lisataan nakyville meluselvityksen ennusteet vuonna 2030 melusuojauksella varustet-
tuina paivalla ja yolla seka esitetddn yleissuunnitelman tarindsuojausta edellyttavat alueet.

4.6.2 Esitetyt muistutukset ja niilden huomioon ottaminen

Kaavaehdotuksesta esitettiin sen ndhtavilla olon aikana 31.3.—30.4.2015 nelja lausuntoa ja
10 muistutusta. Ohessa lausunnot ja muistutukset seké vastineet niihin:

Lausunnot 1-4:

1) Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus/ Liisa Koski-Ahonen ja Taina Tormikoski kirjoittavat 24.4.2015:
"Kaavaehdotus on ollut nahtavana Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen eri vas-
tuualueilla ja yksikoissa ja silla on annettu seuraavaa palautetta:

Ympérist6 ja luonnonvarat —vastuualue:

Alueidenkayttéyksikko

Asemakaavan muutoksella laajennetaan nykyista rautatiealuetta Liikenneviraston laatiman Liminka-Oulu
kaksoisraiteen seka Oulun kolmioraiteen yleissuunnitelman vaatimien tilantarpeiden mukaisesti. Kaksois-
raide on suunniteltu sijoitettavaksi nykyisen raiteen itapuolelle ja kolmioraiteen varaus on jo olemassa voi-
massa olevassa asemakaavassa. Kaavaehdotuksen tavoitteena on varmistaa, etta yleissuunnitelman mu-
kaisten melusuojausten rakentaminen on mahdollista radan varteen.

ELY-keskus toteaa, ettd kaavamuutos mahdollistaa olemassa olevien raideliikenneyhteyksien kehittami-
sen. Radan kehittdminen on tarkedd Oulun kaupunkiseudun ja koko Pohjois-Suomen elinkeinoelaman toi-
mintaedellytysten parantamiseksi. Se parantaa kaupunkiseudun asukkaiden liikkumismahdollisuuksia kes-
tavan kehityksen periaatteiden mukaisesti vahentamalla henkildautoliikenteen tarvetta.

Kaavoituksen vaikutusten arviointi pohjaa raidehankkeiden yleissuunnitelman yhteydessa tehtyyn YVA-
selvitykseen. Kaavaselostuksessa on kerrottu kaavoituksen aiheuttamat keskeiset vaikutukset. Lisdantyva
raideliikenne aiheuttaa jo talla hetkella melu- ja tarindhaittoja ympéardivélle asutukselle. Uusien ratasuunni-
telmien yhteydessé on tarkoitus varmistaa tarkempien melu- ja tarinaselvitysten seka uudistuvan raidetek-
niikan avulla haittojen lieventdminen ja minimoiminen.

Ympéristonsuojeluyksikkd

Kaavan selvitysten mukaan melu--ja tarindsuojauksille on tarvetta useassa kohdassa rataosaa. Kaavan
kolmiomaarayksen mukaan tarkemmat melu- ja tarindselvitykset tulee laatia ennen raiteen rakentamista
laadittavien tarkempien suunnitelmien yhteydessa.

Ymparistonsuojeluyksikkd katsoo, etta kaavan kolmiomaarays olisi hyva laajentaa kattamaan kaikki kaa-
vaan sisaltyvét rataosuudet. Liséksi ymparistonsuojeluyksikkd toteaa, ettéd uusien ratahankkeiden yhtey-
dessa olisi hyva toteuttaa toimenpiteitd melulle ja tarinédlle altistumisen vahentamiseksi rataosilla, joilla me-
lu- ja tarindsuojauksille on todettu olevan tarvetta.

Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue
Ei ole huomautettavaa.”

Asemakaavoituksen ja kadut ja puistot -yksikdn vastine lausuntoon:

Asemakaavamuutos laaditaan radan yleissuunnitelman mukaisesti ja siind osoitetaan radan yleissuunni-
telman mukaiset melu- ja tarinasuojausta edellyttavat rataosuudet. Yleissuunnitelmaa seuraavassa tar-
kemmassa, radan rakentamista edeltavassa ratasuunnitelmassa tarkentuvat suunnitelmat myds melu- ja
tarindsuojauksen osalta. Ratalain mukaan, joka ohjaa rautatien rakentamista, edellytetaan, etta ratasuunni-
telmaan on liitettava arvio rautatien vaikutuksista seka esitettdva ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen radan
rakentamisen tai junaliikenteen haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vahentamiseksi.

Kaavassa kolmiomaarays on tarkoitettu kattamaan koko kaavan rautatiealue. Kaavakarttaan liséatdan kol-
miomaaraysmerkint6ja tihedmmin vaarinkasitysten valttamiseksi.

Lausunto aiheuttaa kaavan muutostarpeen kolmiomaardysmerkint6jen lisdyksen osalta. Muutos ei ole
olennainen.
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2) Pohjois-Pohjanmaan liitto/ Jussi Ramet ja Olli Eskelinen kirjoittavat 27.4.2015:

"Asemakaavan muutos ja laajennus koskee Oulun ratapihan eteldpuolelle Nokelan ja Perdvainion kaupun-
ginosien vdlille sijoittuvaa rautatieliikenteen aluetta. Kaavan muutoksen tavoitteena on mahdollistaa Seiné-
joki-Oulu-valin Liminka-Oulu kaksoisraiteen seka paaradan ja Oulu-Kontioméki-radan yhdistavan kolmiorai-
teen toteuttaminen Liikenneviraston laatiman yleissuunnitelman mukaisesti.

Pohjois-Pohjanmaan voimassa olevassa maakuntakaavassa, joka on vahvistettu 2005, pdarata on osoitet-
tu nopean junaliikenteen radaksi ja Oulu-Kontioméki-rata yhdysradaksi/sivuradaksi. Maakuntavaltuuston
2.12.2013 hyvaksymassa 1. vaihemaakuntakaavassa paaradan merkintaa on tarkennettu merkittavasti pa-
rannettavaksi nopean henkil6liikenteen ja raskaan tavaraliikenteen paaradaksi ja kolmioraide on osoitettu
yleissuunnitelman mukaisesti. Vaihemaakuntakaava on ymparistoministerion vahvistuskasittelyssa eika
viela ole voimassa, mutta sen sisaltd on syyta esittdd asemakaavan selostuksessa. Asemakaavan laatimi-
sen ohjeena on vuonna 2007 voimaan tullut Oulun yleiskaava 2020, jossa suunnittelualue on péaaasiassa
rautatiealuetta, myos kolmioraide on siiné osoitettu.

Asemakaavaehdotuksessa laajennetaan rautatieliikenteen aluetta nykyisen raiteen itapuolelle. Muilta osin
aluerajausten muutokset ovat vahaisia. Merkittdvin muutos nykyiseen tilanteeseen raiteiden vaikutusalu-
een asukkaiden kannalta on uusi kolmioraide. Raiteen varaus on jo vuonna 1993 vahvistetussa asemakaa-
vassa, mutta sita ei ole toteutettu. Asemakaavan luonnoksen jalkeen kaavaehdotukseen on lisétty tehtyjen
selvitysten ja yleissuunnitelman perusteella melu- ja tarinasuojattavat alueet ja niitd koskevat maaraykset.
Liséksi edellytetdan tarkempia melu- ja tarindselvityksia ennen raiteen rakentamista. Hankkeen toteuttami-
sen aikataulu on viel&a avoin.

Asemakaavan muutos vastaa voimassa olevan Oulun yleiskaavan merkintdja ja maakuntakaavan linjauk-
sia raideliikenteen kehittdmisestd, joten Pohjois-Pohjanmaan liitolla ei ole kaavaehdotuksesta huomautet-
tavaa.”

Asemakaavoituksen vastine lausuntoon:
Selostukseen lisdtdan Pohjois-Pohjanmaan 1. vaihemaakuntakaavan sisallon esittely.
Lausunto ei aiheuta kaavan muutostarvetta.

3) Liikennevirasto/ Siru Koski ja Ville Vuokko kirjoittavat 28.4.2015:

"Liikennevirasto on tutustunut asemakaava- ja asemakaavan muutosehdotukseen ja antaa lausuntonsa
kaksoisraiteen seka Oulun kolmioraiteen suunnittelusta ja toteuttamisesta vastaavana viranomaisena.
Asemakaava-alue sijaitsee Oulun keskustan eteldapuolella ulottuen rautatien myotaisesti Kiskonpolulta ete-
l[Aan aina Huhtakalliontielle asti. Asemakaavan tavoitteena on mahdollistaa raideliikenteen kehittdminen.
Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella varmistetaan kaksoisraiteen sekéa Oulun kolmioraiteen toteut-
tamismahdollisuuksia Oulun kaupungin alueella.

Liikenneviraston nakemyksen mukaan asemakaavassa on varauduttu kaksoisraiteeseen ja Oulun kol-
mioraiteeseen Liikenneviraston laatiman yleissuunnitelman mukaisesti.

Varikonpuistossa sijaitsevalle Liikenneviraston laitetilarakennukselle ei kaavassa ole osoitettu ajoyhteytta.
Kulkuyhteys rakennukselle tulee kuitenkin myds jatkossa olla turvattu.

Liikennevirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavaehdotuksesta.

Maanteiden osalta lausunnon antaa toimivaltainen ELY -keskus.”

Asemakaavoituksen vastine lausuntoon:

Nokelan kohdalla on Kaksoisraiteen yleissuunnitelmassa osoitettu rautatiealueelle huoltotie yleissuunnitel-
man mukaisen melusuojauksen ja Varikonpuiston valiin. Huoltotielle on yhteys pohjoisessa Kiskotien paas-
ta ja etelassa Joulumerkinpolulta, jolle kaava mahdollistaa huoltoajon. Kaavakarttaan lisatdan kyseiselta
huoltotieltéd ohjeellinen ajoyhteys Varikonpuistoon Liikenneviraston laiterakennukselle. Ajoyhteys merkitaan
ohjeellisena, jolloin sen linjausta voidaan Varikonpuistossa tarvittaessa muuttaa.

Lausunto aiheuttaa kaavan muutostarpeen Varikonpuiston ohjeellisen ajoyhteyden lisdyksen osalta. Muu-
tos ei ole olennainen.

4) Pohjois-Pohjanmaan museo/ Anita Yli-Suutala ja Mika Sarkkinen kirjoittavat 29.4.2015:
"Pohjois-Pohjanmaan museo antaa lausuntonsa sekd rakennetun kulttuuriympariston ettd arkeologisen
kulttuuriperinndn osalta.

Rakennettu kulttuuriymparistd / Kaksoisraiteen ratalinjaus on Limingantullin ja Nokelan kohdalla olemassa
olevassa rautatien liikenteen liikenneymparistéssa ja rajautuu lannessa olevan rata-alueeseen. Itapuolella
on pientalovaltainen sodanjélkeen rakennettu asuinalue, joka on erotettu puistovydhykkeelld, mutta edellyt-
ta4 melu- ja tarinasuojausten rakentamista. Aiméaraution ja Kiviniemen vélilla melusuojaukset on tarkoitus
hoitaa meluvalleilla (itdpuoli) ja meluaidalla (I&ansipuoli). Kiviniemessé pientalovaltainen asuinalue jaa Oulu-
Kontiomaki radan sek& uuden Kontioméki-Seindjoen kolmoisraidealueen valiin, jossa melu- ja tarindvaiku-
tus on kaikista suunnista vaikutuksille alttina. Kolmosraiteen kaarteen etelapuolelle jaa pientalo- seké teol-
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lisuus- ja varastoalue. Muutosalueen eteldisesséa osassa linjaus noudattaa olevaa ratalinjausta ja halkoo
paéaosin teollisuus- ja varastoaluetta. Perévainion asuinalueet on suojattu meluaita ja -valli-rakennelmilla.
Asemakaava ja asemakaavan muutos alueella ei ole kulttuurihistorian kannalta merkittdvaa rakennettua
ymparistoa eikd suojeltuja kohteita. Rata-alueen jatkosuunnitelmassa tulee kuitenkin ottaa huomioon ole-
massa olevien asuinalueiden laheisyys seké alueille kohdistuvan melu- seka tarindhaittojen minimointi.

Arkeologinen kulttuuriperinté / Asemakaava ja asemakaavan muutos alueella ei ole muinaismuistolain
(29S71963) tarkoittamia kiinteitd muinaisjaannoksia.

Pohjois-Pohjanmaan museolla ei ole huomautettavaa Kaksoisraide ja Oulun kolmosraide- suunnitelman
asemakaavaan ja asemakaavan muutoksen ehdotusvaiheeseen.”

Asemakaavoituksen vastine lausuntoon:

Pohjois-Pohjanmaan museon lausunnossa suunnittelualueella ei ole tullut esille heidan toimialaansa kos-
kevia seikkoja. Viranomaiset ovat osallisia silloin, kun suunnittelu koskee heidén toimialaansa. MRL 62 §
mukaan viranomaisilla ja yhteisdgilla, joiden toimialaa suunnittelussa késitellaan (osallinen), on mahdollisuus
osallistua kaavan valmisteluun, arvioida kaavoituksen vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suullisesti mielipi-
teensa asiasta.

Lausunto ei aiheuta kaavan muutostarvetta.

Muistutukset 5-14:

5) Tuula Miettunen kirjoittaa 31.3.2015:

"Mielipiteeni postissa tulleeseen asemakaavan muutosehdotukseen: kaksoisraide ja Oulun kolmoisraide
osa-alue 3/5. Mielestani raide jo sindnsé pilaa maisemaa ja vahentaa asutusalueen viihtyvyytta ja houkut-
tavuutta ja aiheuttaa lisdémelua. Nyt ehdotuksessa nakyva toimitilarakennusten paikka tulisi mielesténi vaih-
taa Luuvapellonpuiston kohdalle teollisuusalueelle ja puiston tulla sen tilalle jossa on myds eniten asutusta.
Talléin myds ainut kohta mistd merta nakyy sailyisi.”

Asemakaavoituksen ja kadut ja puistot -yksikén vastine muistutukseen:

Asemakaavassa edellytetddn melusuojauksia radan yleissuunnitelmassa esitetyille osuuksille asumisen
kohdalle, milla pyritddn minimoimaan uusien raiteiden aiheuttama lisamelu. Melusuojaukset sijoitetaan rau-
tatiealueelle ja etenkin olevien suojausten jatkeeksi myos viheralueille (VL, VP). Toimitilarakennusten kol-
me tonttia sisaltava korttelialue (KTY-1) Toukolankaaren ja kolmioraiteen vélissa sijaitsee kyseisella paikal-
la voimassa olevassa asemakaavassa. Luonnosvaiheessa korttelialuetta pienennettiin, jotta Oulun kol-
mioraiteen edellyttdméat melusuojaukset saadaan mahtumaan VL-alueelle. Korttelin siirtdmisté Oulunlahden
yrityskylén yhteyteen selvitettiin, mutta siirto ei osoittautunut mahdolliseksi likenneyhteyksien vuoksi. Tont-
tiliittymaa ei voida osoittaa suoraan Palokankaantieltd ja yrityskylan kautta yhteys on liian ahdas ja mutki-
kas. Sen sijaan kyseinen KTY-1-korttelialue voidaan poistaa kokonaan kaavasta ja alue varata lahivirkis-
tysalueeksi (VL). Yhdyskunta- ja ympéaristopalveluiden maa ja mittaus-osaston mukaan poistaminen ei
merkityksellisella tavalla heikenna kaupungin tydpaikkatonttitarjontaa. Oulunjoen etelapuolista yrityksille
suunnattua tonttitarjontaa jaa edelleen Peravainion, Metsokankaan ja Maikkulan kaupunginosiin.

Muistutus aiheuttaa kaavan muutostarpeen Kiviniemen kaupunginosan KTY-1-korttelialueen (kortteli 17)
poiston osalta. Muutos ei ole olennainen.

6) Tomi Reunanen kirjoittaa 31.3.2015:

"Sain vastineen mielipiteisiin, mutta toivoisin nyt viela vastattavan omaan mielipiteeseeni, jonka teille toimi-
tin. Se koski koko asian lahtokohtaa ja intresseja. Kolmiorata kun ei palvele matkustajaliikennetta olleen-
kaan, vaan Kainuun suunnan liikeyrityksia yms. ja sitd kautta tietysti radan vuokraajaa. Valillisesti kol-
miorata hyddyttéda ratapihan ympariston kiinteistdjen omistajia. Haittojen vahentyessé kiinteistdjen arvo
noussee. Miksi oululaisen veronmaksajan viihtyvyys ja omaisuus asetetaan talle alttarille? Vastatkaa néi-
hin kiitos.

Kolmiorata ja kaksoisraide ei liity toisiinsa juuri mitenk&an, ettéd miksi niitd kasitelladn samassa paketissa?”
(Tomi Reunasen esittdama mielipide (12.12.2011) kaavaluonnokseen:

"Kolmioraide palvelee tavaraliikennetta ja liikeyrityksia vahentamalla Oulun "ohitukseen" nyt kaytettavaa ai-
kaa. Joidenkin yritysten voitto ajassa ja rahassa ei voi menna alueen asukkaiden viihtyvyyden, asuntojen
arvon, turvallisuuden, rauhan seké@ maiseman edelle.

Kauniissa peltomaisemassa, jonka joku nyt on ajatellut valjastaa muualla sijaitsevien yritysten hyvaksi, tu-
lee jatkossakin laiduntaa lampaat, juosta hevoset, lentaa lennokit ja hiihtaa lapset.

Keskelle lapsiperheiden kaupunginosaa ei rakenneta uusia junaratoja. Taman luulisi olevan aivan normaali
jarjellakin paateltava asia. Meluvalli tarkoittaa lasten kielella pulkkaméakea ja kaytannéssa ajan kuluessa
jonkun kuolemaa.
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Kavin eilen 11.12.2011 n klo 19.29 linatissa lenkilla ja kuuntelin ohi ajavan tavarajunan aanta. Matkustaja-
junasta viela poikkeava, metallinen kolina ja kirske eivat kuulu asuinympéristéémme. Meluvalli katkeaa ali-
kulun kohdalla ja on muutoinkin vajaa. Tarindongelmien kartoitukseen palkataan asiantuntijat tarvittaessa.
Jos Oulun ratapihalla tai Oritkarissa tapahtuva vaunujen ja veturien jarjestely tappaa bisneksen, ei sita
kannata edes aloittaa. Jos bisnes on hyvaa, I6ytyy varmasti intoa ja rahaa ratkaista asia toisin ja vdhemmil-
1& sivullisten uhrauksilla. Kaikki vaihtoehdot on kartoitettava, ettei menna tédhan helppoon ja halpaan.
Kaksoisraiteen ja kolmioraiteen sotkeminen samaksi hankkeeksi oli kai ovelaa, mutta alhaista. Tulen tarvit-
taessa vastustamaan kolmioratahanketta kaikin kuviteltavissa olevin keinoin.”)

Asemakaavoituksen ja kadut ja puistot —yksikdn vastine muistutukseen:

Laht6kohdat ja intressit:

Laadittavana olevan asemakaavan lahtékohdat on maaritelty ylemmilla kaavatasoilla. Kaavahierarkiassa
maakuntakaava ohjaa kunnan yleiskaavoitusta ja yleiskaavoitus asemakaavoitusta. Yleiskaavaa laaditta-
essa on otettava huomioon maakuntakaava (MRL § 39), ja asemakaavaa laadittaessa on otettava huomi-
oon sekd maakuntakaava ettd yleiskaava (MRL § 54).

Oulun kolmioraide on osoitettu voimassa olevassa Oulun yleiskaavassa 2020 (vuodelta 2007), parhaillaan
laadittavassa Uuden Oulun yleiskaavaehdotuksessa sekd maakuntavaltuuston v. 2013 hyvaksymassa 1.
vaihemaakuntakaavassa. Maakuntakaavan selostuksessa todetaan, ettéd henkildliikenteessa yhteyksien
nopeuttaminen ja vuorotarjonnan lisdaminen edellyttavat lisakapasiteettia Pohjanmaan radalle. Pohjan-
maan radalla Oulusta etelaan on tavoitteena parantaa radan kapasiteettia kaksoisraiteella. Rataa kehite-
tdan nopean henkilliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen tarpeisiin. Pohjanmaan rataa Oulusta pohjoiseen
seka Oulu—Vartius- ja Ylivieska—lisalmi-yhteysvéleja kehitetdén ratahankkeiden kaynnissa olevien yleis-
suunnitelmien ja niité tarkentavien suunnitelmien mukaisesti erityisesti tavaraliikenteen tarpeisiin.

Vireilld oleva asemakaavahanke mahdollistaa olemassa olevien raideliikenneyhteyksien kehittdmisen maa-
kuntakaavan ja yleiskaavan mukaisesti. Radan kehittdminen on tarke&dd Oulun ja koko Pohjois-Suomen
elinkeinoelaman toimintaedellytysten parantamiseksi. Kestavan kehityksen mukaisesti sen avulla voidaan
vahentééa ajoneuvoliikenteen tarvetta.

Varaus kolmioraiteelle on jo voimassa olevassa vuoden 1993 asemakaavassa, jonka mukaan se voitaisiin
jo nyt rakentaa. Vireilla olevassa kaavassa sen linjausta vain loivennetaan ja varmistetaan etta tarvittavat
melusuojaukset mahtuvat alueelle.

Melu- ja térindhaitat:

Asemakaavassa osoitetaan radan yleissuunnitelman mukaiset melu- ja tarindsuojausta edellyttavat rata-
osuudet. Radan yleissuunnitelman jalkeen laadittavassa tarkemmassa, radan rakentamista edeltavassa ra-
tasuunnitelmassa tarkentuvat suunnitelmat melu- ja tarindsuojauksen osalta. Ratalain mukaan, joka ohjaa
rautatien rakentamista, edellytetédén etta ratasuunnitelmaan on liitettava arvio rautatien vaikutuksista seka
esitettava ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen radan rakentamisen tai junaliikenteen haitallisten vaikutusten
poistamiseksi tai véhentdmiseksi. Lahtokohtana on, ettd uudet raiteet rakennetaan aiempaa laadukkaam-
min ja koska tarind&a aiheuttava raskas liikenne on mahdollista ohjata uudelle raiteelle ongelma-alueilla,
voidaan olettaa etta tarindhaitat voivat sen takia lieventyd. Tarindongelmien hallinta on vaikeaa ja sen
vuoksi saattaa tietysti jAdda myds ongelmapaikkoja. Myts asemakaavan jalkeen laadittava ratasuunnitel-
ma laaditaan vuorovaikutuksessa asukkaiden kanssa eli ratasuunnitelmat tulevat nahtéaville ja niistd on
mahdollisuus antaa mielipiteita. Ratasuunnitteluvaiheeseen liittyvia tarkempia selvityksia ja suunnitelmia ei
paasta tekemaan ennen kuin radan yleissuunnitelma on hyvéaksytty, ja yleissuunnitelmaa taas ei pystyta
hyvaksymaan ennen kuin asemakaava on hyvaksytty.

Rautatiealueen turvallisuus:
Rautatiealue on mahdollista aidata, jos se katsotaan tarpeelliseksi esim. turvallisuuden takaamiseksi. Lii-
kennevirasto vastaa rautatiealueen turvallisuudesta.

Kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen kaavahankkeiden yhdistaminen:

Kaavamuutoksissa maaritellddn kaavamuutosalueet tarkoituksenmukaisiksi. Kaksoisraide ja Oulun kol-
mioraide ovat yhtend hankkeena, koska ne molemmat koskevat raideliikennettd ja sen kehittamista. Kak-
soisraiteen yleissuunnitelma ja Oulun kolmioraiteen uusi yleissuunnitelma on laadittu samanaikaisesti ja
molemmat edellyttavat asemakaavan muuttamista (ja osalle aluetta uutta asemakaavaa), joten on loogista
aikataulun ja resurssien kannalta laatia kyseiset kaavamuutokset yhdessa ja samassa kaavamuutospro-
sessissa.

Muistutus ei aiheuta kaavan muutostarvetta.
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7) Aimo Jaakkola, Matti Jaakkola, Asko Jaakkola, Toivo Jaakkola ja Inna Jaakkola kirjoittavat
25.4.2015:

"Vaadimme, ettei asemakaavan muutosta vahvisteta niiltd osin kuin se koskee niin sanottua kolmioraidetta.
Liikennevirasto on laatinut kaksoisraiteen ja ns. kolmioraiteen yleissuunnitelmia yht&aikaisesti, mutta ky-
seessa on kuitenkin erilliset hankkeet, joiden toteutusta, vaihtoehtoja ja kannattavuutta tarkastellaan erik-
seen. Hankkeisiin liittyvat ratalain mukaiset yleissuunnitelmat ovat vield kesken ja my6s pohdinta siité ruve-
taanko Ylivieska-lisalmi-Kontiomaki reittid parantamaan raskaille malmikuljetuksille (Jussi Lindberg, Liiken-
nevirasto asemakaavamuutoksen esittelytilaisuudessa). Kaavaa ei tule vahvistaa ainakaan ennen kuin
yleissuunnittelu on saatu valmiiksi. Pelkka kolmioraidekaava heikentdd alueen kiinteistdjen arvoa vaikka
rautatietd ei koskaan tultaisi rakentamaankaan. Asemakaavoituksen ja kadut ja puistot -yksikon vastinees-
sa mielipiteisiin sanotaan, ettd rakentamalla kolmioraide melu- ja tarinahaitat vahenevat kokonaisuudes-
saan. Tama ei pida paikkaansa edes ratapihan ldhialueiden osalta silla muu raskas tavaraliikenne lukuun
ottamatta kylldkin suurinta haittaa aiheuttavaa malmikuljetusta Kokkolan satamaan ja Raaheen, kulkisi kui-
tenkin ratapihan kautta. Esimerkiksi puutavaraliikenne Oulun ja Kemin teollisuudelle. Muualle ei puuta juuri
kuljetetakaan Kontioméen suunnasta. Haittoja kaupunkia kokonaisuutena tarkastellen ei kolmioraiteella va-
henneté niitd vaan hajautetaan koskemaan uusia myos jo tihedén asuttuja alueita. Kiinteistoihin kohdistu-
vat haitat siis tosiasiallisesti lisdéntyvat. Liséksi tulee merkittdvid maisemaa heikentévia vaikutuksia, joilla
on myo6s kaupunkilaisten talouteen vaikutusta. Meille henkilékohtaisesti elinkeinoomme (maatalous) koh-
distuvat haitat ovat tietysti vahamerkityksisia paattajien nakoékulmasta, eika niitd tdssa kannattane alkaa
kasittelemaan, varsinkaan kun itsellekin suurin merkitys tulee kuitenkin maisema-arvojen menetyksesta.
Asemakaavoitus sanoo viela vastineessaan mielipiteisiin, ettd kolmioraide olisi varauksena tarpeen my6s
muun kuin malmiliikenteen sujuvoittamiseksi. Matkustajaliikenteen ainakin tulee kdayda Oulun asemalla.
Muutenkin on vaikea ndhda mité tuollainen liikenne voisi olla, muuta kuin yksittaisid vaunuja, jotka tulee
kuitenkin kayttda ratapihalla, jossa ne kootaan osaksi toisia vaunukokonaisuuksia eteldan ja pohjoiseen,
osan jaaddessa Ouluun. Uskoakseni kaupungin ja kaupunkitalouden kannalta olisi tdrkeda huomioida viela
mahdollisuus vaikuttaa siihen, etté rajallisia varoja suunnattaisiinkin Oulun sataman ja sen vaylan kehitta-
miseen niin, ettd malmikuljetukset voitaisiin ohjata laivakuljetuksiin sitd kautta Kokkolan asemasta.”

Asemakaavoituksen ja kadut ja puistot -yksikén vastine muistutukseen:

Hankkeiden yhdistaminen

Kaksoisraide ja Oulun kolmioraide ovat yhtena hankkeena, koska ne molemmat koskevat raideliikennetta
ja sen kehittamista. Kaksoisraiteen yleissuunnitelma ja Oulun kolmioraiteen uusi yleissuunnitelma on laadit-
tu samanaikaisesti ja molemmat edellyttadvat asemakaavan muuttamista (ja osalle aluetta uutta asemakaa-
vaa), joten on loogista aikataulun ja resurssien kannalta laatia kyseiset kaavamuutokset yhdessa ja sa-
massa kaavamuutosprosessissa.

Radan yleissuunnitelmat ja kaavan lahtékohdat

Kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen yleissuunnitelmat ovat valmiit, mutta niité ei voida vieda ratalain mu-
kaan hyvaksymiskasittelyyn ennen asemakaavan hyvéksymista. Laadittavana olevan asemakaavan laht6-
kohdat on méaritelty ylemmilla kaavatasoilla. Kaavahierarkiassa maakuntakaava ohjaa kunnan yleiskaavoi-
tusta ja yleiskaavoitus asemakaavoitusta. Yleiskaavaa laadittaessa on otettava huomioon maakuntakaava
(MRL § 39), ja asemakaavaa laadittaessa on otettava huomioon sekd maakuntakaava ettd yleiskaava
(MRL § 54). Oulun kolmioraide on osoitettu voimassa olevassa Oulun yleiskaavassa 2020 (vuodelta 2007),
parhaillaan laadittavassa Uuden Oulun yleiskaavaehdotuksessa sekd maakuntavaltuuston v. 2013 hyvak-
symassa 1. vaihemaakuntakaavassa. Maakuntakaavan selostuksessa todetaan, ettd henkildliikenteessa
yhteyksien nopeuttaminen ja vuorotarjonnan liséaminen edellyttavat lisakapasiteettia Pohjanmaan radalle.
Pohjanmaan radalla Oulusta eteladn on tavoitteena parantaa radan kapasiteettia kaksoisraiteella. Rataa
kehitetddn nopean henkildliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen tarpeisiin. Pohjanmaan rataa Oulusta poh-
joiseen sekd Oulu—Vartius ja Ylivieska—lisalmi -yhteysvéleja kehitetddn ratahankkeiden kaynnisséa olevien
yleissuunnitelmien ja niitd tarkentavien suunnitelmien mukaisesti erityisesti tavaraliikenteen tarpeisiin. Vi-
reilla oleva asemakaavahanke mahdollistaa olemassa olevien raideliikenneyhteyksien kehittdmisen maa-
kuntakaavan ja yleiskaavan mukaisesti. Radan kehittdminen on térkeda Oulun ja koko Pohjois-Suomen
elinkeinoelaman toimintaedellytysten parantamiseksi. Kestavan kehityksen mukaisesti sen avulla voidaan
vahentaa ajoneuvoliikenteen tarvetta.

Varaus kolmioraiteelle on jo voimassa olevassa vuoden 1993 asemakaavassa, ja silla varmistetaan maa-
kuntakaavan ja yleiskaavan tavoitteiden toteutuminen. Voimassa olevan asemakaavan mukaan kol-
mioraide voitaisiin jo nyt rakentaa. Vaikka kolmioraidetta ei tarvittaisikaan malmikuljetuksille, voi sille olla
tarvetta tulevaisuudessa muille mahdollisille tavarakuljetuksille.

Melu- ja térindsuojaukset

Melu- ja tarindhaittojen osalta tehdéan tarkemmat selvitykset ratasuunnitteluvaiheessa, joka on yleissuun-
nittelua seuraava tarkempi suunnitteluvaihe. Lahtokohtana on, etté uudet raiteet rakennetaan aiempaa laa-
dukkaammin ja koska tarinda aiheuttava raskas liikenne on mahdollista ohjata uudelle raiteelle ongelma-
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alueilla, voidaan olettaa ettd tarindhaitat voivat sen takia lieventya. Tarindongelmien hallinta on vaikeaa ja
sen vuoksi saattaa tietysti jadda myods ongelmapaikkoja.
Muistutus ei aiheuta kaavan muutostarvetta.

8) Leena Jaakkola ja Hannu Lassila kirjoittavat 27.4.2015:

" MUISTUTUKSEN AIHEET

1. Kaksoisraiteen vajavaiset tarina- ja melusuojaukset.

2. Kolmioraiteen sijoittaminen taaja-asutuksen keskelle ja sen tarindsuojaus.

MUISTUTTAJIEN ESITYKSET

1. Kaksoisraiteen tarina- ja melusuojaus tulee asemakaavassa osoittaa laadittavaksi molemmin puolin kak-
soisraidetta ja yhtajaksoisesti koko matkalle Nokelasta kaupungin rajalle saakka.

2. Varaus kolmioraiteelle tulee poistaa asemakaavoituksen kohteena olevalta alueelta tai ainakin kaavaeh-
dotus tulee ndiltd osin jattdd vahvistamatta. Mikéli kolmioraide kuitenkin sdilytettaisiin alueella, myds kol-
mioraiteen tarindsuojaus tulee jo asemakaavassa osoittaa tehtdvéksi molemmin puolin kolmioraidetta ja
koko sen matkalle.

PERUSTELUT

Viittaamme Leena Jaakkolan jo aikaisemmin asiasta lausumaan.

Tarindsuojaus

Rautatien aiheuttama tarind on jo nyt ennen kaksoisraidetta vakava ongelma laajalla alueella ns. etelara-
dan molemmin puolin. Viime vuonna toteutettu jo olemassa olevan radan peruskorjaus ei mitenkaan va-
hentényt ongelmaa, vaan se on paikoitellen painvastoin jopa lisdnnyt tarinda. Kuluvan vuoden tammikuun
5. paivana rataosuudelle asetettu nopeusrajoitus on vahentanyt tarinda selvasti, mutta rajoituksen pysy-
vyydesta jatkossa ei ole mitdéan takeita. Tehdyn peruskorjauksen ja tulevan kaksoisraiteen rakentamisen
keskeisena tavoitteena on mahdollistaa junien akselipainojen nostaminen entisestéén ja junien nopeuden
lisdaminen. Lisaksi muutoksilla mahdollistetaan huomattava liikennemdaarén kasvu.

Rata kulkee lapi rakennettujen ja tulevaisuudessa rakennettaviksi tulevien alueiden. Rautatien tariné- ja
meluvaikutukset kantautuvat erittéin laajalle alueelle, jopa useiden kilometrien p&dhan radasta. Alueen
maapera on entistd merenpohjaa, jossa maalajit ovat lajittuneet siten, ettd usein jo noin metrin syvyydessa
on silttisid maa-aineskerrostumia. Téllaisessa maaperéssa tarina on vaikea ongelma.

Nyt esilla olevassa esityksessa asemakaavan muutokseksi rautatien tarind- ja melusuojaukset on esitetty
tehtaviksi vain sen mukaan, mitd hankkeen hakija Liikennevirasto on esittanyt. Hanke perustuu liiketalou-
dellisille nakokohdille. Nain ollen on selvaa, ettd hakija on esittnyt rakennettavaksi ehdottoman minimin
verran. Vaille tarind- ja melusuojausta jaisivat monet jo rakennetut alueet ja kokonaan kaikki ne alueet, joita
ei ole viela osoitettu asemakaavoituksessa rakentamiseen.

On epatodennakdista, etté Liikennevirasto jatkossa rakentaisi tarind- ja melusuojauksia, joita Oulun kau-
punki ei asemakaavassa edellytd. Vajaasta suojaamisesta aiheutuvat haitat ja vahingot kaatuvat hankkeen
ulkopuolisten tahojen kannettaviksi: jo rakennettujen alueiden osalta alueen asukkaille ja rakennusten
omistajille seka viela rakentamattomien alueiden osalta Oulun kaupungille, kun suojausten puute tulee jat-
kossa rajoittamaan alueiden kayttda ja laskemaan niiden arvoa erityisesti rakennusmaana.

Patkittdinen tarinad- ja melusuojaus ei liene kaytanndssa toimiva ratkaisu niillekéén, joiden kohdalle se juuri
sattuu osumaan.
Asumme osoitteessa Jaakolankuja 1. Talomme on rakennettu jo kauan ennen kuin ensimmaistakaan rau-
tatietd on Ouluun vedetty. Matkaa ns. eteldaradalle on noin 150 m. Minkdanlaista melu- tai tarindsuojausta
ei ole talomme kohdalle suunnitelmissa esitetty, vaikka tallakin hetkella tarind ja melu ovat tuntuvia ongel-
mia Kiinteistolla.

Kolmioraide

Kaavoituksen tavoitteena on Maankayttd- ja rakennuslain mukaan turvallisen, terveellisen ja viihtyisan ym-
paristdon luominen. Uuden raskaalle tavaraliikenteelle tarkoitetun rautatien rakentaminen keskelle taajaa
asutusta ei naita tavoitteita toteuta. On huono peruste, etté kolmioraide tulee rakentaa esitettyyn paikkaan,
koska se aikaisemmassakin asemakaavassa on siihen sijoitettu. Jo 1990-luvun alussa, kun kolmioraiteen
asemakaavaa laadittiin, alueen asukkaat esittivat - tuolloin tuloksetta - vastalauseensa radan sijoitukselle.
Alueen asukasyhdistys, tuolloin nimeltddn Oulunlahti-Kaakkuri asukasyhdistys ry, on jo yli kymmenen vuot-
ta sitten kirjelmoéinyt kaupungille kolmioradan siirtamiseksi muualle. Sen jélkeenkin alueelle on rakennettu
viela runsaasti uusia asuntoja. On korkea aika todeta aikaisempi sijoituspaatds nykytilanteeseen sopimat-
tomaksi. Jos kolmioraide ylipaansa on hankkeena perusteltu, sille tulee etsid uusi sijoituspaikka selvasti
kauempana asutuksesta.

Jo nyt alueen kodit ovat kahden rautatien ja moottoritien muodostamassa kolmiossa. Viimeisten vuosien
aikana ns. etelaradan (tuleva kaksoisraide) likenne on kasvanut tuntuvasti, samoin moottoritien liikenne.
Ns. itdrata on siirretty lAhemmas. Téhan ei enad tarvita asutukselle uusia hairidlahteitd. Osa taloista on ra-
kennettu aikana, jolloin uuden junaraiteen tulemisesta ei ole ollut mitédan tietoa eika sita ole voitu ottaa
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suunnittelussa huomioon. Vanhalla merenpohja-alueella kolmioradasta aiheutuvaa térindé ei ole edes voitu
(?) selvittda etukateen.

Kolmioraide aiheuttaisi todella suurelle maarélle asukkaista vakavaa melun ja tarinan lisdantymista etenkin
yOaikaan, alentaisi viihtyvyytta, pilaisi maiseman, toisi turvallisuusriskeja (lapset, vaarallisten aineiden kulje-
tukset) ja alentaisi tuntuvasti asuntojen jalleenmyyntiarvoa. Raide turmelisi yleiskaavassa maisemallisesti
arvokkaaksi osoitetun peltoalueen, joka jaisi palasina kasvamaan pusikkoa, kun viljelyksen edellytykset
heikentyvat. Kolmioraide ei vahentdisi junaliikenteen melua tai térinda, kuten on vaitetty, vaan levittaisi sita
uusille alueille. Vaihteistot kolmioradan péaissa lisasivat rautateistd aiheutuvan melun maaraa entisestaan.
Nokelan ratapihan kautta kulkisi edelleen kaikki Ouluun ja pohjoiseen suuntaava raskas liikkenne, kuten
puutavara Oulun ja Kemin tehtaille.

Karsijoita olisivat alueen asukkaat. Hyotyja voisi olla raskas malmi- ja tavaraliikenne, joka kavisi Oulussa
vain jyristamassa asuntoalueen lapi ja jatkaisi matkaansa muiden kaupunkien satamiin. Ymmartaakseni
Oulun kaupungin intressisséa olisi enemmankin ohjata liikenne Oulun satamaan. Vaihtoehtoina ovat sen li-
séksi ainakin kolmioradan sijoittaminen kauemmas taajamasta tai raskaan malmiliikenteen ohjaaminen Yli-
vieska-lisalmi rataosuuksien kautta. Kaavaratkaisun tulisi kannustaa Liikennevirastoa etsimédan Oulun kau-
pungin kannalta nyt esitettya kolmioraidetta parempia ratkaisuja.

Asemakaavoituksen ja kadut ja puistot -yksikén vastine muistutukseen:

Melu- ja térindsuojaukset

Asemakaava laaditaan radan yleissuunnitelman pohjalta ja siina esitettyjen melu- ja tarindsuojausten mu-
kaisesti. Yleissuunnitteluvaiheessa suojaustarpeet ovat suuntaa antavia. Asemakaavaehdotuksessa 0soi-
tetaan yleissuunnitelman mukaiset melu- ja tarinasuojausta edellyttdvat osuudet radan varressa. Asema-
kaavassa ei voida osoittaa melu- ja tarindsuojausta koko radan matkalle ilman tarkempia selvityksia. Ase-
makaavan ja radan yleissuunnitelman jalkeen laadittavassa, radan rakentamista edeltavasséa ratasuunni-
telmassa tarkentuvat selvitykset ja suunnitelmat melu- ja tarindsuojauksen osalta. Ratahankkeet toteutuvat
pitkalla aikavalilla ja keinot selvitysten tekemiseen ja raiteen rakentamiseen paranevat koko ajan. Taman
vuoksi laaditaan mieluummin tarkemmat selvitykset vasta juuri ennen rakentamista, jotta saadaan mahdol-
lisimman laadukas lopputulos. Ratalaki edellyttdd, ettéd ennen raiteen toteuttamista tulee joka tapauksessa
selvittdd melu- ja tarindhaitat ja niiden torjunta tarkemmin ja riittavan perusteellisesti. Samalla myds maa-
perasté laaditaan tarkempi selvitys.

Asemakaavan kolmiomaarayksessa edellytetaan ettd tarkemmat melu- ja tarindselvitykset tulee laatia en-
nen raiteen rakentamista laadittavien tarkempien suunnitelmien yhteydessa. Kaavassa osoitetut melu- ja
tarindsuojausten kohdat ovat likimaaraisia eli tarkempien selvitysten ja suunnitelmien mydta myods suojaus-
ten paikat ja laajuus tarkentuvat. Tarkempia selvityksiad ja suunnitelmia ei paasta tekemaan ennen kuin ra-
dan yleissuunnitelma on hyvaksytty ja yleissuunnitelmaa ei taas pystyta hyvaksymaan ennen kuin asema-
kaava on hyvaksytty.

Kolmioraide

Laadittavana olevan asemakaavan lahtékohdat on méaaritelty ylemmilla kaavatasoilla. Kaavahierarkiassa
maakuntakaava ohjaa kunnan yleiskaavoitusta ja yleiskaavoitus asemakaavoitusta. Yleiskaavaa laaditta-
essa on otettava huomioon maakuntakaava (MRL § 39), ja asemakaavaa laadittaessa on otettava huomi-
oon sekd maakuntakaava etta yleiskaava (MRL § 54). Oulun kolmioraide on osoitettu voimassa olevassa
Oulun yleiskaavassa 2020 (vuodelta 2007), parhaillaan laadittavassa Uuden Oulun yleiskaavaehdotukses-
sa sekd maakuntavaltuuston v. 2013 hyvaksymassa 1. vaihemaakuntakaavassa. Maakuntakaavan selos-
tuksessa todetaan, etté henkildliikenteessa yhteyksien nopeuttaminen ja vuorotarjonnan lisaéaminen edellyt-
tavat lisdkapasiteettia Pohjanmaan radalle. Pohjanmaan radalla Oulusta eteladn on tavoitteena parantaa
radan kapasiteettia kaksoisraiteella. Rataa kehitetddn nopean henkildliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen
tarpeisiin. Pohjanmaan rataa Oulusta pohjoiseen sekd Oulu—Vartius ja Ylivieska—lisalmi -yhteysvéleja kehi-
tetddn ratahankkeiden kdynnisséa olevien yleissuunnitelmien ja niité tarkentavien suunnitelmien mukaisesti
erityisesti tavaraliikenteen tarpeisiin. Vireilla oleva asemakaavahanke mahdollistaa olemassa olevien raide-
likenneyhteyksien kehittdmisen maakunta- ja yleiskaavan mukaisesti. Radan kehittdminen on tarkeda Ou-
lun ja koko Pohjois-Suomen elinkeinoeldamén toimintaedellytysten parantamiseksi. Kestdvan kehityksen
mukaisesti sen avulla voidaan vahentaa ajoneuvoliikenteen tarvetta.

Varaus kolmioraiteelle on my®s jo voimassa olevassa vuoden 1993 asemakaavassa, ja silla varmistetaan
maakuntakaavan ja yleiskaavan tavoitteiden toteutuminen. Voimassa olevan asemakaavan mukaan kol-
mioraide voitaisiin jo nyt rakentaa. Vireilla olevassa kaavassa sen linjausta vain loivennetaan ja varmiste-
taan etta tarvittavat melusuojaukset mahtuvat.

Muistutus ei aiheuta kaavan muutostarvetta.

9) Kaakkurin asukasyhdistys/ Mervi Hyvarinen kirjoittaa 28.4.2015:

"YLEISTA

Oulun kaupungin alueella p&érata ratapihasta etelddn Kempeleen rajalle asti on tonnimaarilla mitattuna
Suomen raskaimmin liikennoity rataosa. TAma johtuu siita, etté rataosaa pitkin kuljetetaan rautarikastetta ja
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-pellettejéa transitolikenteend Kostamuksesta Kokkolan sataman kautta ulkomaille. Kuljetusmaara jo pel-
kastaan tassa transitoliikenteessa on n. 4 milj.tonnia (4000000 tonnia) vuodessa + - 0,5 milj.tonnia. Kulje-
tuksen hoitaa operaattorina VR venalaisilla monilta osin huonokuntoisilla vaunuilla. Kuljetustehtéavéansa hoi-
tamiseksi VR on saanut neuvotelluksi liikennevirastolta poikkeusluvan normaalia suurempiin akseli- ja ju-
napainoihin. Poikkeuslupa on ns. tilapéinen lupa, jota jatketaan vuosittain. Se on ollut kaytdssa yli kymme-
nen vuotta. Junat ovat lahes kilometrin pituisia ja kokonaispaino n. 4000 tonnia/juna. Tallaisia yliraskaita
junia kulkee rataosalla 3-4 kpl vuorokaudessa aiheuttaen jokainen tuntuvan maanjaristyksen eli yhteensa
vuodessa on n. 1100 maanjaristystd. Koska ko. rataosa on perusrungoltaan yli 100 vuotta vanha, on sel-
vaa, ettd rataosa ei kesta kovin pitkdan nain raskaita kuormia ja siitd myos johtuu pahat tarindongelmat ja
haitat, joista on aiheutunut radan ymparistéssa paikoin satojen metrien laajuisesti vaurioita asukkaiden kiin-
teistoille.

Oulun eteldosan alue Kaakkurin suuralueella on maaperaltdan entistd merenpohjaa ollen erityisen herkka
tarinélle koko matkalla ratapihalta Kempeleen kunnan rajalle ja edelleen Liminkaan asti. Kaakkurin asu-
kasyhdistyksen ja asukkaiden pitkédn painostuksen jéalkeen (3 vuotta) liikennevirasto asetti kuluvan vuoden
(2015) alussa ko. vdlille nopeusrajoituksen raskaille yli 3000 tonnin tavarajunille. Sen seurauksena ta-
rindhaitat ovat joillakin radan kohdilla vahentyneet joskin my6s joillakin kohdin tarind on jopa lisdantynyt
saadun palautteen perusteella.

Liikenneviraston virallisena tavoitteena on vanhan radan peruskorjauksen perusteella (pdaosin jo tehty ja
valmis) nostaa pysyvasti nykyisin poikkeusluvalla nostettu akselipaino 25 tonniin. Se ei ole asukkaiden mie-
lesta kaytannéssa mahdollista, koska korjaustoimenpiteena oli vain kiskojen alapuolisen n. 40 cm paksun
sepelikerroksen vaihto ja sen alle asetettiin 15-20 cm:n styrox-eriste. Varsinaiseen radan yli 100 vuotta
vanhaan runkorakenteeseen ei tehty mitaan toimenpiteita tai korjauksia. Korjauksen jalkeen asukkaiden
havainnot ovat poikkeuksetta sellaisia, etta talla korjauksella ei ole mitdan positiivista vaikutusta tarinaan,
joillakin osin térindongelma on jopa pahentunut. Tamén asiantilan on myontanyt myds peruskorjausprojek-
tin p&allikkd Kaakkurin koululla pidetyssé yleisétilaisuudessa kevaalla 2014. Saman asian ovat myodntaneet
myds liikenneviraston muutamat muutkin virkamiehet. Siksi Kaakkurin alueen kuten myds Kempeleen ja
Limingan alueiden téarindongelman ainoa pysyva ja kestava ratkaisu saavutetaan rakentamalla vanhan ra-
dan viereen uusi rata - ns. kaksoisraide — parhainta kaytettavissa olevaa tekniikkaa hyvaksi kdyttden Oulun
ja Limingan vélille. Vain uudella radalla, joka on rakennettu silmalla pitden nimenomaan tarindhairididen es-
tamista, voidaan poistaa alueen tarinahaitat. Ja vain tallaisella mittauksin varmistetulla rataosalla voidaan
akselipainoja nostaa. Rataosa Oulu-Liminka on siis raskaiten liikkenndity rataosa Suomessa ja liikenne on
edelleen kovassa kasvussa. Alueen maapera on tarindlle altista ja siita on jo aiheutunut runsaasti hairi6ita
asukkaille ja vaurioita radanvarren Kiinteistoille. Siksi tama rataosa Oulu-Liminka on priorisoitava karki-
hankkeeksi valtion infrahankkeiden joukossa ja kaksoisraide on toteutettava mahdollisimman pian.

ESITYS

Kaakkurin suuralueen asukkaat ja alueen asukasyhdistys puoltavat kaksoisraiteen rakentamista ja puolta-
vat sen mahdollistavan asemakaavaehdotuksen hyvéksymista seuraavin muutoksin:

1. Asemakaavamerkintd 160-4: Alueelle on rakennettava tarindsuojaus. Merkintd osoittaa suojauksen liki-
maaraisen sijainnin.

Tama merkintd tulee osoittaa asemakaavaehdotuskarttaan molemmin puolin rataa koko vélille ratapiha-
Kempeleen kunnan raja seka koko kolmioraiteen osuudelle.

2. Asemakaavaehdotuskarttaan kirjoitetaan uusi maarays: "Kaksoisraide vélille ratapiha- Kempeleen kun-
nan raja on rakennettava runkorakenteeltaan teknisesti niin, etta rakennettavien tarindsuojauksien kanssa
radan raskaasta liikenteesta ei aiheudu ymparistéon tarinahairioita."

Perusteluna em. esityksille on se, ettd asemakaavaehdotuksessa tarindsuojauksia on merkitty kaavakart-
taan kaksoisraiteen vanhan yleissuunnitelman mukaisille paikoille. Ne taas on sijoitettu perustuen senaikai-
siin varsin ylimalkaisiin tarinaselvityksiin ja harvaan asetettuihin mittauspisteisiin. Viime ja toissa vuonna on
tehty joukko uusia tarindmittauksia useisiin kiinteist6ihin ja niiden perusteella voi sanoa, etta nyt merkityt ta-
rindsuojauspaikat ovat liian harvassa eivatka kata kuin pienelta osin térinalle alttiita kohteita.

Vaikka asemakaavamaarayksessé todetaan, ettd ennen rakentamista tehtévien tarkempien suunnitelmien
yhteydesséa on tehtava kattavat tarinamittaukset, ei se riit, koska on vaarana, etté likennevirasto tulkitsee
tarindsuojauspaikoiksi vain asemakaavaan summittaisesti merkityt tarindsuojauspaikat. Asukkaiden mieles-
td kaupungin tulee tdssa asiassa kayttaa kaavoittajan oikeuksia taysimaaraisesti asukkaiden etuja puolus-
taen ja ottaa asemakaavaan liikkennevirastoa selkedasti velvoittavat maaraykset. Ainoastaan siten voidaan
varmistaa riittdvan laadukas kaksoisraiteen toteutus riittdvan hyvaan tarinahairiéttémaan kuntoon.”

Asemakaavoituksen ja kadut ja puistot -yksikén vastine muistutukseen:

Asemakaava laaditaan radan yleissuunnitelman pohjalta ja siina esitettyjen melu- ja tarindsuojausten mu-
kaisesti. Radan yleissuunnitteluvaiheessa suojaustarpeet ovat suuntaa antavia. Asemakaavaehdotuksessa
osoitetaan yleissuunnitelman mukaisesti melu- ja térindsuojausta edellyttdvat osuudet radan varressa.
Asemakaavassa ei voida osoittaa melu- ja tarindsuojausta koko radan matkalle ilman tarkempia selvityksia.
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Asemakaavan ja radan yleissuunnitelman jalkeen laadittavassa, radan rakentamista edeltavassa ratasuun-
nitelmassa tarkentuvat selvitykset ja suunnitelmat melu- ja tarindsuojauksen osalta. Ratahankkeet toteutu-
vat pitkalla aikavalilla ja keinot selvitysten tekemiseen ja raiteen rakentamiseen paranevat koko ajan. Ta-
man vuoksi laaditaan mieluummin tarkemmat selvitykset vasta juuri ennen rakentamista, jotta saadaan
mahdollisimman laadukas lopputulos. Ratalaki edellyttdd, ettéd ennen raiteen toteuttamista tulee joka tapa-
uksessa selvittdd melu- ja tarindhaitat ja niiden torjunta tarkemmin ja riittdvan perusteellisesti. Samalla
my0Os maa-perasta laaditaan tarkempi selvitys.

Asemakaavan kolmiomaarayksessa edellytetaan ettd tarkemmat melu- ja tarindselvitykset tulee laatia en-
nen raiteen rakentamista laadittavien tarkempien suunnitelmien yhteydessa. Kaavassa osoitetut melu- ja
tarindsuojausten kohdat ovat likimaaraisia eli tarkempien selvitysten ja suunnitelmien myéta myods suojaus-
ten paikat ja laajuus tarkentuvat. Tarkempia selvityksia ja suunnitelmia ei paasta tekemaan ennen kuin ra-
dan yleissuunnitelma on hyvéaksytty ja yleissuunnitelmaa taas ei pystyta hyvaksymaan ennen kuin asema-
kaava on hyvaksytty.

Kaavamaarays, jossa vaaditaan uusi raide rakennettavaksi siten, ettei siitd aiheudu ympéarist6on tarindhai-
ridita, ei ole mahdollinen. Tama sen vuoksi, etta koskaan ei voida taysin taata, ettei uudesta radasta aiheu-
tuisi mitdéan tarindhdirigitd. Tarinahairidihin vaikuttavat paitsi radan rakenne, myés maapera, joka saattaa
vaihdella paljon, ja lisdksi radan varren rakennusten rakenteelliset ratkaisut, junien nopeudet, junakalusto,
akselipaino, jousitukset, junan pyorien kunto jne. Kaikkia edella mainittuja asioita ei hallita asemakaavan
keinoin.

Liikenneviraston tulee ratahankkeissaan noudattaa ratalakia, joka edellyttda (8 15) etta ennen rakentamista
laadittavissa ratasuunnitelmissa on esitettdva ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen radan rakentamisen tai
junaliikenteen haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vahentamiseksi.

Muistutus ei aiheuta kaavan muutostarvetta.

10) Satu Maaria Karjalainen kirjoittaa 28.4.2015:

"Muistutuksena esitan, ettd raskaat tavarakuljetukset Vengjalta ja Itd&-Suomesta Raaheen tai muihin kau-
punkeihin eivat kulkisi Oulun taajaan asutetun kaupungin kautta, vaan kulkisivat olemassa oleva rautatie-
verkostoa pitkin lisalmen kautta. Taméan johdosta Oulun kolmioraidetta ei tarvitsisi toteuttaa.

Liséksi esitan, ettd asemakaavan muutoksessa tulee huomioida kaksoisradan tarindnvaimennus yhtenai-
send ja tarpeeksi laajana molemmin puolin kaksoisraidetta hyédyntaen parasta kaytettavissa olevaa tekno-
logiaa, jotta tarinahaitat pienevat molemmin puolin rataa asutulla alueella. Vastaavasti tarinavaimennus tu-
lee toteuttaa myoOs kolmioraiteen osalta, mikali kolmioraide kuitenkin toteutetaan Oulun alueella. Mikali tari-
nan aiheuttamia haittoja ei saada poistettua tarindvaimennuksella, tulisi junien nopeudet ja akselipainot ra-
joittaa niin alhaisiksi, etté vaurioita ei alueen taloille aiheudu.”

Asemakaavoituksen ja kadut ja puistot -yksikén vastine muistutukseen:

Liikennevirasto ratkaisee Kajaani-lisalmi-Ylivieska-radan osoittamisen Oulun kolmioraiteen sijaan raskaille
kuljetuksille. Vaikka Kajaani-lisalmi-Ylivieska-rata osoitettaisiin tulevaisuudessa raskaille tavarakuljetuksille
Oulun kolmioraiteen sijaan, on kolmioraiteen varaus jarkeva sailyttdd asemakaavassa muun raideliikenteen
(esim. muun tavaraliikenteen) sujuvoittamiseksi.

Asemakaava laaditaan radan yleissuunnitelman pohjalta ja siind esitettyjen tarindsuojausten mukaisesti.
Yleissuunnitteluvaiheessa suojaustarpeet ovat suuntaa antavia. Asemakaavaehdotuksessa osoitetaan
yleissuunnitelman mukaisesti tarindsuojausta edellyttavat osuudet radan varressa. Asemakaavassa ei voi-
da osoittaa tarindsuojausta koko radan matkalle ilman tarkempia selvityksia. Asemakaavan ja radan yleis-
suunnitelman jalkeen laadittavassa, radan rakentamista edeltdvassa ratasuunnitelmassa tarkentuvat selvi-
tykset ja suunnitelmat melu- ja tarindsuojauksen osalta. Ratahankkeet toteutuvat pitkalla aikavalilla ja kei-
not selvitysten tekemiseen ja raiteen rakentamiseen paranevat koko ajan. Tamén vuoksi laaditaan mie-
luummin tarkemmat selvitykset vasta juuri ennen rakentamista, jotta saadaan mahdollisimman laadukas
lopputulos. Ratalaki edellyttdd, ettd ennen raiteen toteuttamista tulee joka tapauksessa selvittdd melu- ja
tarindhaitat ja niiden torjunta tarkemmin ja riittavan perusteellisesti. Samalla myds maaperasta laaditaan
tarkempi selvitys.

Asemakaavan kolmioméaéarayksessa edellytetdén ettd tarkemmat melu- ja tarindselvitykset tulee laatia en-
nen raiteen rakentamista laadittavien tarkempien suunnitelmien yhteydessa. Kaavassa osoitetut ta-
rindsuojausten kohdat ovat likimaaraisia eli tarkempien selvitysten ja suunnitelmien my6ta myés suojausten
paikat ja laajuus tarkentuvat. Tarinahairiéihin vaikuttavat paitsi radan rakenne, myds maapera, joka saattaa
vaihdella paljon, ja lisdksi radan varren rakennusten rakenteelliset ratkaisut, junien nopeudet, junakalusto,
akselipaino, jousitukset, junan pyorien kunto jne. Kaikkia edella mainittuja asioita ei hallita asemakaavan
keinoin.

Muistutus ei aiheuta kaavan muutostarvetta.
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11) Esa Katajamaki kirjoittaa 29.4.2015:

"Kaakkurin suuralueen tarindhaitat ovat jatkuneet vuosikausien ajan aina siita lahtien, kun Venajan raskas
malmijunaliikenne alkoi. Nyt valmistumassa oleva ldhes miljardin euron kustannuksin tehty paéaradan pe-
ruskorjaus ei ole tuonut eikd tuo mitddn parannusta tarindongelmaan. Peruskorjauksen tavoitteet ovat koh-
distuneet pelkastdén radanpitjan ja liikennoitsijan eli VR:n liikenneolosuhteiden parantamiseen ja sita
kautta likennetuottojen lisdamiseen. Sen sijaan siitd aiheutuvat haitat ja hairiot on jatetty lahes huomiotta ja
salytetty asukkaiden niskoille ja kannettavaksi, mm. rakennuksiin on syntynyt vaurioita ja asumisolosuhteet
ovat huonontuneet.

Ainoa mahdollisuus ja keino tarindongelmien ratkaisemiseksi on uuden raiteen rakentaminen vanhan vie-
reen Oulun ja Limingan valille. Tdman mahdollistaa nyt nahtavana oleva asemakaavaehdotus edellyttaen,
ettd siihen tehdaan jaliempéana esitettavat lisdykset, jotka varmistavat sen, ettd radasta tulee niin hyva, etta
tarinahairioita ei synny.

Jotta voidaan varmistaa radan toteuttaminen riittdvan korkeatasoisella tekniikalla, on asemakaavaan ase-
tettava sitd varten riittévan sitovat kaavamaaraykset.

Esitan, etta

1. asemakaavakarttaan merkitddn tarindsuojausmerkintd molemmin puolin rataa koko vdlille ratapiha -
Kempeleen kunnan raja.

2. Kaavamaarayksen tasolla edellytetddn uuden radan rakenteelta sellaista teknistéa tasoa, etta siita ei ai-
heudu korotetuillakaan akselipainoilla tarinahairidita radan vaikutuspiirin asukkaille eika rakennuksille.”

Asemakaavoituksen ja kadut ja puistot -yksikén vastine muistutukseen:

Asemakaava laaditaan radan yleissuunnitelman pohjalta ja siina esitettyjen tarindsuojausten mukaisesti.
Yleissuunnitteluvaiheessa suojaustarpeet ovat suuntaa antavia. Asemakaavaehdotuksessa osoitetaan ra-
dan yleissuunnitelman mukaisesti tarindsuojausta edellyttavat osuudet radan varressa. Asemakaavassa ei
voida osoittaa tarindsuojausta koko radan matkalle ilman tarkempia selvityksid. Asemakaavan ja radan
yleissuunnitelman jalkeen laadittavassa, radan rakentamista edeltdvéassa ratasuunnitelmassa tarkentuvat
selvitykset ja suunnitelmat melu- ja tarindsuojauksen osalta. Ratahankkeet toteutuvat pitkalla aikavalilla ja
keinot selvitysten tekemiseen ja raiteen rakentamiseen paranevat koko ajan. Taméan vuoksi laaditaan mie-
luummin tarkemmat selvitykset vasta juuri ennen rakentamista, jotta saadaan mahdollisimman laadukas
lopputulos. Ratalaki edellyttad, ettd ennen raiteen toteuttamista tulee joka tapauksessa selvittda melu- ja
tarindhaitat ja niiden torjunta tarkemmin ja riittavan perusteellisesti. Samalla my6s maaperasta laaditaan
tarkempi selvitys.

Asemakaavan kolmiomaarayksessa edellytetaan ettd tarkemmat melu- ja tarindselvitykset tulee laatia en-
nen raiteen rakentamista laadittavien tarkempien suunnitelmien yhteydessa. Kaavassa osoitetut ta-
rindsuojausten kohdat ovat likimaaraisia eli tarkempien selvitysten ja suunnitelmien my6ta myés suojausten
paikat ja laajuus tarkentuvat. Kaavamaarays, jossa vaadittaisiin uusi raide rakennettavaksi siten, ettei siité
aiheudu ymparistoon tarindhdirioita, ei ole mahdollinen. Tama sen vuoksi, ettd koskaan ei voida taysin taa-
ta, ettei uudesta radasta aiheutuisi mitdén tarinahairiéitd. Tarin&hdiridihin vaikuttavat paitsi radan rakenne,
myds maaperd, joka saattaa vaihdella paljon, ja liséksi radan varren rakennusten rakenteelliset ratkaisut,
junien nopeudet, junakalusto, akselipaino, jousitukset, junan pydrien kunto jne. Kaikkia edelld mainittuja
asioita ei hallita asemakaavan keinoin.

Muistutus ei aiheuta kaavan muutostarvetta.

12) Sari Karhu kirjoittaa 30.4.2015:

"Kuten aikaisemmassa vastineessani raidehankkeista v. 2011 esitin, esitédn edelleen sita, ettd kolmois-
raidehanke arvioidaan kokonaan uudelleen ja sita selvitetaan erillaan kaksoisraidehankkeesta. Siten ase-
makaavaa kolmoisraiteen osalta ei tule hyvaksya tassa vaiheessa.

Kolmoisraidehanke on mielestani kokonaan kyseenalainen. Jos sité kaikesta huolimatta viedaan eteenpdin,
maaperatutkimukset tulee tehdéa ennen asemakaavan hyvaksymista. Voiko saviselle ja pehmeélle maape-
rélle todella rakentaa erityisesti raskasta tavaraliikennettd palvelevaa raidetta niin, etteikd se aiheuttaisi
haittaa asuinalueen ihmisille ja heidén kodeilleen? Olisiko rakentaminen mahdollista hyvaksyttavin kustan-
nuksin? Vasta tarkkojen maaperatutkimusten jalkeen on jarkevaa ja mahdollista jatkaa asian kasittelya.”

Asemakaavoituksen ja kadut ja puistot -yksikén vastine muistutukseen:

Laadittavana olevan asemakaavan lahtékohdat on méaaritelty ylemmilla kaavatasoilla. Kaavahierarkiassa
maakuntakaava ohjaa kunnan yleiskaavoitusta ja yleiskaavoitus asemakaavoitusta. Yleiskaavaa laaditta-
essa on otettava huomioon maakuntakaava (MRL § 39), ja asemakaavaa laadittaessa on otettava huomi-
oon sekda maakuntakaava etta yleiskaava (MRL § 54). Oulun kolmioraide on osoitettu voimassa olevassa
Oulun yleiskaavassa 2020 (vuodelta 2007), parhaillaan laadittavassa Uuden Oulun yleiskaavaehdotukses-
sa sekd maakuntavaltuuston v. 2013 hyvaksymassa 1. vaihemaakuntakaavassa. Maakuntakaavan selos-
tuksessa todetaan, ettd rataa kehitetddn nopean henkildliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen tarpeisiin.
Pohjanmaan rataa Oulusta pohjoiseen sekd Oulu—Vartius- ja Ylivieska—lisalmi-yhteysvaleja kehitetdén ra-

51



564-2096 Asemakaavan muutos 27.2.2015, korj. 11.9.2015 Kaksoisraide ja Oulun kolmioraide

tahankkeiden kéynnissa olevien yleissuunnitelmien ja niita tarkentavien suunnitelmien mukaisesti erityisesti
tavaraliikenteen tarpeisiin. Vireilla oleva asemakaavahanke mahdollistaa olemassa olevien raideliikenneyh-
teyksien kehittdmisen maakunta- ja yleiskaavan mukaisesti. Radan kehittdminen on tarked& Oulun ja koko
Pohjois-Suomen elinkeinoelamén toimintaedellytysten parantamiseksi. Kestavan kehityksen mukaisesti
sen avulla voidaan vahent&a ajoneuvoliikenteen tarvetta.

Varaus kolmioraiteelle on my6s jo voimassa olevassa vuoden 1993 asemakaavassa, ja silla varmistetaan
maakuntakaavan ja yleiskaavan tavoitteiden toteutuminen. Voimassa olevan asemakaavan mukaan kol-
mioraide voitaisiin jo nyt rakentaa. Vireilla olevassa kaavassa sen linjausta vain loivennetaan ja varmiste-
taan etta tarvittavat melusuojaukset mahtuvat.

Asemakaava laaditaan radan yleissuunnitelman pohjalta ja siina esitettyjen melu- ja tarindsuojausten mu-
kaisesti. Yleissuunnitteluvaiheessa suojaustarpeet ovat suuntaa antavia. Asemakaavaehdotuksessa 0soi-
tetaan yleissuunnitelman mukaisesti melu- ja tarindsuojausta edellyttavat osuudet radan varressa. Asema-
kaavan ja radan yleissuunnitelman jalkeen laadittavassa, radan rakentamista edeltavassa ratasuunnitel-
massa tarkentuvat selvitykset ja suunnitelmat melu- ja tarindsuojauksen osalta. Ratahankkeet toteutuvat
pitkalla aikavalilla ja keinot selvitysten tekemiseen ja raiteen rakentamiseen paranevat koko ajan. Taman
vuoksi laaditaan mieluummin tarkemmat selvitykset vasta juuri ennen rakentamista, jotta saadaan mahdol-
lisimman laadukas lopputulos. Ratalaki edellyttdd, ettd ennen raiteen toteuttamista tulee joka tapauksessa
selvittdd melu- ja tarindhaitat ja niiden torjunta tarkemmin ja riittavan perusteellisesti. Samalla myds maa-
peréasta laaditaan tarkempi selvitys.

Asemakaavan kolmiomaarayksessa edellytetaan, etta tarkemmat melu- ja tarinaselvitykset tulee laatia en-
nen raiteen rakentamista laadittavien tarkempien suunnitelmien yhteydessa. Kaavassa osoitetut melu- ja
tarindsuojausten kohdat ovat likimaaraisia eli tarkempien selvitysten ja suunnitelmien mydta myods suojaus-
ten paikat ja laajuus tarkentuvat. Tarkempia selvityksiad ja suunnitelmia ei paasta tekemaan ennen kuin ra-
dan yleissuunnitelma on hyvaksytty ja yleissuunnitelmaa ei taas pystyta hyvaksymaan ennen kuin asema-
kaava on hyvaksytty.

Muistutus ei aiheuta kaavan muutostarvetta.

13) Hannu Kangas kirjoittaa 30.4.2015:

"Oulun kaupunki on antanut yhteisen vastauksen yleiskaavaluonnoksessa esitettyihin muistutuksiin.
Ratalain vaatimukset ja asemakaavan toteutus

Vastineessa on kerrottu ratalain vaatimuksista seuraavasti:

"Ratalain mukaan, joka ohjaa rautatien rakentamista, edellytetaan etta ratasuunnitelmaan on liitettava arvio
rautatien vaikutuksista seka esitettava ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen radan rakentamisen tai junalii-
kenteen haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vahentamiseksi."

Ratalain mukaan asemakaavassa tulee siis osoittaa ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen radan haitallisten
vaikutusten poistamiseksi. Oulun kaupunki kuitenkin kertoo vastineessaan, etté se ei aio esittdd asema-
kaavassa mitaan toimenpidevaatimuksia melu- ja tarindhaittojen poistamiseksi. Tata perustellaan seuraa-
vasti:

"Tarinda on lahtdkohtaisesti hankalampi selvittda kuin melua. Tarinatutkimus on kehittyva ala ja jopa vii-
dessé vuodessa saattavat keinot parantua siind, miten tarindhaitat kannattaa selvittaa tai miten junaraide
kannattaa rakentaa tarindhaittojen eliminoimiseksi.”

"Ratahankkeet toteutuvat pitkalla aikavalilla ja keinot selvitysten tekemiseen ja raiteen rakentamiseen pa-
ranevat koko ajan. Taman vuoksi laaditaan mieluummin tarkemmat selvitykset vasta juuri ennen rakenta-
mista, jotta saadaan mahdollisimman laadukas lopputulos."

"Maarayksia koskien nopeusrajoituksia tai muita mielipiteissa esitettyja keinoja meluja tarinahaittojen va-
hentdmiseksi ei osoiteta asemakaavassa."

"Juridisessa asemakaavassa ei haluta rajata keinoja, joilla haittoja ehkaistdan. Tama myds sen vuoksi, etta
keinot ja keinovalikoima voivat ajan myota kehittya ja muuttua.”

Tassa esitetddn katteettomia odotuksia. Tarinatutkimuksesta ei ole odotettavissa mitdan uusia keinoja Pe-
révainion tarindhaitan korjaamiseksi.

Tarindhaitalle on talla alueella selva selitys, eli savinen maaperd, jonka yliraskaat malmi- ja pellettijunat
saavat liikkeeseen. Tehokas keino estaéa térindhaittaa on radan rakentaminen paalutuksen varaan, jolloin
junan kuormitus ei tule pehmeén savipatjan paalle lainkaan. On selvaa, ettd muuta tehokasta rakenteellista
keinoa tarinan torjuntaa talla alueella ei ole eika tule.

Liikennevirasto ei ole halukas rakentamaan kallista paalutusta Peravainion tarindhaittojen poistamiseksi.
Yleissuunnitelmassa se esittaa vaimennusseindman rakentamista radan lansipuolelle. On selvaa, etta Lii-
kennevirasto aikoo toteuttaa alueella jonkin halvan teraspontti- tai syvastabilointiratkaisun, jolla ei ole todel-
lista vaikutusta tarindhaittojen poistamiseen, varsinkaan kauempana radasta oleviin kohteisiin.

Oulun kaupungin tulee noudattaa asemakaavassa Ratalain vaatimuksia ja maarata tehokkaiksi tiedetyt
toimenpiteet tarindhaitan poistamiseksi.
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Aikataulu

Vastineessa on kerrottu kaksoisraiteen aikataulusta seuraavasti:

"Kaksoisraiteen tai Oulun kolmioraiteen toteutuksen aikataulusta ei ole tehty vield paatoksia. Sen sijaan
vanhan raiteen peruskorjauksen on maéara valmistua Oulun osalta vuonna 2017."

Rahoitusta kaksoisraiteen toteuttamiseksi ei selvastikaan ole edes ndkopiirissé, koska rataosuuden perus-
korjaukseen on hiljattain mydnnetty varoja ja valtiontaloudella on erittéin kired rahatilanne.
Nopeusrajoituksen toteuttaminen

Radan peruskorjauksessa radalle annettu ensiapu ei vaikuta tarindhaittoihin mitenk&an ja kaksoisraiteen
toteutus on hyvin kaukana. On selvaa, etta asemakaavassa taytyy asettaa tarindalueelle 40 km/h nopeus-
rajoitus yliraskaille malmi- ja pellettijunille tarindhaittojen vahentamiseksi kaksoisraidetta odoteltaessa.
Vastineen mukaan melun ja térindn osalta vastineissa on asiantuntijana kaytetty Liikenneviraston melu- ja
tarindasiantuntija Erkki Poikolaista. Olen vaatinut jo 10 vuoden ajan Ratahallintokeskuksesta ja Liikennevi-
rastolta nopeusrajoitusta tarindhaittoja vahentamiseksi. Erkki Poikolainen on ollut asiassa poikkiteloin koko
ajan.

Hammastelen, miksi nopeusrajoitusta ei toteuteta, vaikka se on tehokas ja ilmainen keino rajoittaa melu- ja
tarindhaittoja. Nopeusrajoituksen tarve on vain yliraskailla malmi- ja pellettijunilla. NaillA nopeusrajoituksen
toteuttaminen on helppoa, koska ne eivat ole aikataulukriittisid kuljetuksia. Nopeusrajoituksen tarve on vain
muutaman kilometrin alueelle. Erkki Poikolainen on joskus vaittanyt, ettéd aikataulumuutoksia ei voida to-
teuttaa nopealla aikataululla. Ihmettelen, ettei 10 vuottakaan ole riittdnyt aikataulumuutoksen toteuttami-
seen. Nopeusrajoituksia on toteutettu monissa muissa paikoissa hyvin tuloksin. Muun muassa Heikkilan-
kankaalla asemakaavoituksen jalkeen havaittuun junien aiheuttamaan térindhaittaan Oulun kaupunki rea-
goi nopeasti ja jarjesti alueelle nopeusrajoituksen. Peravainion alueen tarindhaitta ei kuitenkaan Oulun
kaupunkia ole kiinnostanut.

Oulun kaupungin tulee noudattaa asemakaavassa Ratalain vaatimuksia ja maarata nopeusrajoitus ta-
rindhaitan poistamiseksi, kunnes paalujen varaan rakennettu rata saadaan toteutettua.”

Asemakaavoituksen ja kadut ja puistot -yksikén vastine muistutukseen:

Ratalaissa maéarataan radan suunnittelusta ja toteutuksesta, ei asemakaavan laatimisesta (asemakaavasta
maaratdan Maankaytt6- ja rakennuslaissa). Asemakaava laaditaan ratalain mukaisen radan yleissuunni-
telman pohjalta, joka on yleispiirteisempi suunnitelma, ja siind esitettyjen tarindsuojausten mukaisesti.
Yleissuunnitteluvaiheessa suojaustarpeet ovat suuntaa antavia. Asemakaavaehdotuksessa osoitetaan
yleissuunnitelman mukaisesti tarindsuojausta edellyttdvat osuudet radan varressa. Asemakaavan ja radan
yleissuunnitelman jalkeen laadittavassa, radan rakentamista edeltdvassa ratasuunnitelmassa tarkentuvat
selvitykset ja suunnitelmat melu- ja tarindsuojauksen osalta. Ratahankkeet toteutuvat pitkalla aikavalilla ja
keinot selvitysten tekemiseen ja raiteen rakentamiseen voivat parantua ajan kuluessa. Taman vuoksi laadi-
taan mieluummin tarkemmat selvitykset vasta juuri ennen rakentamista, jotta saadaan mahdollisimman
laadukas lopputulos. Ratalaki edellyttédd, ettd ennen raiteen toteuttamista tulee joka tapauksessa selvittda
melu- ja tarindhaitat ja niiden torjunta tarkemmin ja riittdvan perusteellisesti. Samalla myds maaperasta
laaditaan tarkempi selvitys.

Asemakaavan kolmiomaarayksessa edellytetddn (vaikka asia on jo m&aratty ratalaissa), ettd tarkemmat
melu- ja tarindselvitykset tulee laatia ennen raiteen rakentamista laadittavien tarkempien suunnitelmien yh-
teydessa. Kaavassa osoitetut tarindsuojausten kohdat ovat likimaaraisia eli tarkempien selvitysten ja suun-
nitelmien myo6ta myos suojausten paikat ja laajuus tarkentuvat. Tarinahairiéihin vaikuttavat paitsi radan ra-
kenne, myods maapera, joka saattaa vaihdella paljon, ja lisdksi radan varren rakennusten rakenteelliset rat-
kaisut, junien nopeudet, junakalusto, akselipaino, jousitukset, junan pyorien kunto jne. Kaikkia edella mai-
nittuja asioita ei hallita asemakaavan keinoin. Tarkempia selvityksia ja suunnitelmia ei paasta tekemaan
ennen kuin radan yleissuunnitelma on hyvéaksytty, ja yleissuunnitelmaa ei taas pystyta hyvaksymaan ennen
kuin asemakaava on hyvaksytty.

Liikennevirasto laski 5.1.2015 alkaen Oulun ratapihan ja Kempeleen kunnan rajan vélille yli 3000 tonnin
malmijunille nopeusrajoituksen 50 kilometriin tunnissa.

Muistutus ei aiheuta kaavan muutostarvetta.

14) Mika Ekoluoma kirjoittaa 30.4.2015

"Nujulanpuistoon merkitty toimitilarakennusten korttelialue (17 KTY-1) tulisi siirtdd asuintalojen valittémasta
laheisyydesta Luuvapellonpuiston paikalle osaksi jo olemassa olevaa yrityskeskittymaa. Kolmoisraide tuo
mukanaan melu- ja maisemahaittaa ja iso yhtendinen puistoalue kompensoisi parhaiten tata haittaa. Luu-
vapellonpuisto toimisi my6s logistisesti parempana paikkana tulevalle yritykselle, koska vieressa on jo yri-
tyskeskittyma ja uusi kortteli sulautuu luontevasti taméan yhteyteen.”

Asemakaavoituksen ja kadut ja puistot -yksikén vastine muistutukseen:

Toimitilarakennusten kolme tonttia siséltava korttelialue (KTY-1) on kyseisella paikalla voimassa olevassa
asemakaavassa. Kaavaluonnosvaiheessa korttelialuetta pienennettiin, jotta Oulun kolmioraiteen edellytta-
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mét melusuojaukset saadaan mahtumaan l&hivirkistysalueelle (VL). Korttelin siirtdmist& Oulunlahden yri-
tyskylan yhteyteen selvitettiin, mutta siirto ei osoittautunut mahdolliseksi liikenneyhteyksien vuoksi. Tontti-
littymaa ei voida osoittaa suoraan Palokankaantieltd ja yrityskylan kautta yhteys on liian ahdas ja mutkikas.
Sen sijaan kyseinen KTY-1-korttelialue voidaan poistaa kokonaan kaavasta ja alue varata lahivirkistysalu-
eeksi (VL). Yhdyskunta- ja ymparistopalveluiden maa ja mittaus-osaston mukaan poistaminen ei merkityk-
sellisella tavalla heikenna kaupungin tydpaikkatonttitarjontaa. Oulunjoen etelapuolista yrityksille suunnattua
tonttitarjontaa jaa edelleen Peravainion, Metsokankaan ja Maikkulan kaupunginosiin.

Muistutus aiheuttaa kaavan muutostarpeen Kiviniemen kaupunginosan KTY-1-korttelialueen (kortteli 17)
poistamisen osalta. Muutos ei ole olennainen.

4.6.3 Suunnitelmiin nahtavillaolon jalkeen tehdyt muutokset.

Asemakaavaluonnoksen néhtavilldolon 11.11.-12.12.2011 jalkeen kaavakarttaan tehtiin seuraa-
vat muutokset:

— Kaavakarttaan lisattiin yleissuunnitelman mukaisesti melu- ja térindsuojattavat alueet ja
niitd koskevat kaavamaaraykset.

— Kaavan kolmiomaéaraykseen lisattiin maarays, jonka mukaan melusuojauksessa tulee ot-
taa huomioon kaupunkikuvalliset nakékohdat ja meluvalleista tulee rakentaa maisemoitu
ja istutettu luonteva maaston osa.

— Asemakaavan kolmiomaaraykseen lisataan maarays, jonka mukaan tarkemmat melu- ja
tarinaselvitykset tulee laatia ennen raiteen rakentamista laadittavien tarkempien suunni-
telmien yhteydessa.

Liséksi selostukseen lisatdan nakyville meluselvityksen ennusteet vuonna 2030 melusuojauksella
varustettuina paivalla ja yolla seka esitetaan yleissuunnitelman tarindsuojausta edellyttavat alu-
eet.

Asemakaavaehdotuksen nahtavilldolon 31.3.—30.4.2015 jalkeen kaavakarttaan tehtiin seuraavat
muutokset:

— KTY-1-korttelialue poistettiin Kiviniemen kaupunginosassa Oulun kolmioraiteen rautatie-
alueen ja Toukolankaari-kadun valista esitettyjen muistutusten johdosta. Kyseinen alue on
kaupungin omistuksessa. Kaavaluonnosvaiheessa korttelia pienennettiin melusuojausten
ja kuivatusten takia ja kaavaehdotuksen nahtavillaolon jalkeen se poistettiin kokonaan ja
korvattiin lahivirkistysalue-merkinnalla (VL). Yhdyskunta- ja ymparistpalveluiden maa ja
mittaus-osaston mukaan KTY-1-alueen poistaminen ei merkityksellisella tavalla heikenna
kaupungin tydpaikkatonttitarjontaa. Oulunjoen etelapuolista yrityksille suunnattua tonttitar-
jontaa jaa edelleen Peravainion, Metsokankaan ja Maikkulan kaupunginosiin.

— Varikonpuistoon Nokelassa lisattiin ohjeellinen ajoyhteys Liikenneviraston laitetilaraken-
nukselle Liikenneviraston lausunnon johdosta. Ajoyhteys ohjattiin Kaksoisraiteen yleis-
suunnitelmassa osoitetulle huoltotielle, joka sijaitsee rautatiealueella yleissuunnitelman
mukaisen melusuojauksen ja Varikonpuiston valissd. Huoltotielle on yhteys pohjoisessa
Kiskotien paasté ja eteldssd Joulumerkinpolulta, jolla kaava mahdollistaa huoltoajon. Ajo-
yhteys merkitaan ohjeellisena, jolloin sen linjausta voidaan Varikonpuistossa tarvittaessa
muuttaa.

— Kolmioméaaraysmerkintdja lisattiin ELY-keskuksen lausunnon johdosta kattavammin kaa-
van LR-alueelle ilmentamaan paremmin, ettd kolmiomaarays koskee koko kaavan LR-
aluetta.

— Lisattiin puuttuva maaraava rajaus rautatiealueelle (LR) Limingantullissa osoittamaan vi-
reilla olevan kaavan ja viereisen aiemmin laaditun kaavan kolmiomaaraysmerkittyjen alu-
eiden valisen rajan.

Muutokset eivat ole olennaisia, joten asemakaavaehdotusta ei tarvitse asettaa uudelleen nahté-
ville.

Lisaksi asemakaavaselostukseen lisattiin 1. vaihemaakuntakaavan sisallon esittely (selostuksen
kohta 3.2.1, sivu 5) Pohjois-Pohjanmaan liiton lausunnon johdosta. My6s selostuksen vaikutusten
arviointiin lisattiin KTY-1-korttelialueen poistamisen vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyisyy-
teen eli luonnosvaihetta laajemman lahivirkistysalueen muodostuminen.
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4.6.4 Suunnitteluvaiheiden kasittelyt ja paattkset

Tekninen lautakunta 7.9.2011 8§ 392, osallistumis- ja arviointisuunnitelma.
Tekninen lautakunta 1.11.2011 § 502, asemakaavaluonnos.
Yhdyskuntalautakunta 10.3.2015 § 104, asemakaavaehdotus
Yhdyskuntalautakunta 29.9.2015 § 416, muistutukset ja lausunnot

5. ASEMAKAAVAN KUVAUS

5.1 Kaavan rakenne

5.2

Asemakaavan muutoksessa on laajennettu nykyistad rautatiealueen rajaa itddn Liikenneviraston
laatiman Seingjoki—Oulu-valin Liminka—Oulu kaksoisraiteen mukaisesti sekd laajennettu Kol-
mioraiteen rautatiealuetta Toukolassa Oulun kolmioraiteen yleissuunnitelmien mukaisesti. Viher-
alueille on osoitettu ajorasitteita radan huoltoyhteyksien mahdollistamiseksi. Lisaksi Kiviniemen
kaupunginosan korttelia 40 on pienennetty rata-alueeseen liittyvilta osiltaan, jotta melusuojaukset
ja kuivatusjarjestelyt saadaan toteutettua ja kortteli 17 poistettu kokonaan kaavasta.

Kortteli 40 on osoitettu yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennusten korttelialueeksi (ET).
Korttelissa on Oulun Energian kaukolampdélaitos. Kortteliin on osoitettu yksi rakennusala ja sen
rakennusoikeus on 250 k-m2.

Kortteli 17 (KTY-1) poistettiin kaavaehdotusvaiheessa kokonaan kaavasta esitettyjen muistutus-
ten johdosta. Yhdyskunta- ja ymparistopalveluiden maa ja mittaus-osaston mukaan KTY-1-tontin
poistaminen Toukolankaaren varresta ei merkityksellisella tavalla heikenna kaupungin tyépaikka-
tonttitarjontaa. Oulunjoen eteldpuolista yrityksille suunnattua tonttitarjontaa jaa edelleen Pera-
vainion, Metsokankaan ja Maikkulan kaupunginosiin.

Asemakaavalla muodostuu aiemmin kaavoittamattomalle alueelle Limingantullin, Nokelan ja Kivi-
niemen kaupunginosissa rautatiealuetta Liminka—Oulu kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen
yleissuunnitelman mukaisesti olevan rautatiealueen laajentamisen takia. Limingantullin kaupun-
ginosan asemakaavoittamaton alue rautatien itapuolella on kaavassa osoitettu lahivirkistysalu-
eeksi (VL), jonne on osoitettu rakennusala Liikenneviraston laitetilaa ja Teliasoneran mastoa ja
laitetilaa varten ja niille ohjeellinen ajoyhteys rautatiealueen radan yleissuunnitelman huoltotielta.
Senaatti-kiinteistdjen omistuksessa olevalle viheralueella sijaitsevalle rivitalolle (osoite Krankan-
tien 52) ei kaavassa ole osoitettu rakennusalaa, ja siten rivitalo on poistuva rakennuspaikka.
Kaavassa Limingantullin ja Nokelan kaupunginosien valinen raja siirtyy Taka-Nokelan kohdalla
rautatiealueen rajaan kiinni.

Ympariston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen

Kaavassa on varmistettu ettd yleissuunnitelman mukaisten melusuojausten rakentaminen on
mahdollista. Osa melusuojauksista sijoittuu rautatiealueelle (LR), osa viheralueelle (VL, VP).
Etenkin olevien viheralueella sijaitsevien meluvallien jatkeet sijoittuvat viheralueille. Kaavassa on
my0s osoitettu likimadaraiset sijaintipaikat tarindsuojausta edellyttaville rataosuuksille. Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskuksen luonnosvaiheen lausunnon mukaan alueen jatkosuunnittelussa on
varattava rautatiealueen (LR) ulkopuolelle mahdollisuus tehd&a selvitysten pohjalta melu- ja t&-
rindsuojausta.

Limingantullissa Taka-Nokelan kohdalla asemakaavassa osoitetaan I&hinnd asutusta oleva osa
ratapihasta lahivirkistysalueeksi (VL), mika varmistaa, ettd lahelle asutusta ei sijoitu jatkossa ra-
tapihaan liittyvaa toimintaa.
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5.3 Aluevaraukset

VP Puisto.
Merkinndlla on osoitettu Luuvapellonpuisto Oulunlahden yrityskylan lansipuolelle voimassa ole-
van kaavan mukaisesti.

VL Lahivirkistysalue

Merkinnalla on osoitettu suunnittelualueeseen kuuluvat lahivirkistysalueet, jotka on otettu asema-
kaavaan huoltoteiden rasiteyhteyksien jarjestamiseksi sekd melusuojausten sijoittamiseksi. Li-
mingantullin kaupunginosassa Taka-Nokelan kohdalla VL-alueeksi on osoitettu kaavan rautatie-
alueen ja voimassa olevan kaavan VL-alueen vélinen kaavoittamaton alue kokonaisuudessaan.

LT Maantien alue.
Merkinnalld on osoitettu Poikkimaantien maantiealue.

LR Rautatiealue.
Rautatiealue kasittdd radan yleissuunnitelmassa esitetyn Oulu — Liminka kaksoisraiteen ja ns.
Oulun kolmioraiteen tilavarauksen.

ET Yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennusten ja laitteiden korttelialue.
Merkinndlla on osoitettu Kiviniemen kaupunginosan kortteli 40, jossa toimii Oulun Energian kau-
kolammon varavoimala. Korttelialue pienenee lansiosastaan kaksoisraiteen takia.

EV Suojaviheralue.
Merkinnalla on osoitettu Kaakkurin kaupunginosassa sijaitseva moottoritien suojaviheralue.

5.4 Kaavan vaikutukset

5.4.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Kaavan mukainen kaksoisraide- ja Oulun kolmoisraidesuunnitelma ovat osa Seindjoki-Oulu-
radan parantamissuunnitelmia. Radan kehittaminen palvelee sek& asukkaita ettd elinkeinoela-
man toimintaedellytyksia. Radan kehittdminen on kestavan kehityksen mukaista suunnittelua, jol-
la mahdollistetaan henkildautoliikenteen tarpeen vahentdminen ja parannetaan ymparistoa vahan
kuormittavien liikennemuotojen kayttéedellytyksid. Hankkeessa kehitetd&n olemassa olevia paa-
likenneyhteyksia. Kaavahankkeella turvataan olemassa olevan valtakunnallisesti merkittavéan ra-
dan kehittdmismahdollisuudet.

5.4.2 Yleissuunnitelman yhteydessa laadittu vaikutusten arviointi

Raidehankkeiden ymparistévaikutuksia on arvioitu Liminka-Oulu- kaksoisraiteen YVA-selvityksen
yhteydessa. Laaditussa kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen meluselvityksessé on arvioitu me-
lun leviamista ja meluntorjuntatoimenpiteiden vaikutuksia. Kolmioraiteen varaus on olemassa
voimassa olevassa asemakaavassa ja nyt laadittavassa asemakaavassa ja asemakaavan muu-
toksessa kolmioraiteen rautatiealuetta vain hieman laajennetaan lahinn& melusuojausten tilatar-
peen takia.

Ratalaki

6 § Rautatien rakentaminen

Rautateitd rakennetaan lilkenteen tai turvallisuuden edellyttdman yleisen tarpeen vaatiessa taikka
likenteesta aiheutuvien haittojen poistamiseksi tai vahentamiseksi tai maankayton sita edellytta-
essa. Rautatietd ei saa rakentaa vastoin oikeusvaikutteista kaavaa.

Uusi rautatie voidaan rakentaa, jos olemassa oleva rataverkko ei tayta enéé liikenteen tai aluei-
denkayton tarpeita eika rataosuuden parantamisella tai muutoin liikennejarjestelméaé kehittamalla
voida tarkoituksenmukaisesti tyydyttdd naita tarpeita taikka poistaa tai riittavasti vahentaa liiken-
teesta aiheutuvia haittoja.
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Rautatie on rakennettava siten, etta rautatien tarkoitus saavutetaan mahdollisimman edullisesti ja
tuottamatta kenellekdan enempaa vahinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii. Rautatien rakentamises-
sa on erityisesti otettava huomioon junaliikenteen ja muun liikenteen turvallisuus, radan liikkenteel-
linen ja tekninen toimivuus, alueen nykyinen ja suunniteltu maankaytté sekéa ymparistonakokoh-
dat.

Eri vaestbryhmien tarpeisiin ja esteettomaan liikkkumiseen on mahdollisuuksien mukaan kiinnitet-
tava huomiota rautatien rakentamisen yhteydessa.

Kaksoisraiteen ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa (YVA) on todettu vaikutuksis-
ta seuraavaa:

Maankayttd
Kaksoisraide aiheuttaa vahaisia muutoksia nykyiseen maankayttéon radan tuntumassa.

Ihmisten elinolot ja viihtyisyys
Palvelutason parantaminen ja nopeuksien nostaminen parantavat yhteyksia seudullisiin ja valta-
kunnallisiin keskuksiin, mika hyodyttaa koko Pohjanmaata mutta erityisesti asemapaikkakuntia.

Hanke turvaa raideliikenteen kilpailukyvyn alueella pitkalla aikavélilla ja tukee asemapaikkakunti-
en ja niiden l&hialueiden seutujen kehitysté. Toisaalta rakennusaikaiset hairiét ihmisten asuinym-
paristossa lisdantyvat eniten, silla kaksoisraide rakennetaan koko rataosalle. Merkittava vaikutus
littyy my6s asukkaiden tietoisuuteen hankkeen rahoituksesta, toteutumisesta, suunnittelun kulus-
ta ja siihen, pystyvéatko he tekemdaan tulevaisuutta (alueella asumista, tyoskentelyd ym.) koskevia
paatdksia. Paatos kaksoisraiteen toteuttamisesta poistaisi asukkaiden epavarmuuden.

Melu

Tehtyjen laskentojen perusteella suunnittelualueella altistuu ohjearvot ylittavéalle melulle suuri
joukko asukkaita sekd muita meluherkkia toimintoja. Eniten asukkaita altistuu rautatieliikenteen
melulle Kokkolassa, Oulussa, Oulaisissa ja Ylivieskassa, joissa kaikissa on ydaikaan yli 500 me-
lulle altistuvaa. Y®aikaan ohjearvot ylittavalle melulle altistuvien maara on noin kuusikertainen
paivdaikaan verrattuna runsaasta tavaraliikenteesta johtuen. Ydaikainen ohjearvojen mukainen
melu ulottuu nyt tehtyjen laskentojen mukaan noin 300-400 metrin etaisyydelle radasta. Liiken-
nemaarien lisdantyminen seka erityisesti nopeuksien nostaminen vaikuttavat merkittdvasti melu-
tasoihin.

Nykytilanteeseen verrattuna melulle altistuvien maarat nousevat koko kaksoisraiteen alueella
noin nelinkertaisiksi. Melulle altistuvien maaréé voidaan véhentda huomattavasti meluesteiden
rakentamisella sekd muun muassa vaikuttamalla rautatieliikenteen ajankohtaan, kalustoon ja ajo-
nopeuksiin. Laskentojen perusteella melusuojauksia edellyttavia kohteita ovat selkeimmin ase-
makaavoitetut alueet Seindjoki, Nurmo, Lapua, Kauhava, Kokkola, Kannus, Vihanti, Ruukki,
Tuomiojan kohta Ruukissa, Liminka, Tikkaperan kohta Limingalla, Kempele seka Oulu.

Tarind

Tarindhaitat lisdantyvat, koska rata-osuuden tavarajunien kokonaismassoja ja junanopeuksia
nostetaan nykyisestd. Hanke mahdollistaa uuden raiteen rakentamisen siten, etté liikennéinnin
vaikutukset ympadristdon ovat vanhaa raidetta pienemmat. Liséksi hanke mahdollistaa huomatta-
vasti joustavamman liikenndinnin suunnittelun, jolloin esimerkiksi raskaan tavarajunaliikenteen
nopeutta ja ajankohtaa pystytddn paremmin sdatelemaan taajama-alueiden kohdalla. Osa téa-
rindhaitoista voidaan poistaa asettamalla taajamien kohdille raskaiden junien nopeusrajoituksia.
Talla hetkell& nopeusrajoituksia taajamien alueella on Limingassa ja Kempeleella.

Tarindhaittaa voidaan pienentaéd kohdistamalla radan perustamisen parannustoita tarindn nykyi-
sille merkittdvimmille haitta-alueille — paaosin taaja-asutusaluille. Tarindhaitta tulee ottaa huomi-
oon kuntien maankayttn suunnittelussa. Tarindhaitan arviointiin on YVA:ssa kaytetty padosin ko-
kemusperaistd menettelya, jonka luotettavuus tulee aluekohtaisesti todentaa tarinanmittauksin,
jos rata-alueen laheisyyteen suunnitellaan asuinalueita.
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5.4.3 Muut vaikutukset

Liikenteen toimivuus ja turvallisuus

Asemakaava ja asemakaavan muutos mahdollistavat pdaradan kehittamisen ja junayhteyksien
nopeuttamisen ja kapasiteetin lisddmisen. Kaava mahdollistaa raideliikenteen kehittamisen, jol-
loin se pystyy vastaamaan Pohjois-Suomen ja pohjoisen Euroopan kuljetustarpeisiin. Oulussa ei
ole tasoristeyksid, joten hankkeella ei ole vaikutuksia liikkenneturvallisuuteen. Kolmioraiteen ansi-
oista tavaraliikenne pystyy kulkemaan sujuvasti itdradalta pdaradalle kulkematta ratapihan kautta.

Muuta melu- ja tarindvaikutuksista seké vaikutuksista ihmisten elinoloihin ja viihtyisyyteen

Melu- ja tarindhaitat pyritddn minimoimaan osoittamalla asemakaavassa yleissuunnitelmat mu-
kaisesti melu- ja tarindsuojausta edellyttavat alueet radan varressa. Tavoitteena uuden raiteen
rakentamisessa on, ettei se aiheuta tarindhaittoja. Ratasuunnitelmien yhteydessé laaditaan tar-
kemmat melu- ja tarinaselvitykset. Ratasuunnitelmat laaditaan vuorovaikutuksessa osallisten
kanssa.

Kolmioraiteen rakentamisen myotd melu- ja tarindhaitat vahenevat itdradalla kolmioraiteen koh-
dalta ratapihalle kulkevalla osuudella, koska liikenne pystytdan ohjaamaan kolmioraidetta pitkin
suoraan etelddn menevalle radalle junien kdymatta kdantymassa ratapihalla. Tavoitteena on, ett-
ei uusi kolmioraide aiheuta tarinahaittoja.

Kiviniemen kaupunginosassa KTY-1-korttelialueen poistamisen ansiosta muodostuu asukkaille
kaavaluonnoksessa esitettya laajempi viheralue lahivirkistysalueeksi.

Yhdyskuntarakenne

Kaavan mukaisella kaksoisraiteella mahdollistetaan toinen raidepari olemassa olevan viereen se-
kéa siihen liittyvat huolto ja melusuojaukset, joten hankkeella ei ole vaikutuksia siltd osin olevaan
yhdyskuntarakenteeseen. Kolmioraiteen tilavaraus on olemassa jo voimassa olevassa asema-
kaavassa eika nyt laadittava asemakaava tuo asiaan muutosta.

Kaupunkikuva, maisemakuva

Koska kaksoisraide sijoittuu olevan raiteen yhteyteen, ei silla ole juuri vaikutusta kaupunkikuvaan,
muutoin kuin uusien melusuojausten osalta. Kolmioraide sijoittuu osittain avonaiselle peltoalueel-
le, joten se melusuojauksineen estéda Toukolan [&hinn&a kolmiorataa sijaitsevien asuntojen naky-
mi& avonaiselle peltoalueelle. Kolmioraide on kuitenkin jo voimassa olevassa asemakaavassa, ja
nyt vain tarkistetaan rautatiealueen rajausta mm. melusuojausten takia.

5.5 Ympaériston hairiotekijat

Raideliikenne aiheuttaa melu- ja tarinahaittoja, joita voidaan lieventda ja eliminoida uudella kak-
soisraiteella ja Oulun kolmioraiteella seka niiden yleissuunnitelman mukaisilla melu- ja ta-
rindsuojauksilla. Tavoitteena on, ettei uusi raide aiheuta tarindhaittaa. Melu- ja tarinaselvitykset
tarkentuvat tarkemmassa ratasuunnitteluvaiheessa.
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5.6 Kaavamerkinnat ja maaraykset

33 Puisto.

34 Lahivirkistysalue.

46 Maantien alue.

59-1 Yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten korttelialue.

47 Rautatiealue.

- v
68 EV Suojaviheralue.
A A
82 S T 3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
83-1 | Kaupunginosan raja.
84 Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.
85-1 . o Eri asemakaavamaaraysten alaisten alueenosien valinen raja.
8e-1  _ Ohijeellinen eri asemakaavamaaraysten alaisten alueenosien valinen raja.
91-1 3 O Kaupunginosan numero, joka ei vahvistu.
92-1 K I \/ | N Kaupunginosan nimi.
93 40 Korttelin numero.
95 JOULUMER Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.
96 250 Rakennusoikeus kerrosalaneliometreina.
1
13 - = Rakennusala.
.
137 - emt Rakennusala, jolle saa sijoittaa maston ja siihen liittyvia tukiasematiloja.
S|
r— "
113-101 | | Ohjeellinen rakennusala.
| |
1 _ .
17 - t . Rakennusala, jolle saa sijoittaa talousrakennuksen.
..
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1351 O O O Istutettava puurivi.

140-2 [ ? I Yleiselle jalankululle ja polkupydrailylle varattu alueen osa.

141-1 pp/h Jalankululle ja polkupyérailylle varattu katu, jolla huoltoajo on sallittu.
147 : E : Ajoyhteys.

147-101 - _oTo o Ohjeellinen ajoyhteys.

164-4 ——()— Séhkslinjaa varten varattu alueen osa.

155 e Eritasoristeys.
156 a Kadun tai likennealueen alittava kevyen liikenteen yhteys.
1 1
157 ! y ! Kadun tai liikennealueen ylittava kevyen liikenteen yhteys.
| |
L T
160-3 —F—mrmm Alueelle on rakennettava melusuojaus. Merkinta osoittaa suojauksen likimaaraisen sijainnin.
160-4 tar Alueelle on rakennettava tarindsuojaus. Merkinta osoittaa suojauksen likimaaraisen sijainnin.

174 @ Vaara-alue.

200-129 A 2-raide- merkinnalla varustetulla alueella on noudatettava seuraavia maarayksia:
2-roide Melusuojauksessa tulee ottaa huomioon kaupunkikuvalliset ndkokohdat. Meluvalleista tulee
rakentaa maisemoitu ja istutettu luonteva maaston osa.

Tarkemmat melu- ja tarindselvitykset tulee laatia ennen raiteen rakentamista laadittavien
tarkempien suunnitelmien yhteydessa.

300-7 Asemakaava-alueella radan |aheisyydessé saattaa esiintya sellaista rautatieliikenteesta
aiheutuvaa tarinaa, joka tulee ottaa huomioon rakennustén suunnittelussa ja sijoittamisessa.

- Melusuojaus- ja tarinamerkinnat on kaavassa osoitettu kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen
yleissuunnitelmien mukaisesti. Ratasuunnitteluvaiheessa niita koskevat selvitykset ja suunnitel-
mat tarkentuvat.

- Kolmiomaarays (2-raide) koskee koko kaavan rautatiealuetta (LR).

- Ajoyhteysmerkinngilla (ajo) on osoitettu yhteydet rataa palvelevalle huoltotielle sekd Nokelan
Varikonpuistossa sijaitsevalle laitetilarakennukselle.

- Vaara-aluemerkinnat (va) osoittavat sahkélinjojen vaara-alueet.

5.7 Nimisto

Kaava-alueelle ei tule uusia kadunnimia tai muita uusia yleisten alueiden nimia.
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6. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

6.1 Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat

Toteutusta ohjaavat Kaksoisraiteen ja Oulun kolmioraiteen yleissuunnitelmaan sisaltyvat suunni-
telmat mm. raiteiden, siltojen, melusuojauksen ja maiseman osalta.

6.2 Toteuttaminen ja ajoitus

Asemakaava toteutuu Liikenneviraston aikataulun mukaisesti.

Oulussa 27.2.2015

Mikko Térmanen Virpi Rajala
asemakaavapaallikko kaavoitusarkkitehti

Oulussa 11.9.2015

Mikko Térmanen Virpi Rajala
asemakaavapaallikko kaavoitusarkkitehti
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