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1 LAHTOKOHDAT

Kaavoitukseen liittyvdn osallistumis- ja arviontisuunnitelman mukaan

Oulun kaupunki ja Catella Property Consultants ovat tehneet kevaalla 2000 selvityksen

Oulun toimitilamarkkinoiden tdmanhetkisesta tilanteesta ja tulevaisuuden nakymista.

Selvitystybhon on siséltynyt myds Kaakkurin tydpaikka-alueen kehittdmissuunnitelman

laatiminen. Tekninen lautakunta on paattanyt 23.5.2000, etta Kaakkurin tydpaikka-alu-

eiden selvitystyota jatketaan siten, ettd ensimmaisessa vaiheessa kaavoitetaan

Limingantien ja Pohjantien valinen alue. Tdma alue sopii erinomaisesti korkean teknolo-

gian yritystoimintaan, silla:

- alue sijaitsee kaupunkirakenteellisesti hyvalla paikalla, tulevaisuudessa noin 15000
asukkaan asumakunnan keskella

- alue on liikenteellisesti hyvin saavutettavissa paateiden risteyskohdassa, etaisyys
kaupungin keskustaan ja lentokentélle on kumpaankin noin 7 km

- alue on teknologiatoiminnalle riittavan laaja

- alue on nakyva ja tarkea Oulun kaupunkikuvan kannalta

Téalle alueelle suunnitellaan seuraavia toimintoja:

- Radan ja Pohjantien valiselle alueelle ollaan kaavoittamassa korkean teknologian
tydpaikkakeskittymaa. Alueelle tulisi toimistotyyppisia tiloja tutkimuksen ja tuotekehi-
tyksen kayttdon. Alustavissa suunnitelmissa alueelle tulisi kerrosalaa n. 120000 k-m?
ja tydpaikkoja n.3000.

- Radan ja Limingantie valiselle alueelle tulisi myds teknologiayrityksia ja niita tukevaa
pienempaa yritystoimintaa. Limingantien varteen on kaavailtu liiketoimintaa.
Limingantien varressa oleva Maaniityn omakotiasutus sailyy.

- Pera- ja Rantavainion asukkaille téarkea kevyenliikenteen yhteys radan (yhdesséa au-
totien kanssa) ja Pohjantien ali Kaakkurin keskukseen sisaltyy kaavaan.

Kaavoitukseen liittyvana erillisselvityksena:

Oulun Viatek Oy laatii liikenteellisen tarkastelun, jossa selvitetddn
voidaanko tydpaikka-alueelta liittyd suoraan Oulunlahdentielle?

Liikenteelliset ldhtokohdat

Oulunlahdentie yhdistaa valtatiet 4 ja 22. Tie on verkollisesti Lentokentantien jatke ja
yhteys Oulun lentoasemalta valtatielle 22. Oulunlahden maantie on kaupungin etelé-
osan tarked kehavayla, joka yhdistaa myos tulevan Kaakkurin suuralueen maankéaytdn
padtie- ja paakatuverkkoon.

Selvitysalue sijoittuu Kiviniemen eritasoliittyman valittémaan laheisyyteen.
Eritasoliittyman likennemaarat tulevat kasvamaan uuden maankaytén myéta voimak-
kaasti. Liikenne-ennusteiden mukaan Pohjantien likennem#éra on vuonna 2020
eritasoliittyméan pohjoispuolella noin 44000 ajon/vrk ja etelapuolella noin 29000 ajon/vrk.
Oulunlahdentien liikenneméara on eritasoliittyméan lansipuolella noin 20000 ajon/vrk ja
itapuolella noin 15500 ajon/vrk. Myos eritasoliittyman rampit tulevat kuormittumaan en-
nusteiden mukaan voimakkaasti. Isot liikennevirrat edellyttavat liikenteen toimivuuden
turvaamiseksi korkealuokkaisia liittymajarjestelyja Oulunlahdentielle. Tama tarkoittaa
mm. Oulunlahdentien parantamista 2-ajorataiseksi ja varautumista liikennevaloihin
ramppiliittymissa seké ns. kapasiteettiramppien rakentamista. Nailla lisarampeilla
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Oulunlahdentieltd moottoritielle menevit liikennevirrat voidaan ohjata vapaan oikean —
periaatteelle likennevalojen ohitse, mika parantaa liikkennevalojen toimivuutta.

Liittymavalit Limingantie — eritasoliityméan lansiramppi — Kaakkurin paaliittyma ovat noin
600 m, miké mahdollistaa liikennevalojen yhteenkytkennan niin, etta vihrean aallon no-
peus on 60 km/h. Tdma nopeustaso on tien nykyinen nopeusrajoitus. Mikali talle
tiejaksolle tehtaisiin uusi liikennevalo-ohjattu littyma, se huonontaa tiejakson toimivuut-
ta yleisesti ja myos likennevalojen yhteenkytkenndssa vihrean aallon nopeus alenee
selvasti.

Tietekniset lahtokohdat

Oulunlahdentien pystysuuntaiset pyoristyskaaret ovat radan ylikulun kohdalla 2250 m ja
moottoritien ylikulun kohdalla 2500 m. Pituusprofiili on aaltoileva. Lahdettaessa
Limingantieltd pituuskaltevuus nousee radan ylikulkusillalle tultaessa jyrkimmillaan
4,6%:n kaltevuudella. Kaltevuus laskee aluksi radan lansipuoleisella osuudella 1,6 % ja
nousee ennen moottoritien ylityskohtaa 2,5 %, jonka jalkeen kaltevuus laskee 2,5%.
Uusien littymien sovittaminen Oulunlahdentien nykyiseen tasaukseen on
ndkemakysymysten kannalta ongelmallista.

2 VAIHTOEHDOT

Alueelle aikaisemmin laadittujen suunnitelmien ja selvitysten seka tassa tehtyjen

tarkastelujen perusteella on tavoitetilanteen vaihtoehdot 1 ja 2 on muodostettu seuraa-

vista yhteisista lahtokohdasta:

- Limingantie ja Oulunlahdentie ovat 2+2 kaistaisia ja Limingantien/Qulunlahdentien
littyma on parannettu siten, etta liittymassa on 2-kaistainen kiertoliittyma

- Kiviniemen eritasoliittym&a on kehitetty lisaamalla siihen ns. kapasiteettirampit

- Yhteydet Kaakkurin tydpaikka-alueille ovat pohjoisosassa Limingantien —
Perkkidntien kautta, keskeisella alueella Etelasuomentiesta radan alitse tehtavan
uuden katuyhteyden kautta ja etelassa linatintielle tehtdvan uuden katuyhteyden
kautta

Vaihtoehdot eroavat toisistaan ainoastaan siind suhteessa, onko
Limingantien — Kiviniemen eritasoliittymén véliselld alueella liittymaa
uudelle tyépaikka-alueelle. Ve1:ssé tyopaikka-alueelta ei ole liittymaa

Oulunlahdentielle ja ve2:ssa liittymé on.

Ve 2:n mukainen littyma Oulunlahdentiehen on suunniteltu suuntaisliittymé&na, jossa
ainoastaan oikeaan kaantyminen on mahdollista. Téllaisessa liittymassa ei tarvita
likennevaloja. N&ama jarjestelyt edellyttavat ensimmaisessa vaiheessa myés
kapasiteettirampin rakentamista eritasoliittymasta etelaan. Tama johtuu siita, etta
suuntaisliittymén ja lantisen ramppiliittyman valiselle alueella ei voida tehda toimivaa
vasempaan kaantymiskaistaa Oulunlahdentielta etelaan meneville lyhyen liittymavalin
takia.

Selvityksessa on tehty tekniset tarkastelut myés vaiheittain rakentamisesta siten, etta
on tutkittu littymismahdollisuudet Oulunlahdetien nykyiseen poikkileikkaukseen. Samal-
la on selvitetty ramppiliittymiin tarvittavien kapasiteettiramppien edellyttamat tila-
varaukset.
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3 VAIHTOEHTOJEN ARVIOINTI

Seuraavassa taulukossa on arvioitu vaihtoehtoja niiltd osin kuin ne eroavat toisistaan.

Arviointitekija

Ve 1 (ei uutta liittymaa)

Ve 2 (suuntaisliittyma)

Liikenne

e Uusi liittyma hairidpiste,
joka huonontaa liikenteen
sujuvuutta Oulunlahden-
tiella

e Lyhyella sekoittumisalueella
tehtavat kaistanvaihdot
alentavat liikkenteen nope-
ustasoa ja huonontavat
Qulunlahdentien ja Kivinie-
men eritasoliittyma toimi-
vuutta

e Liittymavalit riittavan pitkia
turvaamaan korkealuokkai-
nen standardi seka Oulun-
lahdentielle etta Kiviniemen
eritasoliittyman ymparistéén

¢ Oulunlahdentien nykyisessa
pystygeometriassa ei ole
varauduttu lisaliittymaan,
joka on nakemaolosuhteil-
taan korkeintaan tyydyttava

Saavutettavuus

e Saavutettavuus ja orientoi-
tavuus hyvat

o Opastus suunnitelluille tyo-
paikka-alueille voidaan kes-
kittad hyvin, koska sisaan-
tuloyhteyksia vdhemman on
kuin ve 2:ssa

e Alueen imagon kannalta
liittyma nahty tarpeelliseksi

e Saavutettavuus hyva, joskin
suuntaisliittymassa orien-
toitavuus on osittain epéa-
jchdonmukainen (vain oike-
alle kdantymiset mahdolli-
sia), opastus vaikeammin
jarjestettavissa kuin ve
1:ssa

Maankéayttd ja ympaéaristd
¢ Maa-alueen tarve

e Tiejariestelyjen alle jaavat
rakennukset

e Asuinrakennuksia ei jaa
tiejarjestelyjen alle

e Noin 3 ha enemman ver-
rattuna ve 1:een (rampit
luiskineen)

e 7 kpl asuinrakennuksia jou-
dutaan lunastamaan tiejéar-
jestelyjen alta

Rakentamiskustannukset

Lisdkustannukset verrattuna ve
1:een

1.vaihe (Oulunlahdentie 1-ajor.)
8,6 Mmk

2. vaih (Oulunlahdentie 2-ajor.)
1,7 Mimk

YHTEENSA 10,3 Mmk




4 JOHTOPAATOKSET

Selvityksen tarkoituksena on ollut vastata kysymykseen, voidaanko tyépaikka-alueelta
liittyd Oulunlahdentiehen. Selvityksessa on laadittu alustavat suunnitelmaluonnokset
littyman teknisisté jarjestelyistd, joiden perusteella johtopaattkset on tehty.

Uuden littyméan rakentamista Oulunlahdentielle ei pideta tarkoituksenmukaisena seu-

raavasta syysta:

- liittyma huonontaisi oleellisesti Oulunlahdentien liikenteellisté toimivuutta, mika on
epaedullista siltd kannalta, etta Kaakkurin alueen voimakas kehittyminen edellyttas
varautumista suuriin likennemaariin ja korkealuokkaisiin likennejarjestelyihin Oulun-
lahdentiella ja Kiviniemen eritasoliittymassa

- rampit luiskinen edellyttavat rakennusten purkamista alueelta

- Jarjestelyt ovat toteuttamiskustannuksiltaan kalliita verrattuna saataviin hyétyihin,
koska yhteydet suunnitteilla olevalle tydpaikka-alueelle voidaan jarjestaa hyvin
Limingantietien ja Perkkiontien, Etelasuomentien — radan uuden alituksen seka

linatintien kautta

PIIRUSTUKSET

Suunnitelmakartta, vaihtoehto 1,
Suunnitelmakartta, vaihtoehto 2,
Suunnitelmakartta, vaihtoehto 2,
Alustava pituusleikkaus,
Alustava pituusleikkaus,

b wWN-=

lopputilanne

1. rakennusvaihe
lopputilanne
paatie (Mt 815)
katurampit

1:2000
1:2000
1:2000
1:2000/1:200
1:2000/1:200



Liite 1

LITTYMATARKASTELU KAAKKURIN TYOPAIKKA-ALUEEN LITTAMISESTA OULUN-
LAHDEN MAANTIEHEN 815

Kustannusvertailu 16.9.2000/SCc Viatek, Oulu, KRu
| VAIHE: (Oulunlahdentie 1-ajoratainen)
e VE1=0
o VE 2, LISAKUSTANNUKSET VERRATTUNA VE 1:EEN
- Katurampit 2*240*4500 =2.160.000 mk
- Kiertoliittyméat 2*500.000 =1.000.000 mk
- Kapasiteettiramppi eteldan 310*3500 =1.085.000 mk
- Sillan levitys moottoritiella pl 8135 = 320.000 mk
- Oulunlahdentien alittavan kadun silta = 3.750.000 mk
- Liikkenteen ohjaus = 270.000 mk
suunnistustaulut 6*20.000 = 120.000 mk
tienviitat 10*5.000 = 50.000 mk
portt-+taulut 2*50.000 = 100.000 mk
YHTEENSA 8.585.000 mk
Il VAIHE: (Oulunlahdentie 2-ajoratainen)

e VE 2, LISAKUSTANNUKSET VERRATTUNA VE 1:EEN

- Viitoitus (2 portt. a’ 60.000 mk) = 120.000 mk
- Oulunlahdentien alittavan kadun sillan levitys = 1.600.000 mk
YHTEENSA 1.720.000 mk

VE 2:n rakentamiskustannukset noin 10,3 Mmk kallimmat kuin VE 1:n




