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JOHDANTO JA TYON TAVOITTEET

Tuiran alueella sijaitsevien peruskoulujen toiminta keskittyy nykyisen Tuiran koulun alueelle. Ny-
kyisen Tuiran koulun tilalle rakennetaan uusi monitoimitalo.

Vuonna 2020 laadittiin Meri-
kosken koulun peruskor-
jauksen ja muutostéiden
hankeselvitys. Hankeselvi-
tysryhma esitti, ettd Meri-
kosken koulua ei peruskor-
jata vaan peruskorjaus-
hanke korvataan uudisra-
kennushankkeella nykyisen
Tuiran koulun tontille. Tuiran

Kirjasto ‘

olohuone)

(asukkaiden

Yhtendinen peruskoulu,
650 (250+400) opp.

+ Kuntalaisten muu ilta-
ja viikonloppukaytto
(esim. liikuntasali)

[ 4

+ Lisaksi myéhemmin erillinen
paivakotihanke monitoimitalon
lahelle; sijainti mahdollistaa toiminnallisen

(Oulu-opisto) yhteistyon.

Nuorisotila
(ja koululaisten iltapéivétoiminta)

Kuva 1. Tuiran monitoimikampukseen sijoittuvat toiminnot (Merikosken kou-

koulun nykyinen huonokun-
toinen ns. uudempi osa pu-
retaan pois uudisosan tieltéd ja vanha suo-
jeltu rakennus sailyy jatkossakin koulukay-
téssa.

Hankeselvityksen mukaan uuteen monitoi-
mitaloon sijoittuu uusi yhtendinen perus-
koulu ja lisdksi tilat kirjastolle (ml. asukkai-
den olohuone), nuorisopalveluille ja Oulu-
opistolle. Viereinen Merikosken paivakoti
kuuluu myds muodostuvaan palvelukam-

puskokonaisuuteen. Hanke vaatii asema-
kaavamuutoksen.
Asemakaavakokonaisuuteen liittyy myods

Kytkintien pohjoispadssa sijaitsevan asuin-
kerrostalon uudelleen rakentaminen ny-
kyisté korkeammaksi.

Tama liikenneselvitys on laadittu taustasel-
vitykseksi monitoimitalohankkeen ja kerros-
talorakentamisen asemakaavamuutosta
varten. Tyd on laadittu Oulun kaupungin Ti-
lapalvelujen ja Hartela Pohjois-Suomi Oy:n
toimeksiannosta seka Oulun kaupungin Yh-
dyskunta ja ymparistdpalvelujen ohjauk-
sessa Ramboll Finland Oy:ssa.

lun peruskorjauksen ja muutostéiden hankeselvitys)
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Kuva 2. Kuvaus tarkastelualueesta ja nykyisten toimintojen
sijoittumisesta (Merikosken koulun peruskorjauksen ja muu-
tostoiden hankeselvitys)
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3. NYKYTILA-ANALYYSI

3.1 Alueen sijainti ja nykyinen asemakaava

Uusi Tuiran monitoimitalon sekd Merikosken paivdkodin muodostava palvelukampuskokonaisuus
sijoittuu saavutettavuuden ja olemassa olevan kaupunkirakenteen nakokulmasta keskeiselle sijain-
nille.

Asemakaavan muutoksessa suunnitellaan paivakoti-, koulu- ja muita palvelutoimintoja kampus-
maisesti Tuiran keskukseen, paaosin nykyisen Tuiran koulun seka Merikosken pdivakodin alueelle.
Samalla tarkistetaan asemakaavaa paivittdistavarakaupan tontilla vastaamaan jo rakennettua ti-
lannetta. Suunnittelualue kattaa myds Kytkintie 7:n kiinteistén, Merikosken puiston seka Kaarretien
eteldisen osuuden Valtatien etelapuolella.
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Kuva 3. Voimassa oleva asemakaavaote sekd asemakaavamuutoksen aluerajaus.
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3.2 Vdesto ja oppilasvirrat

Suunnittelualueen ymparistéssad on paaosin kerrostaloasutusta ja alue on tiivistynyt jonkin verran
tdydennysrakentamisen my6td. Tuiran kaupunginosassa asui yhteensa 7195 asukasta vuoden 2020
lopussa (31.12.2020). Kartta vaestodn sijoittumisesta on esitetty liitteena 1. Tuirassa tiivein asutus
painottuu Merikosken taskujen alueelle seka Itd-Tuiran puolelle. Lahialueiden tiivein asutuskeskit-
tyma sijaitsee Alppilassa. Kaupunginosien vdestdmaaria on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Kaupunginosien vaestomaarat.

Kaupunginosa Vdesto (31.12.2020)
Tuira 7195

Valivainio 2602

Alppila 2599

Koskela 3384

Toppila 6486
Toppilansaari 1906

Pikisaari 218

Tuiran, Koskelan ja Puolivalikankaan
suuralueilla oppilasmaarien arvioidaan
lahivuosina viela vahan kasvavan, mutta

Koskela (ONK), 1-6
Ko~kela

Puolivalinkangas

kaantyvan sitten vahenevéksi. Oppilas- Merikoski/ ©

maarien arviointi on kuitenkin haasta- Merituuli, 1-6 © Paulaharju, 1-6
vaa erityisesti ylaluokkalaisten osalta,

silla alueelta hakeutuu paljon oppilaita

myo6s muiden alueiden kouluille. (Meri-

kosken koulun peruskorjauksen ja muu- Me,,,m \Menkosken 10
tostoiden hankeselvitys) Hietasaari ~{aanilo,7-9

TUJA’ . GLaan/lan Iuk:oq
Tuiran ja Merikosken koulujen oppilas- /
OuLU

virtoja on havainnollistettu kuvassa 4.

Toppilan ja Koskelan ylakoululaiset kay- @
. . wne . Lyseon lukio

vat koulua nykyisellaan Merikosken kou-

lulla. Uuden yhten'aiskoulun my®6ta oppi- Kuva 4. Oppilasvirrat syksylla 2019 (Merikosken koulun perus-
korjauksen ja muutostdiden hankeselvitys).

® myilytulli 1-9 Varttd

lasvirrat sdilyvat paapiirteittdin ennal-
laan, mutta suuntautuvat jatkossa ny-
kyisen Tuiran koulun tontille.

3.3 Liikenneyhteydet alueella

3.3.1 Joukkoliikenne

Suunnittelualuetta palvelee hyva joukkoliikennetarjonta. Koululta on matkaa Merikoskenkadun
linja-autopysakeille 200-300 m. Lisaksi Valtatielld palvelee pysakkipari suunnilleen samalla etai-
syydella. Lahimmat joukkoliikennepysakit ovat hyvin saavutettavissa.
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3.3.2 Kavely ja pyoraily
Koulun lahella on kattava jalkakaytava- ja pyoratieverkko. Pohjois-eteldasuuntainen baana on ra-

kennetta muutama vuosi sitten Lansi-Tuiran |api. Lahikatujen suojateilla on turvallisuutta paran-
nettu liikkennevalo-ohjauksilla tai hidastekorotuksilla. Kemintien poikki on alikulku Merikoskenkadun
liittyman pohjoispuolella. Radan ja Bertel Jungin tien alikulut ohjaavat voimakkaasti jalankulku- ja
pyoérailijavirtoja koulun ja radan pohjoispuolisten alueiden valilla. Koskitien suunnassa haaste on
se, etta Merikoskenkadun yli ei padase suoraan. On kdytettava jokirannan vdylaa, jossa on jyrkahko
maki tai koukattava pohjoiseen pain valo-ohjatulle suojatielle. Koskitiella ja siihen liittyvilla kaduilla
on 30 km/h, Valtatiella 40 km/h ja Merikoskenkadulla 50 km/h-aluenopeusrajoitukset. Kuvassa 5
on esitetty kavelijéiden ja pyorailijdiden kayttamien reittien liittymajarjestelyita.

] s 2 Valo-ohjattu liittyma
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Kuva 5. Kdvelijoiden ja pyoriilijoiden saapumisreitit suunnittelualueelle seka liittymajarjestelyiden kuvaus.
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Kuva 6. Pyoridliikenteen padverkko seka baanaverkko (reittiaineisto: Oulunliikenne.fi).
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3.4 Liikenneturvallisuus

Kuvassa 7 on esitetty vuosina 2016-2020 tapahtuneiden poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien
sijainnit suunnittelualueen lahiymparistdssa. Kuvassa 8 on esitetty samalta ajanjaksolta poliisin tie-
toon tulleet jalankulkija- tai polkupyéraonnettomuudet. Koulun ldheisyydessa onnettomuudet ovat

olleet moottoriajoneuvojen valisia.
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Kuva 8. Vuosina 2016-2020 tapahtuneet Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet suunnittelualueen lahiymparis-

tossa.
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Kuva 7. Vuosina 2016-2020 tapahtuneet Poliisin tietoon tulleet jalankulkija- tai polkupyoraonnettomuudet.
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3.5 Liikennemalli — nykytila ja ennuste

Oulun seudun liikennemalli on paivitetty vuonna 2018 vastaamaan nykyista liikenne- ja maankayt-
totilannetta seudulla. Liikennemalli siséltaa kaikki seudulla valittavissa olevat kulkumuodot (jalan-
kulku, pyoéraily, henkildauto kuljettajana, henkildauto matkustajana ja joukkoliikenne). Liikenne-
mallin paivityksen yhteydessa on laadittu myds yksi ns. perusennuste vuodelle 2040, jota on téaman
tydn yhteydessa tarkistettu Tuiran alueen kouluverkon ja asukasmaarien osalta. Liikennemallin ny-
kytila ja perusennuste ovat teoreettisia laskelmia maankayton aiheuttamista liikennemaarista lii-
kenneverkolle.

Suunnittelukohteen lahialueen liikennemallinnuksen tulokset ovat nahtavissa liitteessa 2 kunkin lii-
kennemuodon osalta. Mukana tarkastelussa on tontille sijoittuvat uudet toiminnot ja liikkennemaarat
ovat keskimaaraisia arkivuorokauden maaria suuntaansa. Nakyvimmat jalankulku- ja pyoraliiken-
teen muutokset johtuvat siita, ettd poistuvan Merikosken koulun oppilaat kulkevat jatkossa uuteen
kouluun Tuiran koulun tontille. Autoliikenteen kasvua koulun ymparistossa aiheuttaa edella mainittu
Merikosken koulun lakkaaminen nykypaikaltaan ja henkildkunnan autoliikenteen ja saattoliikenteen
siirtyminen Kaarretien eteldosaan. Myds paivakodin saatto- ja henkilékuntaliikenne siirtyy Kytkin-
tieltd Kaarretien eteldosalle. Autoliikenne siis véahenee Jatkotielta, Kaarretien pohjoisosalta ja Kyt-
kintielta ja lisdantyy Kaarretien eteldaosalla. Lisdys on suuruusluokkaa 300 autoa vuorokaudessa
molempiin suuntiin yhteensa eli noin 15 %.

3.6 Liikennemelu

Alueelle laadittiin liikennemeluselvitys, missa mallinnettiin tieliikenteen paiva- ja ydaikaiset melu-
vybhykkeet nykytilanteessa (nykyinen maankayttd ja nykyliikenne) ja ennustetilanteessa (suunni-
teltu maankdyttd ja ennusteliikennemadrat). Melulaskennan tulokset on esitetty liitteina 3-7 ole-
vissa kuvissa.

Melunléhteind huomioitiin Merikoskentien, Valtatien, Kaarretien ja Koskikadun moottoriajoneuvolii-
kenne. Liikennemaarina kaytettiin liikennemallinnuksen tuloksena arvioituja liikennemaaria. Ras-
kaan liikenteen osuudeksi arvioitiin 2 % ja paiva-ydjakaumaksi 90 %/10 %.

Melumallinnusta varten maastosta laadittiin 3D-maastomalli kantakartta-aineiston perusteella. Ra-
kennukset mallinnettiin heijastavina objekteina maastomallin pinnalle, rakennusten korkeus arvioi-
tiin kerroslukumaaraan perustuen.

Melulaskenta tehtiin 3D-maastomalliin perustuvalla SoundPlan-melulaskentaohjelmalla (versio 8.2)
pohjoismaisen tieliikennemelun laskentamallin mukaisesti.

Asemakaava-alueella sovelletaan Valtioneuvoston paatdksen mukaisia melutason yleisia ohjear-
voja, jotka on esitetty taulukossa 2. Asumiseen kaytettavilla alueilla keskidanitason (Laeq) Ohjearvo
ulkona (oleskelupihalla) on paivaaikaan <55 dB ja ydaikaan <50 dB. Hoito- ja oppilaitoksia palve-
levilla alueilla keskiaanitason (Laeq) Ohjearvo ulkona (oleskelupihalla) on paivaaikaan <55 dB, yoai-
kaista ohjearvoa ei ole asetettu.
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Taulukko 2. Melutason yleiset ohjearvot ulkona ja sisdlla (VNp 993/92)

Melun A-painotettu keskidani-
taso*, Laeq, €nintadn
Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7
ULKONA
Asumiseen kaytettdvat alueet, virkistysalueet taaja-
missa ja niiden valittémassa laheisyydessé seké hoito- 55 dB 50dBY 2
tai oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet?, leirintdalueet, vir-
kistysalueet taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelu- 45 dB 40 dB®
alueet
SISALLA
:ztcj):e-étpotllas- ja majoitus- 35 dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

Huomioita taulukkoon 2 liittyen:

1. Uusilla alueilla melutason ybaikainen ohjearvo on 45 dB.

2. Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ybdaikaista ohjearvoa.

3. Yoaikaista ohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kdytetd oleskeluun tai luonnon
havainnointiin yélla.

4. Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen kaytettavien alueiden ohjearvoja

* A-painotuksella d@nen taajuusjakauma painotetaan siten, etta se vastaa mahdollisimman hyvin ihmisen kuulon herk-

kyytta, keskidanitasolla tarkoitetaan aanitason keskiarvoa

Nykytilanteessa pdaasialliset melunldahteet ovat Merikoskenkadun liikenne seka jossain maarin
Valtatien liikenne. Merikoskenkadun suuntainen yhtendinen ja korkea rakennusmassa toimii me-
luntorjunnassa erittdin hyvin ja ohjearvotaso alittuu sen takana olevalla alueella seka paiva- etta
ybaikaan selvasti (liitekuvat 3 ja 4).

Ennustetilanteen laskennoissa on huomioitu seka liikennemallin mukainen liikennemaaran kasvu
etta suunnitellut muutokset alueen rakennuksiin (liitekuvat 5 ja 6). Muutoksia rakennusmassoihin
on suunnitteilla Tuiran koulun kiinteistélle, paivakodin alueelle seka Valtatien etelapuolelle sijoittu-
valle asuinkiinteistélle. Melutaso alueella kasvaa liikennemaarien kasvun myoéta. Kasvu ei kuiten-
kaan aiheuta melun ohjearvotason ylittymista koulun tai paivékodin piha-alueella, eiké muutoksella
ole merkittavia vaikutuksia alueen muiden kiinteistéjen piha-alueiden melutasoon.

Fasadimelukuvista nakyy asuinkerrostalon seindpintaan kohdistuvat melutasot kullakin kerroskor-
keudella (liite 7). Voimakkaimmillaan melutaso on Valtatien puoleisella seinélla 2. kerroksesta ylos-
pain (59-61 dB). Paadyissa melutaso nousee maksimissaan tasolle 57-59 dB (lansipaaty) ja 55-57
dB (itapaaty).

Valviran asumisterveysasetuksen mukaan asuinrakennuksessa sisatilojen pdivaajan keskidanita-
sojen toimenpiderajat ovat asuinhuoneissa ja oleskelutiloissa paivaaikaan 35 dB ja ydaikaan 30 dB
seka asuinrakennuksen muissa tiloissa 40 dB (pdiva & y06). Ulkovaipan aaneneristavyys tulee olla
siis sellainen, ettd se mahdollistaa riittavan aanitasoeron toimenpiderajojen saavuttamiseksi. Kay-
tanndssa paivaaikainen 35 dB on tassa tapauksessa mitoittava. Valtatien puolella ulkovaipan aa-
nierotaso tulee olla vahintdan 26 dB (61 dB -> 35 dB). Siihen paastaan nykyisilla rakennustavaoilla,
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eikd se vaadi erityista kaavamerkintdad (vaatimus lisataan kaavaan yleensa siind vaiheessa, jos
eristavyyden taytyy olla vahintaan 30 dB).

Parvekkeella noudatetaan ulkotiloille asetettuja Valtioneuvoston paatoksen (993/1992) ohjearvoja,
eli sama <55 dB paivalla, mita piha-alueille tavoitellaan. Sisapihan puoleista seinustaa lukuun ot-
tamatta parvekkeet suositellaan melun takia lasitettavan. Valtatien puolella lasituksen @aneneris-
tavyys tulee olla sellainen, etta se mahdollistaa vahintdan 6 dB aanierotason.

TAVOITETILA

4.1 Katuverkko

Koulurakentamisen myota oppilasvirrat eivat merkittdvasti muutu, silla tontilla on toiminut koulu jo
pitkdan, samoin vieressa oleva paivakoti. Oppilaiden kayttamat reitit sailyvat padosin ennallaan,
joskin kulkijoiden maarat kasvavat eniten Kaarretien eteldosalla.

Kerrostalon uusimisen myo6ta autojen seka jalankulkijoiden ja pyorailijoiden maara kasvaa ko. ton-
tin osalta. Kytkintieltd poistuu nykyisen paivakodin liikenne, joten Kytkintiella likennemaara ei kay-
tdnndssd muutu.

Tavoitteena on liikenneturvallisuuden varmistaminen. Lahtékohta on hyva, sillé katuverkolla on
useita lilkenneturvallisuutta parantavia ratkaisuja. Suunnittelualueen ulkopuolella huomiota on kiin-
nitettava seuraaviin asioihin/kokonaisuuksiin:

e Katujen ja vaylien valaistus yleisesti seka erityisesti Valtatien valaistus kadun suuntaisilla
jalankulku- ja pyorateilla seka koulun laheisilla suojateilla.

e Kaarretien yhdistetyn pydratien ja jalkakdytavan riittdva leveys Valtatien eteldpuolella seka
Kaarretien jalankulku- ja pyoéraliikennejarjestelyt Valtatien ja Bertel Jungin tien alikulun va-
liselléd osuudella.

e Kytkintien jarjestelyt:

o Nykyiset pysakdintipaikat on padosin mahdollista sadilyttaa kadun itareunalla, jos
erillistd jalkakaytavaa ei rakenneta. Kytkintien luonne on sellainen, etta erilliselle
jalkakaytavalle ei ole valttdmatta tarvetta. Paivakodin huolto vaatii oman tilansa,
mika vahentaa kadunvarsipaikkoja.

o Kadun pohjoispaan jarjestelyjen yhteensovittaminen: kaantdpaikka, nykyinen ka-
dun paasta lahteva yhdistetty pyodratie ja jalkakaytava seka uudisrakennuksen tont-
tiliittyma, joka ratkaistaan Kytkintien 7 suunnittelussa.

o Kadun ylittaminen leikkipuiston kohdalla.

e Etelatarhanpolun liittyminen Myllytiehen (menee nykyaan kirkon pysakéintialueen ajo-
vaylan kautta).

¢ Kaarretien mahdollinen suojatie ja kavely-yhteys koululta S-marketin suuntaan (ylakoulu-
laisten siirtyminen suunnittelualueelle todenndkoéisesti lisaa kulkijoita).

Liikenteen sujumisen osalta ei ole nahtavissa mitaan haasteita, silla monet alueen liikkennejarjeste-
lyistd on aikoinaan toteutettu nykyista suuremmille liikennemaarille, erityisesti Valtatielld, ja suun-
nittelukohteen liikennetuotoksen muutos on pieni suhteessa nykytilanteeseen. Nakyvin muutos on,
etta paivakotitoimintaan liittyva autojen pysakdintipaikoille ajo siirtyy Kytkintieltd Kaarretielle.

Nykyisessa asemakaavassa Valtatie on varattu joukkoliikenteelle ja tonteille ajoa varten Kaarretien

liittyman itapuoliselta osuudeltaan. Autoliikenteen maaran voi olettaa pienenevén, kun katu perus-
parannetaan jossain vaiheessa kaavan mukaiseksi.
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4.2 Monitoimitalon ja padivdakodin suunnitelma

Tassa liikenneselvityksessa on tarkasteltu tonttien alustavaa asemapiirustusta, joka tulee tarken-
tumaan mydéhemmissa suunnitteluvaiheissa. Tassa yhteydessa esille nostetut havainnot on hyva
huomioida jatkosuunnittelussa.

Koulussa on jatkossa 650 oppilasta ja henkilokuntaa noin 70 henkildkuntaa. Kayttajan mukaan
keskimaarin paikala on noin 560 henkid ja enimmillaan puolilta paivin voi olla noin 750 henkea.

Pyorailyn suosion kasvattamiseksi tarvitaan toimivan, ehjan ja hyvin kunnossapidetyn vaylaston
lisdksi liséa laadukkaita pydrapysakointipaikkoja (saasuojaus, turvallisuus). Oulun kaupunki on
asettanut asemakaavoituksessa huomioitavat auto- ja pydrapaikkavelvoitteet eli pysakdintinormit,
joiden mukainen paikkamaara tulee vahintdan toteuttaa tai jarjestdd muualta suhteessa tontin ra-
kennettavaan kerrosalaan tai asuntojen maardaan. Pysakdéintinormin soveltamisohje on hyvaksytty
syksylld 2020 ja silla pyritdan selkeyttdmaan pysdkodintinormin mukaista py6érapysakdoinnin suun-
nittelua heikentamatta normin tavoitteita pyorailyn edistamiseksi.

Suunnittelualue sijoittuu pysakdintinormin tiivistamisvydhykkeelle ja pysakdintinormin mukaan
pyorapysakointipaikkoja tulee toteuttaa vahintaan 1 pp / 50 k-m2. Oppilaitosten py6rapyséakaointi-
paikoista vahintaan 30 % tulee toteuttaa katettuna tai sisatiloissa, mika tukee paremmin myos
pitkdkestoista py6ran sailyttamista ja talvipyorailya.

Pydrapaikat on sijoitettava helposti saavutettaviksi ja mahdollisuuksien mukaan rakennuksen si-
saankdyntien tuntumaan ja henkildkunnan osalta sosiaalitilojen sisdankaynnin lahelle. Ulkona ole-
vien telineiden on oltava runkolukittavia. Tilavarauksia suunniteltaessa otetaan huomioon myds
liikkkumisen apuvadlineet, kuten nelipydraiset potkupyoérat, rollaattorit ja sahkdmopot seka lasten-
pyorat, kolmipyorat, tavarapyorat, pydrien perdvaunut ja potkupyérat. Naille varataan tilaa esimer-
kiksi telinerivien pdihin. Laadukkaita pydrapysakéintipaikkoja tulee toteuttaa miniminormia enem-
man, mikali rakennuksen kayttajien tarpeet sita edellyttavat.

Valtakunnallisten ohjeiden mukaan pyoérapaikkoja tulisi olla 1 kpl/2-3 lasta (RT 103084 Padivakodin
ja perusopetuksen tilat. Ulkotilojen suunnittelu). Koska suurin osa oppilaista asuu lahella koulua,
voidaan arvioida, ettd merkittdva osa oppilaista kulkee kavellen tai pyoralla. Voidaan ennakoida,
etta pyorapaikkoja tulisi olla vahintaan 1 kpl/2 oppilasta. Henkilékunnan osalta pyérapaikkojen ohje
on 1 pp/3 tybntekijda. Tassakin voidaan arvioida, etta pyoraily on suosittu tydmatkan liikkumis-
muoto, eli pyorille on syyta varata tilaa enemman kuin em. mitoitusohje suosittaa. Osa oppilaiden
pyo6rapaikoista korvautuu mopopaikoilla.

Tontin luonnoksessa (kuva 9) koulun alueella on noin 310 pydrapaikkaa. Pysakdintinormin perus-
teella maara riittaisi hyvin mutta valtakunnallisen ohjeen perusteella pyorille esitetdan varattavan
tilaa enemman niin, etta tilaa on yhteensa noin 360-380 pydrdlle. Asemakaavaluonnoksessa maa-
ratdankin, etta pyorapaikkoja on rakennettava 370. Lisaksi pysakdintinormin periaatteen mukaan
30 % paikoista tulee olla katettuja. Vaikka osa oppilaista haluaa pysakoéida pydran perinteisiin etu-
rengastelineisiin, lahtdkohta kaavassa on, etta telineet ovat runkolukittavia.

Paivékodissa lapsia on enimmillddn noin 120 ja henkildkuntaa noin 40. My6s paivakodin lapsista
suuri osa asuu niin lahelld, etta heitd kuljetaan merkittavassa maarin kavellen ja pyoralla autoilun
sijaan. Pysékointinormin 1 pp / 50 k-m? perusteella pyérapaikkoja tulisi olla 40 kpl. Valtakunnallis-
ten ohjeisen perusteella pydrapaikkojen maaraksi suositellaan vahintaan 1 pp/10 lapsipaikkaa koh-
den eli tdssa tapauksessa noin 12-15 kpl (RT 103084 Paivakodin ja perusopetuksen tilat. Ulkotilojen
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suunnittelu). Lisaksi lasten pienille pydrille, lastenrattaille ja pyéraperdvaunuille tulisi olla turvalli-
nen ja helposti saavutettavissa oleva sdilytystila. Pyérapysakoéinnissa tulee huomioida normipyéraa
pitemmat taakkapyodrat, joiden kayttd lasten kuljettamisessa on lisaantymassd. Henkilékunnalle
tulisi olla vahintdén 1 pp/3 tydntekijaa eli noin 15 paikkaa. Yhteensa pyo6rapaikkoja tulisi ohjeiden
perusteella olla 30 kpl mutta tdssa on syyta kayttéaa normin maarittelemad minimimaaraa eli 40
kappaletta. Kaikista paikoista kaikki tulee olla runkolukittavia ja vahintdan 30 % katettuja.

Mopopaikkoja on koululuonnoksessa esitetty 20 kpl. Maara riittdnee mutta ajoyhteys pysakoéintialu-
eelle on yhteinen jalankulkijoiden ja pyo6railijoiden kanssa. Mopoliikenne on lahtékohtaisesti ajora-
dalla. Siksi suositellaan, ettd mopoparkki olisi samalla alueella autopaikkojen kanssa.

Koulun ja paivakodin alustavassa suunnitelmassa on autopaikkoja 60 kpl, joka sisadltaa vahintaan
kolme liikuntaesteisen auton paikkaa. Autopaikat jakaantuvat kahteen osa-alueeseen, joille on ajo-
yhteys Kaarretielta. Autopaikkamaardlle ei ole tarkkaa pysakdintinormia, mutta RT-kortin ohjeiden
perusteella maara jaa hiukan alle minimin. Autopaikkojen riittavyytta on tarkasteltava kriittisesti.
On kuitenkin syyta huomioida, ettd pydrapaikkoja maariteltiin yldkanttiin ja kohde sijaitsee hyvan
joukkoliikennetarjonnan piirissa.

Koulun huoltopiha on hiukan ahdas kaantyvaélle 12 metrin pituiselle kuorma-autolle. Huoltopihan on
syyta olla muutama metri esitettya lannempana tai kaantdpaikan tulee ulottua osittain puiston puo-
lelle tonttia laajentamalla. Huoltopiha on syytd aidata niin, ettei kukaan vahingossa oikaisen sen
lapi. Paivakodin huolto on ajateltu Kytkintielté ja huoltoauto peruuttaa kadulta huolto-ovelle. Rat-
kaisu on hyvaksyttavissd, varsinkin mikali Kytkintielle ei rakenneta jalkakaytavaa paivakodin puo-
lelle.

Saattopiha ja -ympyra sijaitsee kuta kuinkin nykyisella paikallaan. Se tyéntyy varsin pitkalle kou-
lupihan suuntaan. Jos se olisi heti Kaarretien etelapddssd, se palvelisi osana ajoyhteyttd huoltopi-
halle ja voisi toimia kadun kaantdpaikkana. Samalla pydrapysakdinnille saataisiin lisatilaa ja valtyt-
taisiin yhdeltd suojatielta. Saattoympyran mitoituksessa kannattaa tutkia, riittdisikd tila bussille,
jota kaytetdan muun muassa retkiaé varten. Hyva vaihtoehto tilausbusseille on pysahtya Koskitien
pohjoisreunalla.

Palo- ja pelastusliikenteelle on useita saapumissuuntia koululle ja paivakodille. Koulun korkeimmat
osat on saavutettavissa tikas- tai nostolava-autoilla mutta niiden ajoreitit ja nostopaikat tulee tar-
kentaa jatkosuunnittelussa.

Nakemaalueet ovat paasaantodisesti hyvat. Jatkossa erityisesti istutusten ja aitojen suunnittelussa
nakemat tulee tarkistaa uudelleen.

Koulun ja paivakodin pihoja tuskin aurataan talvisin lumesta kokonaan, joten niilld on riittavasti
lumitilaa. Puistoalueiden jalankulku- ja pyoérateille on myds maariteltavissa riittavat lumitilat. Sen
sijaan pysakdinti- ja huoltopihojen lumitilat ovat pienehkéja. Jatkosuunnittelussa niiden kayttokel-
poisuus ja riittdvyys on syyta viela tarkistaa, varsinkin puiden sijoittuminen lumitiloihin vaikeuttaa
niiden kayttéa ja lisaksi vaarana on puiden vahingoittuminen. Voimajohdon johtoalueella lumenla-
jityspaikka on mahdollista sijoittaa siten, ettd sen etdisyys voimajohdon keskilinjaan on vahintaan
20 metrid. Johtoalueella olevan lumenlajityskasan korkeus saa olla enintdan viisi metrid. Lisaksi on
varmistettava, etteivat lumikasat tyonny liikennevaylien ndkemaalueille.

12



Tuiran monitoimitalon ja Merikosken paivakodin seka Kytkintie 7:n lilkenneselvitys asemakaavamuutosta varten

e

55

\Ber
132 -+ 7+13723 Tuirantori

»
/kr;',t: ! (RN E R

l(,\V.ITII\Z asemapiirustus A3 1:1000 841 Merikosken kaavamuutos  21.1,2022

Kuva 9. Monitoimitalon ja padivdkodin asemapiirustuksen luonnos 21.1.2022.
4.3 Asuinkerrostalo

Pyorapysakointi maaran tulee olla vahintdan normin mukainen 1 pp/30 k-m?2, eli alustavan kerros-
talon suunnitelman mukaan 118 kpl. Kaupungin pysakoéintinormin soveltamisohjeessa pyo6rapaik-
kojen laadun osalta on maaritelty, ettd asuinkerrostalossa vahintaan 50 % paikoista osoitetaan
lukittavaan ja katettuun tilaan, joka on helposti saavutettavissa ja jossa osa paikoista on runkolu-
kittavia. Nama paikat eivat saa olla 2-kerrostelineissa tai seinatelineissa. Pyorapaikat tulee sijoittaa
ulko-oven laheisyyteen. Asuinkerrostalon alustavassa suunnitelmassa on esitetty pyorapaikkoja va-
rastoihin 68 kpl, joista nelja on erikoispydrille, ja pihakatokseen 50 kpl.

Asunkerrostalon autopaikat ovat sijoittumassa posin kellariin. Pysakéintinormin maarittdma mini-
miarvo on 1 ap/180 k-m2. Alustavan suunnitelman mukaan minimiautopaikka ilman mahdollisia
joustoja on yhteensa 25 kpl. kellariin mahtuu 19 autopaikkaa ja lisaksi kaksi liikuntaesteisten au-
topaikkaa. Pihassa on nelja vieraspaikkaa.

Ajoramppi kellariin lahtee pihasta ja matkaa rampin yldpaasta kadun kaantdpaikan reunaan on yli
10 metria, joten hyvat liikennejarjestelyt ovat jarjestettavissa.

Pihassa on varsin vahan aurattavaa aluetta, silla katettuja rakennuksia tai rakenteita on suhteellisen
paljon. Tontin itdareunassa on riittavasti lumitilaa.
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Jatekatos on sijoitettu lahelle kadun kaantdpaikan reunaa, joten huoltoajoa tontilla on hyvin vahan.
Kytkintien paan kaantdpaikkaa on jatkettava pohjoisen suuntaan, jotta turvallinen kavely- ja pyo-
railyliittyma tontille voidaan rakentaa. Se helpottaa myo6s jateauton operointia, silla se voi esimer-
kiksi ajaa kadun paahan ja peruuttaa autoliittymasta jatekatoksen viereen. Siten voidaan minimoida
peruuttaminen kavely- ja pyorareiteilla. Kavely- ja pyoraliittyman kautta pihaan padsee myds am-
bulanssilla. Jatkosuunnittelussa on varmistettava tarvittaessa paloauton ja nostoauton paasy ton-
tille ja pihakannen kestavyys seka mahdollinen tarve muille hyékkaysteille.

Kuva 10. Kytkintien 7 asuinkerrostalon alustava tontin suunnitalmauonnos.
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LIITE 1 VAESTON SIJOITTUMINEN
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LIITE 2 LIIKENNEMALLITARKASTELUN TULOKSET
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Liite 2
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Autoliikenteen liikennemaara liikennevaloista saatavien laskentatietojen mukaan

Tukkisaaret
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Lilkkennemallin mukainen autoliikenteen liikennemaara alueella
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LIITTEET 3-7 MELULASKENNAN TULOKSET

19



Ys

.5

2ol

(p1.8),(p2.1) MEI SKENPUIS,
LK

420
k-1(210)

MERI{OSKENPUISTO

2

L

LU

KL

|
2400

58ap

2249%(103)

J'1

A\ [

E——

LIPOLKU
K

——

Nem )" [N

Liite 3

Tuiran koulun liikenneselvitys
asemakaavamuutosta varten
Meluselvitys

Paivaaikainen keskidanitaso Laeq(07-22)
Nykyinen maankaytto

Nykyliikenne 2019

15.11.2021 M.Pussinen

Aanitaso
Ld dB(A)

70<
65 < <=
60 < <=

55« <=

50 < - <=
45 < <=
<=

RAMBGLL



ESAR
Tekstiruutu
Liite 3


36
A LK / /
]

A LK

3050,

ST

MEI SKENPUISTO

IKOSKENPUISTO

Liite 4

Tuiran koulun liikenneselvitys
asemakaavamuutosta varten
Meluselvitys

Yoaikainen keskiaanitaso Laeq(22-07)
Nykyinen maankaytto
Nykyliikenne 2019

15.11.2021 M.Pussinen

Aanitaso
Ln dB(A)

70<
65 <
60 <
55<
50<
45<

RAMBGLL



MRJP
Tekstiruutu
Liite 6.

ESAR
Tekstiruutu
Liite 4


Tuiran koulun liikenneselvitys
asemakaavamuutosta varten
Meluselvitys

Paivaaikainen keskidanitaso Laeq(07-22)
Suunniteltu maankaytto
Ennusteliikenne 2040

3.2.2022 M.Pussinen

36 102

5
/ 2400
A LK 58ap
Y's MERI{HOSKENPUISTO .
(] e ;
5
v
|

0.5 2249%(103)

Aanitaso
Ld dB(A)

70<
65 < <=
60 < <=

55« <=

50 < - <=
45 < <=
<=

(P1.8),(p2.1)
LK

LIPOLKU

——

420
s k-1(210)

RAMBGLL



ESAR
Tekstiruutu
Liite 5


Liite 6

Tuiran koulun liikenneselvitys
asemakaavamuutosta varten
Meluselvitys

Yoaikainen keskiaanitaso LAeq(22-07)
suunniteltu maankaytto
Ennusteliikenne 2040

3.2.2022 M.Pussinen

IKOSKENPUISTO

Aanitaso
Ln dB(A)

ISKENPUISTO 70 <
65 <
60 <
55<
50<
45<

RAMBGLL



ESAR
Tekstiruutu
Liite 6

ESAR
Tekstiruutu
Yöaikainen keskiäänitaso LAeq(22-07)


Liite 7

Tuiran koulun liikenneselvitys
asemakaavamuutosta varten
Meluselvitys

Paivaaikainen keskidanitaso Laeq(07-22)
Suunniteltu maankaytto
Ennusteliikenne 2040

Kytkintie 7 Fasadimelu, 1. krs
3.2.2022 M.Pussinen

A&nitaso
Ld dB(A)

65 <
63 <
61 <
59 <
57 <
55 <
53 <
51 <
49 <
47 <
45 <

RAMBGLL



ESAR
Tekstiruutu
Liite 7


Liite 7

Tuiran koulun liikenneselvitys
asemakaavamuutosta varten
Meluselvitys

Paivaaikainen keskidanitaso Laeq(07-22)
Suunniteltu maankaytto
Ennusteliikenne 2040

Kytkintie 7 Fasadimelu, 2. krs
3.2.2022 M.Pussinen

A&nitaso
Ld dB(A)

65 <
63 <
61 <
59 <
57 <
55 <
53 <
51 <
49 <
47 <
45 <

RAMBGLL



ESAR
Tekstiruutu
Liite 7

ESAR
Tekstiruutu
Liite 7


Liite 7

Tuiran koulun liikenneselvitys
asemakaavamuutosta varten
Meluselvitys

Paivaaikainen keskidanitaso Laeq(07-22)
Suunniteltu maankaytto
Ennusteliikenne 2040

Kytkintie 7 Fasadimelu, 3. krs
3.2.2022 M.Pussinen

A&nitaso
Ld dB(A)

65 <
63 <
61 <
59 <
57 <
55 <
53 <
51 <
49 <
47 <
45 <

RAMBGLL



ESAR
Tekstiruutu
Liite 7


Liite 7

Tuiran koulun liikenneselvitys
asemakaavamuutosta varten
Meluselvitys

Paivaaikainen keskidanitaso Laeq(07-22)
Suunniteltu maankaytto
Ennusteliikenne 2040

Kytkintie 7 Fasadimelu, 4. krs
3.2.2022 M.Pussinen

A&nitaso
Ld dB(A)

65 <
63 <
61 <
59 <
57 <
55 <
53 <
51 <
49 <
47 <
45 <

RAMBGLL



ESAR
Tekstiruutu
Liite 7


Liite 7

Tuiran koulun liikenneselvitys
asemakaavamuutosta varten
Meluselvitys

Paivaaikainen keskidanitaso Laeq(07-22)
Suunniteltu maankaytto
Ennusteliikenne 2040

Kytkintie 7 Fasadimelu, 5. krs
3.2.2022 M.Pussinen

A&nitaso
Ld dB(A)

65 <
63 <
61 <
59 <
57 <
55 <
53 <
51 <
49 <
47 <
45 <

RAMBGLL



ESAR
Tekstiruutu
Liite 7


Liite 7

Tuiran koulun liikenneselvitys
asemakaavamuutosta varten
Meluselvitys

Paivaaikainen keskidanitaso Laeq(07-22)
Suunniteltu maankaytto
Ennusteliikenne 2040

Kytkintie 7 Fasadimelu, 6. krs
3.2.2022 M.Pussinen

A&nitaso
Ld dB(A)

65 <
63 <
61 <
59 <
57 <
55 <
53 <
51 <
49 <
47 <
45 <

RAMBGLL



ESAR
Tekstiruutu
Liite 7


Liite 7

Tuiran koulun liikenneselvitys
asemakaavamuutosta varten
Meluselvitys

Paivaaikainen keskidanitaso Laeq(07-22)
Suunniteltu maankaytto
Ennusteliikenne 2040

Kytkintie 7 Fasadimelu, 7. krs
3.2.2022 M.Pussinen

A&nitaso
Ld dB(A)

65 <
63 <
61 <
59 <
57 <
55 <
53 <
51 <
49 <
47 <
45 <

RAMBGLL



ESAR
Tekstiruutu
Liite 7


	2. Johdanto ja työn tavoitteet
	3. Nykytila-analyysi
	3.1 Alueen sijainti ja nykyinen asemakaava
	3.2 Väestö ja oppilasvirrat
	3.3 Liikenneyhteydet alueella
	3.3.1 Joukkoliikenne
	3.3.2 Kävely ja pyöräily

	3.4 Liikenneturvallisuus
	3.5 Liikennemalli – nykytila ja ennuste
	3.6 Liikennemelu

	4. Tavoitetila
	4.1 Katuverkko
	4.2 Monitoimitalon ja päiväkodin suunnitelma
	4.3 Asuinkerrostalo
	Liite 1 Väestön sijoittuminen
	Liite 2 Liikennemallitarkastelun tulokset
	Liitteet 3-7 Melulaskennan tulokset





