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Tiivistelma

Oulun keskustan pyoraily- ja jalankulkuverkon kehittamisen tavoitteet voidaan tiivistaa seuraavas-
ti: Pyoraily on sujuvaa ja turvallista keskustaan, keskustassa ja keskustan ohi ja kavely on miellyt-
tavaa ja esteetdnta keskustassa seka keskustasta Torinrantaan, Matkakeskukseen ja Ainolanpuis-
toon. Tavoitteet ovat linjassa Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelman 2030 seka Uuden
Oulun yleiskaavan tavoitteiden kanssa.

Kehittamissuunitelmassa on maaritelty Oulun keskustassa pyorailijdiden ja jalankulkijoiden tarpei-
siin parhaiten soveltuvat kadut, vaylat seka viher- ja puistoalueet. Hyva pyorailyverkko on autolii-
kenteen verkon tapaan hierarkkinen, jossa eniten kaytetyt reitit erottuvat laadultaan ja kunnossa-
pidoltaan muista reiteista. Pyordilyn (ja jalankulun) paa- ja aluereitit ohjaavat osaltaan jatkossa
keskustan maankayton, katujen, puistojen ja viheralueiden suunnittelua.

Kaikilla pyorailyn paareiteilld ja osalla aluereiteistad jalankulkijat ja pyorailijat erotetaan toisistaan
eri vaylille. Pyorailyvaylien selkeyden, yhdenmukaisuuden ja kdytdn helppouden vuoksi pydrailyn
padreittien seka pyorailijoiden ja jalankulkijoiden erottelua edellyttavien aluereittien perusratkaisu
on kaksisuuntainen pyoratie. Taman rinnalla kulkee kiviraidalla erotettu jalkakaytava. Kaksisuun-
tainen pyoratie toimii erittdin hyvin oululaisessa liikenneymparistdssa, tavoitetilanteen pyorailijoi-
den maarilla ja sitd osaavat kayttaa kaikki kayttajaryhmat lapsista iakkaisiin. Toiseksi pyorailyn
padreittien perusratkaisuksi esitetadan hidaskatua, jossa pyorailladn samassa tilassa autoliikenteen
kanssa. Hidaskatu toteutetaan vain paikkoihin, joissa autoliikenteen maara ja nopeustaso ovat al-
haisia tai sitten ne tehdaan toimenpiteilla sellaisiksi.

Kavelykadun lisapotentiaali otetaan kayttoon kytkemalla kaupungintalon ymparistd, Otto Karhin
puisto, rautatieasema ja Ainolanpuisto Hupisaarineen kiinteammin keskustan kavelykatualuee-
seen. Tama tapahtuu kehittamalla Kirkkokatua, Pakkahuoneenkatua, Hallituskatua ja Isokatua ka-
velypainotteisina alueina sen lisaksi, etta varsinainen kavelykatualue laajenee vuonna 2016 Isoka-
dulle Saaristonkadun ja Pakkahuoneenkadun valille.

Oulun keskustan pyorailyn ja kavelyn kehittaminen -suunnitelman laatimisesta vastanneen asian-
tuntijaydéryhman nakemyksen mukaan suunnitelman toteuttamisella on seuraavia vaikutuksia:

keskustan vetovoimaisuus ja elinvoimaisuus paranevat

kavelyn ja pyorailyn arvostus kasvaa

jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maara ja kulkutapaosuus kaikissa matkoissa kasvaa
likennejarjestelman ja maankayton kehittamisen tavoitteita tuetaan

kavelyn ja pyorailyn turvallisuus paranee

Oulun imago pyo6railyn suunnanndyttajanad Suomessa paranee.
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Alkusanat

Oulun keskustan pyorailyn ja kavelyn kehittamissuunnitelman laatiminen kadynnistettiin huhti-
kuussa 2014. Suunnitelman laatijaksi valittiin ideakilpailun perusteella Ramboll Finland Oy.

Tyon aikana on kayty laajaa keskustelua eri toimijoiden seka pyorailyn ja kavelyn asiantuntijataho-
jen kanssa. Myos vaylien "tavallisten arkikayttajien" ndakdkulmaa on kartoitettu Oulun kaupungin
www-sivuilla karttapohjaisen kyselyn avulla. Ty6- ja ohjausryhmé on kokoontunut hankkeen aika-
na yhteensa yhdeksan kertaa, sidosryhmien tyopajoja on jarjestetty kaksi kertaa (16.10.2014 ja
4.6.2015) ja hanketta on esitelty kertaalleen Oulun kaupungin yhdyskuntalautakunnalle
(26.5.2015). Hankkeeseen liitettiin myos pro gradu -opinnadytetyo liittyen pyorapysakdinnin ase-
maan, suunnitteluun ja nykytilaan Oulussa. Markus Aittolan opinnaytety® valmistui 2.6.2015.

Ty6- ja ohjausryhman ovat kuuluneet Oulun kaupungista Jorma Heikkinen (pj.), Erkki Martikainen,
Johanna Jylha ja Pasi Heikkild. Tyo- ja ohjausryhman sihteerina toimineessa Ramboll Finland
Oy:ssa suunnitelman ovat laatineet Reijo Vaaralan johdolla Erkki Sarjanoja, Terttu Kurttila, Vesa-
Pekka Saunakangas ja Jouko Hintsala. Konsultin asiantuntijaryhméssa ovat toimineet myds Ram-
bollista Tuomo Vesajoki ja Vesa Verronen seka Tmi Semitaksesta Kalle Vaismaa.

Ouluy, syyskuu 2015.

O U LU Yhdyskunta- ja °g}‘,{,§§ﬁ§?§
ympdristépaluvelut Scandinavia



1 Johdanto

1.1 Tyon tavoitteet

1Ll
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Oulun keskusta on kaupungin liikennejarjestelman sydan, jonka syke on paljolti riippuvainen siitd,
kuinka hyvin se saavutetaan jalan ja pyoralla. Oleskeluun houkuttelevat kavelyalueet, sujuvat pyo-
raily-yhteydet, laadukkaat pyorapysakointimahdollisuudet sekd moni-ilmeiset viheralueet ovat
elinvoimaisen kaupunkikeskustan tukipilareita.

Pyoraily- ja kavelyolosuhteiden kehittamisella lisataan keskustan viihtyisyytta ja elinvoimaisuutta
seka tuetaan keskusta-alueen tiivistamis- ja eheyttamistavoitteita. Kavelijat, pyorailijat ja joukkolii-
kenteen kayttajat poikkeavat todennakdisesti myds herkemmin matkan varrella keskustan liikkeis-
sa, kahviloissa ja muissa kaupallisissa palveluissa kuin henkildauton kayttajat.

Kavelijoiden ja pyorailijdiden maaraa halutaan lisata. Korkeatasoiset ja monin paikoin nopeaan
pyorailyyn soveltuvat pyoradilyn paareitit keskustassa ovat omiaan lisdamaan pyorailyn maaraa
keskustassa ja sita laajemmalla alueella, koska suurin osa keskustan pyoramatkoista alkaa tai
paattyy alueen ulkopuolelta.

Tyon tavoitteena on, etta kaikkiin keskustan kohteisiin padsee helposti kavellen ja pyoralla. Pyora
pitaa voida myos pysakoida pysakoinnin kesto huomioiden laadukkaasti ja lahelle kohdetta. Kai-
killa keskustan kaduilla pitaa pystya pyorailemaan, mutta kaikkien katujen toimintaperiaatteen ei
tarvitse olla samanlainen. Joillain kaduilla voidaan liikkkua enemman kavelyn, joillain pyorailyn, joil-
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lain joukkoliikenteen ja joillakin henkildautoilun ehdoilla. Toimiva liikennejarjestelma huomioi
kaikki liikennemuodot, koska vain silloin myds kavelylle ja pyorailylle saadaan jarjestettya par-
haimmat mahdolliset olosuhteet. Valistuneessa lilkennejarjestelmassa kavelya ja pyorailya kasitel-
ladn myds omina lilkkennemuotoinaan, koska nailla on erilaiset tarpeet ja ominaisuudet. Pyora on
ajoneuvo, jolla on oman erillisen vaylan puuttuessa monin paikoin sujuvampaa ja turvallisempaa
likkua samassa tilassa autojen kanssa kuin huonosti toimivassa yhteisessa tilassa jalankulkijoiden
kanssa. Uuden ajattelutavan mukaisesti pyoraily on sujuvaa ja turvallista samassa tilassa autojen
kanssa silloin, kun katuymparisto itsessaan viestittaa autoja alhaisiin ajonopeuksiin ja rakenteelli-
set ratkaisut tukevat jarjestelyja.

Tyon yksityiskohtaisena tavoitteena on maarittda Oulun keskustassa pyorailijdiden ja jalankulki-
joiden tarpeisiin parhaiten soveltuvat kadut, vaylat seka viher- ja puistoalueet. Liikennejarjestel-
man ja keskustan viihtyisyyden kannalta on myds tarkeda muistaa, ettd osalla kaduista autoliiken-
teen sujuvuus on tarkein asia. Kehittamistoimenpiteissa tavoitteena on huomioida pyorailyn ja ja-
lankulun viimeinen tietamys ja trendit, Oulun paikalliset olosuhteet seka ansainvalisesti onnistu-
neet ratkaisut. Toimenpiteilld haetaan uutta nostetta Oulun arvostukselle Suomen merkittavana
pyorailykaupunkina

Tyon tavoitteet voidaan pukea seuraaviin teeseihin:
pyordiily on sujuvaa ja turvallista keskustaan, keskustassa ja keskustan ohi

kdvely on miellyttdvdd ja esteetontd kdvelyalueita pitkin keskustassa sekd keskustasta
Torinrantaan, Matkakeskukseen ja Ainolanpuistoon.

1.2 Pyorailyn ja kavelyn yleisia tavoitteita ja linjauksia

Pyoraily elaa henkildautoistuneen historian suurinta nostetta, vaikkei trendi toistaiseksi ndy pyo-
railyn kulkutapaosuuden kasvussa. Kavely- ja pyorailymatkojen maaran lisadamisen tavoitteet ovat
kuitenkin kaikkialla erittdin korkeat. Uutta on se, ettei tavoitteeseen pyrita yksinomaan lilkkkumis-
ymparistoon vaikuttamalla, vaan tarkeinad asioina nahdaan myos ihmisten motivoiminen ja kan-
nustaminen kavelemaan ja pyorailemaan. Liikkumisymparistddn vaikuttamisessa infrastruktuurin
rakentamisen ohella tarkeitd ja kauaskantoisia asioita ovat kavelylle ja pyorailylle suotuisan yh-
dyskuntarakenteen ja palveluverkon rakentaminen. Suomessa maarallinen tavoite on lisata 20 %
kavely- ja pyorailymatkojen maaraa vuoden 2005 tilanteesta vuoteen 2020 mennessa.

Oulun seudun liikennejarjestelman kehittamistavoitteena on kaantaa kavelyn ja pyorailyn kulku-
tapaosuus valtakunnallisen ja eurooppalaisen trendin mukaisesti vahvaan nousuun. Liikennemuo-
toja edistetaan arkiliikkumisen tarpeista. Kehittamisessa hyddynnetaan vyohykeajattelua ja ote-
taan erityisesti matkaketjut huomioon. Tavoitteena on edistaa ymparivuotista pyorailya ja pyorai-
lyn positiivista asennemaailmaa. Keskeisella kaupunkivyohykkeelld tavoitellaan kulkutapaosuuden
kasvua liikkumisen laatukaytavilla toteuttamalla laaja kavely- ja pyorailyvydhyke sekéd parantamal-
la keskustan saavutettavuutta pyoralla, keskusta-alueen lapikulkuyhteyksia ja pyorailyn palveluita.
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Liikkumisen laatukaytavilld ja kehittyvissa isoissa taajamissa tavoitellaan kulkutapaosuuden kasvua
ja pyorailyn lisdantymista laatukaytavilla.

Uuden Oulun yleiskaavan tavoitteena on mm. maankadyton kehittaminen erityisesti kavely-, pyo-
raily- ja joukkoliikennevydhykkeilld. Tavoitteena on myos liikennejarjestelmaa kehittamalla edistaa
seudun elinvoimaisuutta, kilpailukykya ja arjen sujuvuutta seka nostaa kavelyn, pyorailyn ja jouk-
koliikenteen matkaosuuksia yli puoleen kaikista matkoista. Oulusta halutaan saada maailman pa-
ras talvipyorailykaupunki, joka houkuttelee liikkumaan kaikkina vuodenaikoina tyossa ja vapaalla.

Lisaksi linjauksissa on syytda nostaa esille, ettd pyorailya edistavien hankkeiden hyotykustannus-
suhde on suuri verrattuna henkildautoliikenteen hankkeisiin. Vuonna 2013 Helsingissa valmistu-
neen tutkimuksen mukaan pyorailyinvestointien hyotykustannussuhde on jopa kahdeksan, eli yh-
della pyorailyyn investoidulla eurolla saadaan kahdeksan euron arvosta hyotyja.

1.3 Oululaista pyorailyn ja jalankulun historiaa

Vuonna 1972 valmistui ensimmainen Oulun ja- ouLu
lankulku- ja pyoraliikenteen kehittdmissuunni-
telma, jossa esitettiin koko kaupunkialueen kat-
tava muusta liikenteesta eroteltu jalankulku- ja
pyorailyverkko (kuva 1). Taman jalkeen suunni-
telmia on tehty keskimaarin kymmenen vuoden

valein uusimman valmistuessa vuonna 2011.

JALKA- JA PYORATIEVERKKO
V. 1982

Oulun 755 kilometria pitka jalankulku- ja pyorai-
lyverkko tarjoaa monin paikoin yhdyskuntara-
kenteen sisaan rakennettuna autoliikennetta ly-
hyemmat yhteydet keskustaan ja esim. Linnan-
maan kampusalueelle, Pikisaareen ja Nallikariin.
Verkossa on paljon vain jalankulkijoille ja pyo-
railijoille tarkoitettuja vesistdjen ylittavia siltoja,
rantareitteja ja puisto-osuuksia, joista osa esitet-
tiin jo vuonna 1972 valmistuneessa jalankulun ja
pyorailyn hierarkkisessa verkossa. Jalankulun
kannalta uraa uurtava vuosi oli 1987, jolloin ka-
velykatu Rotuaari otettiin kayttoon. Taman jal-
keen kavelykatua on maaratietoisesti laajennet- | ‘
tu ja laajennustyd jatkuu edelleen. % s .
Oulun jalankulku- ja pyorailyverkon suurimmat ~ Kuval. Vuonna 1972 laadittu Oulun jalankulku- ja
puutteet ovat keskustassa, jossa pyorailyn yh- pyérailyverkko.

teydet ovat monin paikoin katkonaiset. Asian korjaaminen on todennakéisesti vaikutuksiltaan tar-
kein yksittainen pyorailyliikenneinfrastruktuurin kehittamistoimenpide Oulussa.
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2 Nykytila

2.1 Suunnittelualue . L — TS
(& } Lilkanen™>

Keskeiseen suunnittelualueeseen kuuluvat | tetonsiemi ‘ 2 \ D
Oulun keskustan ruutukaava-alue meren- R \
rannasta rautatiehen ja Tarkka-ampujan- — S
kadusta Heikinkatuun. Suunnittelualue liit- }i . R
tyy kiinteasti keskustaa ymparoivaan jalan- - ;0 , \ . ‘/'fA"
kulku- ja pyorailyverkkoon. Suunnittelualu- _ e i AL /5
een vélittdmassa vaikutuspiirissa on lannes- = v i 2 ;
sa Pikisaari, pohjoisessa Raatti ja Ainolan- HIETAGAARL JIGRE. ..
puisto, idassa Raksila sekd eteldssa Heina- o ‘
paan urheilukeskus ja Limingantulli.

Vihriasadfi
Suunnittelualue kuuluu keskustan ymparille ' AN
rakentuvaan noin 1 kilometrin laajuiseen ja- « ,iluu <
lankulkuvyohykkeeseen (kuvassa 2 punai- U / S N
nen alue), jonka sisdlla tapahtuvista mat- ‘f;f"'(‘wmn_ LA‘K‘A UREER El
koista suuri osa tehdaan jalan (37 %) ja pyo- ”fi \ \ { N
rallda (26 %). Myos keskustan reunavydhyk- |~ o coustan jaiankakuyonyke <l .
keen, 1-2,5 km etaisyydelld keskustasta si- : :Z‘:ij:ﬁt;jj‘y"g:‘y‘:;w°hyke " ; : y
jaitsevien alueiden, sisalla tapahtuvista mat- | @ intensivinen joukkolikennevyonyke \ 4| maTii
koista huomattava maara tehdaan jalan (27 dm———_ 1\ oS
%) ja pyoralld (26 %). Etdisyyksien laajenty- | & " eaame 200 O e L/
essa joukkoliikenne- ja autovyohykkeille ka- F:L}kﬁ““.“i,\.,’“;c' O e ‘

velyn‘ )a pyorailyn osuudet v.ahenevat 2 Kuva 2.Yhdyskuntarakenteen liikkkumisvydhykkeet
henkildauton osuus vastaavasti kasvaa. Ja- Oulun keskustan ympérilla (Ldhde: Urban Zo-

lankulun ja pyorailyn merkitys on ratkaiseva, ne, SYKE/YKR, Mika Ristimdki).
ja em. liikennemuotojen kayttdjien maaran
halutaan edelleen kasvavan.

Taulukko 1. Kulkutapajakauma Oulun sisemméllé ydinalueella (Urban Zone & Oulun seudun liikennetut-
kimus 2009).

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Jalankulku
Keskustan jalankulkuvythyke
Pydirdily
Keskustan reunavydhyke B Henkilbauto

Alakeskuksen jalankulkuvyShyke u Joukkoliikenne

Inte nsiivine n joukkoliikennevydhyke
Joukkoliikennevyohyke

Autovydhyke
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Jalankulun ja pyorailyn kannalta tarkeitd kohteita suunnittelualueella ovat keskustan kaupalliset,
hallinnolliset ja virkistykseen liittyvat palvelut, tyopaikat, oppilaitokset, arvokkaat kulttuurikohteet
ja viheralueet. Inmiset haluavat myos vain tulla oleskelemaan ja viettamaan aikaa keskustassa.

Keskustan jalankulkuvydhykkeen kaupunginosia ovat Pokkinen, Vaara, Vanhatulli, Hollihaka, Leve-
ri ja Myllytulli, joissa asuu yhteensa melko tasan 16 000 asukasta (31.12.2014). Naista enintaan 18-
vuotiaita on 8 %, tyo- ja opiskeluikaisia (19-64-vuotiaat) on 71 % ja eldkeikaisia (65 vuotta taytta-
neet) on 21 %. Jalankulkuvythykkeen asukasmaara on kasvussa maankayton tiivistamisen ja
eheyttamisen vaikutuksesta. Keskustan reunavyohykkeen kaupunginosissa on lahes kaksinkertai-
nen maara asukkaita keskustan jalankulkuvydhykkeeseen verrattuna. Siellda asuu myds huomatta-
vasti enemman enintdan 18-vuotiaita ja jonkin verran vdahemman eldkeikaisia kuin keskustan ja-
lankulkuvydhykkeella.

2.2 Pyorailijoiden ja jalankulkijoiden maara

Oulu on pyoérailykaupunki, my6s talvella. Vuoden 2009 liikennetutkimuksen mukaan Oulun seu-
dulla py6railyn osuus on huomattavasti Suomen muita kaupunkiseutuja suurempi ja vastaavasti
jalankulun osuus on hieman muita kaupunkeja pienempi. Oulun kaupungissa pyorailyn osuus kai-
kista matkoista on 21 % (seudulla 19 %) ja jalankulun osuus on 19 % (seudulla 16 %). Vertailun
vuoksi valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen (HLT 2010-2011) mukaan kaikista suomalais-
ten matkoista 8 % tehdaan pyoralla ja 21 % jalan.

Vuosikymmenten aikana liikkkumistavoissa on tapahtunut muutosta ja henkildauton kayttdé on
yleistynyt paivittaisillda matkoilla. Myds Oulussa pyoraily ja kavely ovat menettaneet osuuksiaan
henkildautolle (taulukko 2). Paras potentiaali pydraily- ja kdavelymatkojen lisadmiseksi on lyhyissa
henkil6automatkoissa. Oulun seudulla valtakunnallinen 20 % pyoraily- ja kavelymatkojen maaran
kasvutavoite toteutuisi jo silla, ettd noin kolmannes alle 5 km tai noin puolet alle 3 km pituisista
henkildautomatkoista tehtaisiin jalan tai pyoralla. Potentiaalisimmat maantieteelliset alueet liik-
kumistavan muutokseen ovat keskustan jalankulkuvy6hyke ja sen reunavydhyke.

Taulukko 2. Kulkutapajakauma Oulun kaupungissa eri vuosikymmenina toteutetuissa lilkkennetutkimuksis-
sa (Ldhde: Oulun seudun litkennetutkimus).

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %
I ‘ i ‘ I I W Jalankulku
1962 42 % Pybriéily
H Henkildauto
‘ B Joukkoliike nne
1989 28 % B Muu kulkutapa
2009 21%

Oulu Capital
of Nortﬂern o 0 U LU Yhdyskunta- ja
Scandinavia ympdristépaluelut



13

Syksyn 2013 laskentatietojen perusteella Oulussa paakatujen ja -vaylien muodostaman keskustan
kehan ylittaa vuorokauden aikana noin 35 000 pydrailijaa, 12 000 jalankulkijaa ja 1 500 mopoilijaa
(kuva 3). Vilkkaimmat pyorailijoiden kayttamat kehan ylityspaikat ovat Pohjoinen alikaytava, Ma-
detojanraitti, Eteldinen alikdytava ja Patosilta. Jalankulkijoille asematunneli on ylivoimaisesti vilk-
kain kehan ylityskohta ennen Eteldista ja Pohjoista alikdytavia ja Madetojanraittia.

Keskustan kehan ylittavat matkat viestittavat keskustaan saapuneista, alueelta poistuneista ja kes-
kustan lapaisevista pyoraily- ja jalankulkumatkoista. On kuitenkin muistettava, etta keskustassa on
paljon jalankulkijoita ja pyorailijoitd, jotka eivat ylita keskustan kehaa. Tallaisia ovat mm. keskus-
tassa asuvat, keskustan sisalla tydasiamatkoja tekevat ja keskustassa majoittujat. Jalankulkumat-
kojen maaraa arvioitaessa on myds otettava huomioon, etta kavely sisaltyy lahes poikkeuksetta

matkaketjun osana keskustaperaiseen henkildauto- ja joukkoliikennematkaan.

14. Hietasaaren silta

e

9. Patosilta
—

6. Tervaporvarin sillat
—

7. Merikosken sillat

”
13. Pikisaaren silta

8. Rautasilta

11. Pohjantien silta

|\ 10. Kasarmintie

/ 3. Eteldinen alikidytivi

/1 5. Madetojanraitti

/ 5. Pohjoinen alikaytivi
/4. Asematunneli

12. Erkkolan silta

1. Limingantie

™
2. Rautatienkatu
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Laskentapiste

. Limingantie
. lImarinkatu
. Eteléainen alikaytava

Asematunneli

. Pohjoinen alikaytava

Tervaporvarin sillat

. Merikosken sillat
. Rautasilta
. Patosilta

. Kasarmintie

. Pohjantien silta

. Erkkolan silta

. Pikisaaren silta

. Hietasaaren silta
. Madetojanraitti

JK
290
318

1325
3100
1218
928
715
385
900
580
215
313
908
488
1173

KVL 2013 Keskustan
PP Mopoilijat Yhteensa  keha
1287 255 1832 X
836 53 1206 X
4 808 145 6 278 X
1804 0 4904  x
5341 339 6 897 X
3445 0 4373 X
841 372 1928 X
2 387 180 2952 X
4 345 7 5252 X
2 264 174 3018 X
1354 11 1580
3201 337 3850
3030 2 3940 X
1171 2 1661
4 838 4 6 015 X
1531 48 595

Keskustan keha, KVL 11838 35 226

Kuva 3. Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden laskentapisteet seka 17.9.2013 liikennelaskennan tulokset keski-

vuorokausiliikennemaéariksi (KVL) muutettuina.
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2.3 Keskustan jalankulku- ja pyorailyverkon nykyinen tila

2.3.1 Jalankulkuverkko

TURKISgRAVayis

Keskustan jokaisella kadulla on jalkakaytéva vahintaan toi-
sella puolella katua. Rotuaarilla seka muutamilla pihakaduilla
jalankulkijat voivat liikkua koko katutilan leveydella. Rotuaari
kasittaa Oulun kavelykatualueen, johon kuuluvat Kirkkokatu
valilla  Saaristonkatu—-Pakkahuoneenkatu, Kauppurienkatu
valilla Isokatu—Rantakatu seka vuodesta 2016 alkaen Isokatu
valilla Saaristonkatu—-Pakkahuoneenkatu (kuva 4). Pihakatuja
on keskustassa osalla matkaa Linnankadulla, Uusikadulla,
Heinatorinkadulla, Limingankadulla ja Kiilankadulla.

Jalkakaytavat ovat asfaltoituja tai betonikivettyja reunatuelli-
sia vaylid. Suojateitd on lahes jokaisessa risteyksessa, ja ja-
lankulkijat voivat ylittaa ajoradan naita pitkin aika lailla ha-
luamissaan paikoissa. Autoliikenteen paakatujen (Aleksante-
rinkatu, Puistokatu, Uusikatu, Saaristonkatu, Albertinkatu, Heikinkatu, Kajaaninkatu, Lévistdja ja
Linnankatu) ylitykset ovat paaosin liikennevalo-ohjattuja. Uusikadulla Sepankadun, Liminganka-

Kuva 4. Rotuaarin kavelykatualue.
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dun ja Peltokadun risteyksissa seka Aleksanterinkadulla Nummikadun, Heinatorinkadun, Limin-
gankadun ja Kiilankadun risteyksissa on suojatiet ilman liikennevalo-ohjausta. Jalankulkijoiden
turvallinen padkadun ylittaminen edellyttaisi suojateiden kohdille vahintaan keskisaareketta, kos-
ka ylitettavana on enemman kuin kaksi ajokaistaa. Em. paakaduista myos Koulukadun risteykset
Saaristonkadulla ja Heikinkadulla ovat valo-ohjaamattomia, mutta niissa valikaistalla on jalankulki-
joille odotustila.

Keskustassa on erittdin paljon alueen viihtyisyyt-
ta lisdavia ja oleskeluun houkuttelevia puisto- ja
viheralueita. Tallaisista mainittakoon ruutukaava-
alueen puistokorttelit, Kaupunginojan varressa
kulkeva puistovydhyke seka Kuusiluodon, Hei-
napaan ja Kiikelin laajat puistoalueet. Oulujoen
suiston saarista erityismaininnan ansaitsevat Hu-
pisaaret, Raatti ja Pikisaari. Erityisesti Hupisaarta
on rakennettu vuosisatoja kaupunkilaisten kayt-
toon, ja alueelta |0ytyy paljon kavely- ja pyorai-
lysiltoja, levahdyspaikkoja, piknikalueita, kesate-
atteri yms. Viheralueet ja keskustan vetovoima-

tekijat on esitetty kuvassa 31.

Pitkdjanteisesti kehitetty Oulun kavelykeskusta on yksi Suomen parhaimmista. Kavelykatu Rotuaa-
ri sijaitsee keskeiselld paikalla yhdistaen ydinkeskustan Kauppatoriin ja Torinrantaan. Rotuaarin
varrella on paljon kauppoja, kahviloita ja ravintoloita. Joukkoliikennekatu ja merkittavat paikallis-
liikenteen pysakit ovat kavelyalueen valittomassa laheisyydessa. Kavelykadun potentiaalia voidaan
lisatd tuomalla rautatieasema (Matkakeskus) ja Ainolanpuisto Hupisaarineen kiintedmmin osaksi
kavelykatualuetta.

2.3.2 Pyoriilyverkko

>

|lllllllll_|ll‘l,'l| llﬁﬂuun{ﬁ.lllll m Oulun 755 kilometria pitkan pyorailyverkon

haasteet konkretisoituvat keskustaan. Keskustan
pyorateilla on eniten kayttdjia, mutta siella on
myds eniten vaylien alimitoitusta ja epaselvyytta
reittien jatkuvuudessa. Erityisesti pyoraily kes-
kustan lapi tai saapuminen idan suunnasta To-
rinrantaan vaativat suunnittelua tai pyorailya ja-
lankulkijoiden seassa kavelykadulla. Vahaliiken-
X teisia ja pyorailyyn hyvin soveltuvia katuja on
paljon, mutta niita ei osata kayttaa tietamattomyyden ja huonon markkinoinnin vuoksi seka osin
myds siksi, ettd pyoraily koetaan kadulla turvattomaksi. Puisto- ja viheralueilla olevat pyorailyreitit
ovat houkuttelevia, mutta paikoin paallystamattomia, mika vaikeuttaa pyorailya kelirikkokausina.

O U LU Yhdyskunta- ja ogf%ggﬁie{ﬁf
ympdristépaluvelut Scandinavia



Keskustassa pyoratieverkon paaasiallinen vaylatyyppi on Oulun seudun muun ymparistdn tapaan
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, joka on toimiva ratkaisu silloin, kun pyorailijdiden ja jalankulki-
joiden maara ei ole suuri. Oulun keskustassa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maara edellyttaisi
kuitenkin monin paikoin eroteltua ratkaisua. Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden erottelua on nykyi-
sellaan vain Kirkkokadun valeilld Pakkahuoneenkatu—Ainolanpuisto, Saaristonkatu—Albertinkatu ja
Sepankatu-Heinatorinkatu sekda Kansankadun valilla Vanhatullinkatu—-Peltokatu. Hallituskadulla
Rautatienkadun ja Uusikadun valilla on parhaillaan rakenteilla pyorékaistat.

Keskustan pydratiet ovat paasaantodisesti kaksisuuntaisia (kuva 5). Yksisuuntaisia pyorateita on
Aleksanterinkadulla, Asemakadulla, Rautatienkadulla ja Merikosken silloilla. Yksisuuntaisuus osoi-
tetaan sijoittamalla pyoratieta osoittava liikkennemerkki vain toiseen ajosuuntaan. Myos Hallitus-
kadun pyorakaistat ovat yksisuuntaisia.

Risteysjarjestelyt heikentavat keskustapyorailyn sujuvuutta. Reunakivet aiheuttavat pyorailylle kiu-
sallisia tasoeroja eika liikennevalo-ohjauksessa ole otettu pyorailya riittavasti huomioon. Kaikissa
risteyksissa ei mydskaan ole riittavasti odotustilaa jalankulkijoille ja pyorailijoille, mika heikentaa
ristedvan suunnan tai kyseisen paikan ohi menevan pyorailyn.

a7 Litker
n < !

mmakonselkid

:_?)hwmisaaﬁ

Sgnniszaripy -

Kuva 5. Oulun keskustan nykyiset pyoratiet (Lahde: www.ouka fi).
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Keskustan melko kattava pyorailyverkko ei mahdollista sujuvaa pyorailya yhteyspuutteiden, alimi-
toituksen ja ymparistoon heikosti soveltuvan vaylatyypin vuoksi. Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden
maara ylittaa pyorailyn tarkeimmilla reiteilla liikennemuotojen erottelun kynnyksen. Pydrailijoille
pitaisi olla myds sujuva reittivaihtoehto Rotuaarin ja Torinrannan lapiajamiselle. Nykymuodossaan
pyorailyn ja jalankulun erottelua on toteutettu niin vahan, etteivat kayttajat osaa toimia erotelluil-
la osuuksilla vaylaratkaisun tarkoittamalla tavalla. Yksisuuntaisten pyorateiden kaytannot tunne-
taan viela huonommin ja todennakoista on, ettei moni pyorailija edes tiedosta toimivansa vaarin
ajaessaan yksisuuntaisella pyoratielld vaaraan ajosuuntaan. Jatkossa pyorailyn ratkaisujen tulee ol-
la yhdenmukaisia ja liian sirpaleista jarjestelmaa tulee valttaa.

2.3.3 Pyorapysakointi

Oulussa keskeisella keskusta-alueen katu-
alueella on noin 2 400 pyo6rapaikkaa. Hei-
na- ja syyskuussa 2014 tehtyjen laskento-
jen mukaan naista vain hieman yli puolet
oli kaytossa ja osa pyoratelineista oli ko-
konaan tyhjia. Laskenta-aikoihin keskusta-
alueen pyodrien maara julkisilla paikoilla oli
kuitenkin noin 2 500 pyoraa, mika viestit-
taa selkeasti pyorapaikkojen lilan vahai-
sesta maarasta ja siita, etta olemassa ole-
vien paikkojen kadyttdastetta rajoittaa pyo-
ratelineiden sijoittelu ja laatu. Kaupunki-
imagoa heikentavaa villia pyorapysakoin-
tia esiintyy liian paljon. IImié on osaltaan
seurausta myos siitd, ettei pyorapysakointi ole saanut ansaitsemaansa arvostusta maankayton ja
kadunrakentamisen suunnittelussa. Pyorapysakdinnin suunnittelusta on puuttunut kokonaisuus ja
pyorapysakdinti on jaanyt liian vahaiselle huomiolle asemakaavojen ja rakennusjarjestyksen laa-
timisessa, rakennuslupamenettelyissa seka katujen kunnossapidossa.

Oulussa on otettu pyorapysakoinnissa kayttodon uusi Falco
Triangle 10 -telinemalli. Malliin paadyttiin siita syysta, etta se
mahdollistaa pyoran runkolukitsemisen ja ottaa riittavasti kau-
punkikuvalliset seikat huomioon. Pydrapysakdinnin maaran ja si-
joittelun lisaksi pyoratelineen laatu onkin keskeinen tekija pyo-
rapysakoinnin onnistumisessa. Osa pyorailijoista vierastaa perin-
teisten rengastelineiden kayttoa, koska ne eivat tue pyoraa riit-
tavasti, niihin ei saa pyoraa lukittua rungosta ja vaakasuorassa
rengastelineessa pydran etuvanne ja levyjarru voivat vaurioitua. Talvipydrailyn kannalta iso puute
on katettujen pyorapysakdintipaikkojen puuttuminen.

O U LU Yhdyskunta- ja ogﬁlﬁ:gﬁﬁgﬂ
ympdristépaluvelut Scandinavia



18

Taulukko 3. Pekuri-korttelin pydrapysakdinti 8.7.2014 klo 8-17 valisena aikana.

2.3.4 Asukkaiden nikemykset

Oululaisille jarjestettiin Oulun kaupungin www-sivuilla Internet-pohjainen kysely 6-10/2014 vali-
sena aikana. Kaupunkilaisilla oli mahdollisuus antaa palautetta nykyisista pyorailyn ja kavelyn hy-
vista ja huonoista ratkaisuista keskustan ruutukaava-alueella seka esittaa ideoita suunnittelijoiden

kayttoon. Vastauk-

sia saatiin yhteensa |
390 kpl, joista posi- A
tiivisia oli 65 (kuva
6) ja kielteisia oli
325 (kuva 7).
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Kuva 6. Oululaisten nakemyksia hyvista kavelyn ja pyorailyn ratkaisuista.
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Kavelyn ja pyordilyn puutteet ja ongelmat painottuivat keskustan pohjoisosiin. Pyoraily koettiin
haastavaksi sekavan merkitsemistavan vuoksi. Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden erottelua kaivat-
tiin ja pyoratelineiden toivottiin olevan parempitasoisia. Lisaksi asukkaat toivat esille huonot na-
kemat liittymissa ja suojatiepuutteet seka toivoivat liilkennevalo-ohjattuihin liittymiin jalankulkijoi-
den ja pyorailijoiden suosimista. Autoilua haluttiin rajoittaa keskustassa ja autoliikenteelta toivot-

tiin lisaa tilaa jalankulkijoille ja pyorailijoille.

Pyorailyn yhteyspuutteet tai vaylien heikko laatutaso nousivat eniten esille Pakkahuoneenkadulla,
Saaristonkadulla, Uusikadulla, Kajaaninkadulla, Hallituskadulla ja Heikinkadulla.

1
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ongelma.
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katkaista henkilGauto-

litkenteelts,

Pyiritie katkeaa
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Kuva 7. Oululaisten nakemyksia kavelyn ja pyorailyn puutteista ja ongelmista.
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3 Tavoitetilan liikenneverkko

3.1 Pyorailyn paa- ja aluereitit (tavoiteverkko)

Hyva pyorailyverkko on autoliikenteen verkon tapaan hierarkkinen, jossa eniten kaytetyt reitit
erottuvat laadultaan ja kunnossapidoltaan muista reiteista. Pyorailyverkon hierarkia perustuu eri-
tasoisten keskusten valisiin yhteyksiin, jossa seudun kaupunkikeskus on keskeisin kohde. Paareitit
yhdistavat pyorailyetaisyydella olevat paikalliskeskukset (kuntakeskus, iso kaupunginosa, aluekes-
kus tai vastaava) kaupunkikeskukseen (seudun keskuskaupunki tai vastaava). Aluereitit ovat alu-
eellisia paareitteja, jotka yhdistavat pienemmat, peruspalvelut omaavat keskukset kaupunki- tai
paikalliskeskustoihin tai paikalliskeskustat toisiinsa. Paa- ja aluereittien ulkopuolella olevat muut
pyordilyn yhteydet ovat paikallisreitteja, jotka taydentavat verkkoa siten, ettd pyoralla paasee ka-
tevasti jokaiseen paikkaan. Paikallisreitit ovat usein tontti- tai asuntokatuja tai muita hidaskatuja.
Paa- ja aluereitit yhdessda muodostavat pyordilyn tavoiteverkon.

Keskustassa pydrailyn paa- ja aluereitit muodostuvat pyorailyyn parhaiten soveltuvista vaylista si-
ten, etta keskusta on kaikista suunnista helposti pyoraillen saavutettavissa, keskustassa on helppo
pyorailla ja keskustan ohi padsee pyoraillen sujuvasti. Olennaista on myos, etta keskustan pyorai-
lyn paa- ja aluereitit kytkeytyvat luontevasti keskustaan eri suunnista tuleviin vastaavan luokituk-

sen mukaisiin reitteihin ja ovat jatkuvia.

Pyorailyn paareitit pohjois-eteldasuunnassa ovat rannasta ja etelan suunnasta alkaen:

e Heindpaan viherkdytavai—-Maunonkatu—-Meritullinraitti-Rantakatu (keskustan lapaiseva ja
Kauppatorille kulkeva yhteys)

e Torikatu (keskustan lapaiseva ja keskustaan johtava yhteys)

e Kirkkokatu Rotuaarista pohjoiseen (keskustaan johtava yhteys)

o Isokatu eteldsta Rotuaariin (keskustaan johtava yhteys)

e Etelatulli-Etu-Lyotty-Lyotynkatu—Koulukatu (keskustan lapaiseva yhteys).

Torikatu on pyorailyn paareitti edellyttden, etta Lasaretinvaylan ylittava silta toteutetaan Linnan-
kadulta Plaatanpolulle. Ratkaisu edellyttda my6s kaavamuutosta valtion omistaman tontin koh-
dalla. Radanvarsireitti radan itdpuolella jatetaan nopean paareitin varaukseksi.

Pyorailyn paareitit itd-lansisuunnassa ovat idan ja eteldan suunnasta alkaen:

e Heindpaan viherkaytava Tarkka-ampujankadun eteldpuolella (keskustan lapaiseva ja Kauppa-
torille johtava yhteys)

e Madetojanraitti-Veturiaukio—Vanhantullinkatu-Kansankatu-Nummikatu (keskustan lapaiseva
ja Kauppatorille johtava yhteys)

e Saaristonkatu Isokadulle saakka (keskustaan johtava yhteys)

e Asematunneli-Hallituskatu-Kirkkokatu—-Pakkahuoneenkatu (keskustan lapaiseva seka keskus-
taan ja Kauppatorille johtava yhteys)
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e Heikinkatu—Ainolanpuisto—Pokkisenpuisto—Torinranta (keskustan lapaiseva ja Kauppatorille
johtava yhteys).

Verkollisesti pyorailyn paareittiin pitdisi keskustan ohittavana ja torille johtavana reittina kuulua
my0s Saaristonkatu valilla Isokatu—Rantakatu. Rakennusten valiin jaava katutila Isokadun ja Tori-
kadun valissa ei kuitenkaan mahdollista paareittitasoisen pyorailyvaylan toteuttamista, koska ka-
dun merkitys myds joukkoliikenteelle ja autoliikenteelle on tarked. Tasta syysta Hallituskadun,
Pakkahuoneenkadun ja Nummikadun rooli keskustan ohittava ita-lansisuuntaisena torille johta-
vana pyorailyn paareit-
tind kasvaa, mika ote-
taan huomioon viitoi-
tuksessa ja  muussa
opastuksessa.

makonselka

>
[ DHeinasaari
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Kuva 8. Pyo6railyn paareitit Oulun keskustassa.
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Kuva 9. Pydrailyn aluereitit Oulun keskustassa.

3.2 Kavelyalueet

Kavelykadun lisapotentiaali otetaan kayttoon kytkemalld kaupungintalon ymparisto, Otto Karhin
puisto, rautatieasema ja Ainolanpuisto kiinteammin keskustan kavelykatualueeseen (kuva 10).
Tama tapahtuu kehittamalla Kirkkokatua, Pakkahuoneenkatua, Hallituskatua ja Isokatua kavely-
painotteisina alueina sen lisaksi, etta varsinainen kavelykatualue laajenee vuonna 2016 Isokadulle
Saaristonkadun ja Pakkahuoneenkadun vilille. Uutta Oulussa on, etta osa Kauppurienkadun ja
Pakkahuoneenkadun vélisesta kavelykadusta toteutetaan katettuna. Kavelypainotteinen katu on
katu, jossa jalankulkijoille on erotettu ajoradasta jalkakaytavat esim. matalalla reunakivelld, kou-
rulla tai pollarilla ja autoliikenteen nopeutta on rajoitettu rakenteellisin keinoin esim. risteysaluei-
den korotuksin. Kavelypainotteinen katu on kavelykadun vaihtoehto paikoissa, joissa autoliiken-
netta ei voida kokonaan rajata pois.
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Keskustan kavelyalueiden houkuttelevuus kasvaa pysakointilaitos Kivisyddmen valmistuttua. Kave-
lyalueiden kayttoa lisadvat myds maankayton tiivistamis- ja eheyttamispyrkimykset keskustan ja-
lankulkuvyohykkeella ja jalankulun reunavydhykkeelld.

Kaikilla pyorailyn paareiteilla ja osalla aluereiteista jalankulkijat ja pyorailijat erotetaan eri vaylille —
pyorailijat kaksisuuntaiselle pyoratielle tai samaan tilaan autojen kanssa. Tama parantaa merkitta-
vasti jalankulkijoiden olosuhteita, turvallisuutta ja esteettomyytta. Myos keskustasta tulee entista
viihtyisampi. Kokonaisuudesta voidaan kdyttada nimitysta pyordilyn ja jalankulun tavoite-
verkko.

Lisaksi jalankulun paikallisreitit taydentavat pyorailyverkon tapaan jalankulun paa- ja alueverkkoa
siten, etta kavellen on helppoa ja turvallista paasta keskustassa jokaiseen paikkaan. Paikallisreit-
teihin kuuluvat kaikki keskustan paa- ja aluereittien ulkopuolelle jaavat katujen varsien jalkakayta-
vat, puisto- ja viheralueet, torit, pihakadut yms.
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Kuva 10. Oulun keskustan kavelykadut ja merkittavat kavelyalueet.
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3.3 Autoliikenne

Liikennejarjestelma tulee ottaa kokonaisuudessaan huomioon, jotta kavelyn ja pyordilyn olosuh-
teet kehittyvat parhaalla mahdollisella tavalla. "Ensin jalankulku, pyérdily ja joukkolitkenne ja sitten
henkiléauto" -suunnitteluperiaatteessa ei saa unohtaa, ettd huomattava osa matkoista keskustaan,
keskustasta ja keskustassa tehdaan autolla, myos tulevaisuudessa. Tassa suunnitelmassa on otettu
huomioon myo6s autoliikenteen tarkeat paakadut koko liikennejarjestelman sujuvuuden varmis-
tamiseksi. Autoliikenteen padkadun kehittaminen tapahtuu ensisijaisesti autoliikenteen ehdoilla
kuitenkin niin, etta jalankulun ja pyorailyn sujuvuus tulee niissakin otetuksi huomioon.

Autoliikenteen paakaduilla voi olla esim. yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava, jos se on mahdollista
ja tarpeellista. Sen sijaan niiden katujen kehittamisessa, jotka toimivat pyorailyn paa- ja aluereit-
teina, esitetaan noudatettavan ensisijaisesti kestavia liikennemuotoja tukevaa suunnitteluperiaa-
tetta. My6s nailla kaduilla autoilu on edelleen mahdollista ja se otetaan myo&s suunnittelussa
huomioon.

Oulun keskustan liikenneinfrastruktuurin kehittamisessa on muistettava, ettd Kivisydamen 900
uutta henkildautojen pysakdintipaikkaa tarjoaa lisamahdollisuuksia jalankulku- ja pyoérailyolosuh-
teiden kehittamiseen.

Oulun keskustassa autoliikenteen paakatuja ovat (kuva 12):

e pohjois-eteldasuunnassa Aleksanterinkatu ja Uusikatu-Lavistdja-Heikinkatu
e itd-lansisuunnassa Puistokatu, Albertinkatu-Saaristonkatu ja Kajaaninkatu-Linnankatu.

3.4 Selvitysalueet

Pyorailyn ja kavelyn tavoiteverkkoon ja merkittaviin kavelyalueisiin tehdaan tarvittaessa tayden-
nyksia maankayton kehittymisesta tulevien tarpeiden mukaan. Seuraavassa on nostettu esiin viisi
selvitysaluetta (kuva 12), joiden kehittamiselld arvioidaan olevan vaikutuksia keskustan pyorailyn
ja kavelyn tavoiteverkkoon ja merkittaviin kavelyalueisiin:

1. Raksilan alue
Raksilan ja asemanseudun kehittdaminen (Matkakeskus, kauppakeskus, asuinrakentaminen,
Areena-hanke...) vaikuttaa erityisesti kavelyalueiden kehittymiseen ja mahdolliseen laajenemi-
seen keskustasta radan itapuolelle. Alue kytkeytyy hyvin pyorailyn paareitteihin.

2. Kauppurienkatu
Kadulla voi olla potentiaalia kehittya kavelypainotteiseksi kaduksi liike-elaman palvelujen laa-
jetessa keskusta-alueella ja/tai kehittyvan Raksilan alueen ja ydinkeskustan yhdistavana kayta-
vana.

3. Myllytullin alue ja Kasarmintie
Alueen maankayttoa kehitetaan kokonaisuutena. Alueella voi olla merkitysta esim. keskustan
ohittavana pyorailyn yhteytena.
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4. Pokkinen
Mahdollinen jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettu Aleksanterinkadun alitus Pokkisenpuis-
ton ja Madetojanpuiston valissa (kuvat 12-13). Alikulun liséksi olisi tarpeen rakentaa Pokki-
senpuistosta Linnansaareen silta (kuva 11), joka sijaitsisi Merikosken sillat alittavan vaylan ta-
sossa. Linnasaaressa uusi yhteys liitettaisiin nykyisiin jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitet-
tuihin vayliin seka mahdollisesti kahvilan kohdalla my&s Merikosken siltojen vaylaan. Reitin
jatkaminen Kaupunginojan vartta pitkin Kirkkokadulle ja Hallituskadulle parantaisi merkitta-
vasti jalankulun ja pyorailyn olosuhteita seka keskustan saavutettavuutta pohjoisen suunnasta
seka loisi selkedn kulkuyhteyden Kaupunginojan vartta pitkin aina Linnansaaresta Lyotynpuis-
toon.

Mahdollinen Aleksanterinkadun alikulku li-
sdisi jalankulun ja pyoradilyn sujuvuutta ja
turvallisuutta. Myos autoilun sujuvuus pa-
ranisi, koska Ojakadun ja Kajaaninkadun ris-
teysten suojatiet Aleksanterinkadulla korvat-
taisiin alikululla. Lisaksi ratkaisu vahentaisi
pyorailya Merikoskensiltojen itapaassa. Ali-
kulun rakentamisen haasteena on Pokkisen
ja Madetojan puistojen seka lahirakennus-
ten muodostama kokonaisuus, jolla on mer-
kittavaa historiallista ja kaupunkikuvallista
arvoa. Erityisesti Pokkisen puiston muoto ja
puistokaytavat ovat edelleen alkuperaisen,
1800-luvulla perustetun, puiston mukaisia.

o

Alikulun idealuonnoksissa (kuvat 12-13) on
esitetty kaksi vaihtoehtoa. Molemmissa rat-
kaisuissa alikulku on valittdmasti kaupun-
ginojan pohjoispuolella, nykyisen puistokay-
tavan kohdalla, jolloin merkittava osa nykyi-
sesta puustosta sailyisi.

Kuva 11. Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden reitit tilanteessa, jossa Aleksanterinkadun alitus Pokkisen-
puiston ja Madetojanpuiston valilld olisi toteutettu.

Vaihtoehdossa A (kuva 12) Kaupunginojan nykyinen silta ja Aleksanterinkadun tasaus sailyvat
ennallaan. Alikulkusilta on luonnoksessa samaa tyylia kuin Kaupunginojan silta. Alikulun kaut-
ta kulkeva vayla on leikkauksessa Kaupunginojan vedenpinnan alapuolella. Vaihtoehdossa B
(kuva 13) Kaupunginojan silta uusitaan ja uusi silta on yhteinen seka Kaupunginojalle etta ja-
lankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitetulle vaylalle. Aleksanterinkadun tasausta nostetaan siten,
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etta alittava vayla jaa Kaupunginojan vedenpinnan ylapuolelle. Pokkisentérman nousu Alek-
santerinkadulla siirtyy Kaupunginojan kohdalle eika Kajaanintien risteyksessa ole enaa nykyi-
sen kaltaista makea. Ratkaisussa Ojakadun risteykset Aleksanterinkadulla esitetdan katkaista-
van turvallisuussyista.

Vaihtoehdon A hyvida ominaisuuksia ovat: Aleksanterinkatu risteyksineen ja Kaupunginojan
hyvakuntoinen silta sailyvat ennallaan. Huono ominaisuus on vaylan leikkautuminen varsin sy-
valle, mika on kaupunkikuvallisesti haasteellinen ja kulkemisen kannalta kiusallinen sekd omaa
rakenteellisesti pienen riskin. Vaihtoehdon B etuja ovat: Aleksanterinkadun sillan kohdalla au-
keaa nakymat puistojen valille ja alittavan vaylan ollessa Kaupunginojan partaan tasossa puis-
tot liittyvat toisiinsa nykyista ja vaihtoehto A:ta paremmin. Jalan ja pyorailla liikkkuminen on
myds miellyttdvampaa kuin vaihtoehdossa A. Etuna on myds Aleksanterinkadun ylamaen siir-
tyminen kauemmaksi Kajaaninkadun risteyksesta. Haittapuolia ovat Ojakadun risteysten kat-
kaisu ja Kaupunginojan sillan uusiminen.

5. Merikosken sillan itdapuoli
Uusi jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettu erillinen yhteys parantaisi paljon jalankulun ja
pyorailyn olosuhteita ja keskustan vetovoimaisuutta seka vahentaisi pyorailyn tarvetta Meri-
kosken silloilla. Alakanavan kohdalla on suuri korkeusero Koskitielle.

Selvitysalueiden suunnittelussa tulee ottaa huomioon keskustan pyo6railyn ja kavelyn tavoiteverk-

ko ja merkittavat kavelyalueet. Nama antavat myo6s lisamahdollisuuksia selvitysalueiden kehitty-
miselle.
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Kuva 12. Havainnekuva mahdollisesta jalankulkijoille ja pyoréilijoille tarkoitetusta Aleksanterinkadun ali-
tuksesta Pokkisenpuiston ja Madetojanpuiston valissa, vaihtoehto A.
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Kuva 13. Havainnekuva mahdollisesta jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitetusta Aleksanterinkadun ali-
tuksesta Pokkisenpuiston ja Madetojanpuiston vélissa, vaihtoehto B.
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teen paakadut.
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4 Pyorailyn ja jalankulun tavoiteverkon vaylatyypit

4.1 Pyorailyn erottelu jalankulusta (ja autoliikenteesta)

Huhtikuussa 2014 valmistuneessa Liikenneviraston Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu -oh-
jeessa todetaan, etta pyorailyn paa- ja aluereiteilld suurimpien kaupunkien keskustojen jalankul-
kuvydhykkeelld pyoraily erotetaan aina nakyvyyden ja pyorailyverkon toiminnallisen luokittelun
erottuvuuden vuoksi. Liséksi erottelu tulee tehda kayttajamaarien perusteella silloin, kun poikki-
leikkauksessa on tavoitetilanteessa huipputunnin aikana

e yli 200 pyorailijaa ja yli 200 jalankulkijaa
e yli 300 pyorailijaa ja yli 50 jalankulkijaa
e yli 50 pyorailijaa ja yli 300 jalankulkijaa.

Pyoraily erotetaan jalankulusta yleensa myos paallekkaisilla paareiteilld ja nopean pyorailyn rei-
teilla. Erottelun tarve kasvaa alueilla, joilla on paljon lapsia, toimintarajoitteisia ja iakkaita henkiloi-
ta.

Huipputunnin osuus pydraliikenteen keskivuorokausilikennemaarasta on noin 11 %. Talloin noin
1800 pyorailijaa vuorokaudessa vastaa 200 pyorailijaa huipputunnin aikana ja noin 2 700 pyoraili-
jaa vuorokaudessa vastaa 300 pyorailijaa huipputunnin aikana. Kuvassa 15 on esitetty Oulun seu-
dun liikennetutkimuksen aineistosta laadittu pyoraliikenteen liikennemalli vuoden 2012 pydralii-
kenteen maarilla Oulun keskustan pyorailyn tavoiteverkossa. Kuvasta voidaan havaita, etta jalan-
kulun ja pyorailyn erottelutarve toteutuu monella pyorailyn paareitilla jo vuoden 2012 pyorailijoi-
den maarilla. Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2030 on arvioitu, ettd maankayton
ja lilkennejarjestelman kehittymisen mydta pyorailyn maara voi kasvaa keskustavydhykkeelle saa-
puvan liikenteen osalta jopa 46 % vuoden 2012 tasosta, mika merkitsee entista suurempaa tarvet-
ta jalankulkijoiden ja pydrailijdiden erotteluun keskustan pyorailyn paareiteilla. Kuvasta 15 voi-
daan havaita myds, ettei erottelun tarve rajaudu yksinomaan keskustaan.

Pyorailijoiden ja jalankulkijoiden erottelu toteutuu my®6s silloin, kun pydrat ovat ajoradalla samas-
sa tilassa autojen kanssa. Kaupunkialueella pyoraily erotetaan autoliikenteesta yleensa paa- ja ko-
koojakaduilla seka kaksiajorataisilla kaduilla. Erottelutarpeeseen vaikuttavat autoliikenteen maara
ja nopeus. Sekaliikennevayla on toimiva pydrailyvaylan tyyppi alhaisilla nopeusrajoituksilla ja alu-
eilla, jossa autoliikennettd on rauhoitettu tai sitd on muuten vahan. Sekaliikenne toimii sita pa-
remmin mita lahemmaksi toisiaan autojen ja pydrien nopeudet saadaan.

Jatkossa Oulun keskustassa jalankulun ja pyorailyn erottelu tehdaan

e aina pyorailyn paareiteilla

e pyorailyn aluereiteilld, jos pyorailijoiden ja jalankulkijoiden maara tavoitetilanteessa (vuosi
2030) edellyttaa erottelua.
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Kuva 15.

Liikennemallin mukainen vuoden 2012 pydréliikenteen vuorokausiliikennemaara Oulun keskus-
tan pyorailyn tavoiteverkolla.

4.2 Pyorailyn paa- ja aluereittien vaylatyyppien valinta

Pyorailyvaylan tyyppeja ovat sekaliikenne (pyoraily samassa tilassa autoliikenteen kanssa), yhdis-
tetty pyoratie ja jalkakaytava, yksisuuntainen pyoratie, kaksisuuntainen pyodratie ja pyodrakaista.
Naista yksisuuntainen pyoratie on kapasiteetiltaan paras ja looginen, koska pyoraily tapahtuu
muun ajoneuvoliikenteen kanssa samaan suuntaan, mika selkeyttda myos risteamisjarjestelyja au-
toliikenteen kanssa. Kaksisuuntainen pydratie mahdollistaa nopean pyordilyn ja on hyva ratkaisu
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silloin, kun jalankulkijoiden maara vaatii likennemuotojen erottelua. Kaksisuuntaisen pyoratien
risteamisratkaisujen suunnittelussa ja toteutuksessa tulee nakemiin ja vaistamisvelvollisuuksiin
kuitenkin kiinnittaa erityista huomiota. Pyorakaista on yksisuuntainen ja tehdaan yleensa molem-
piin ajosuuntiin. Se on tiemerkinndin pyodrailijoille ja mopoilijoille osoitettu ajoradan pituussuun-
tainen osa eika ole ajoradasta rakenteellisesti erotettu pyorateiden tapaan.

Hyva pyorailyvaylien jarjestelma on selkea, jota kaikki kayttajaryhmat lapsista iakkaisiin osaavat
kayttaa suunnitellulla tavalla. Vaylatyyppien tulee olla mahdollisimman yhdenmukaisia eika liian
sirpaleista jarjestelmaa tule suosia. Oulun keskustan ruutukaava-alue on erittdin pieni kaupungin
asukaslukuun ja muihin Suomen suuriin kaupunkeihin verrattuna. Pohjois-eteldsuunnassa Puisto-
kadulta Linnakadulle on matkaa vajaat 1 400 m ja ita-lansisuunnassa Rautatienkadulta Rantaka-
dulle on matkaa reilut 800 m. Ruutukaava-alueen ulkopuolella on myds tarvetta erotella pyoraili-
jat ja jalankulkijat toisistaan (ks. kohta 4.1). Nailla selkeasti toimivin ja helpoiten toteutettavissa
oleva vaylatyyppi on kaksisuuntainen pyoratie, jonka rinnalla kulkee erillinen jalkakdytava. Oulu
on saanut ansiosta paljon kiitosta yhdyskuntarakenteen sisadn rakennetuista pyodrateista, jonne
lahes ainoa soveltuva vaylatyyppi jalankulkijoiden ja pydrailijdiden erottelutarpeessa on kak-
sisuuntainen pyoratie, jonka rinnalla kulkee erillinen jalkakadytava. Kyseeseen tulevat esim. yhtey-
det keskustasta Ainolanpuiston, Pikisaaren, Raatin ja Heindpaan suuntiin.

Pyorailyvaylien selkeyden, yhdenmukaisuuden ja kayton helppouden vuoksi Oulun keskustassa
pyorailyn paareittien seka pyorailijoiden ja jalankulkijoiden erottelua edellyttavien aluereittien pe-
rusratkaisu on kaksisuuntainen pyoratie. Kaksisuuntainen pydratie toimii erittdin hyvin oululai-
sessa liikenneymparistdssa ja tavoitetilanteen pydrailijdiden maarilla. Kaksisuuntainen pyoratie,
jonka rinnalla kulkee erillinen jalkakaytava, on merkittavasti nykyista yhdistettya pyoratieta ja jal-
kakdytavaa parempi ratkaisu Oulun keskustassa, jossa on paljon jalankulkijoita ja pyorailijoita.
Kaksisuuntaisen pyoratien valintaa puoltavat myds seuraavat seikat:

e Oulun keskustan reunavydhykkeella niille pyorateille, joissa on tarvetta jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden erotteluun, tullee tulevaisuudessa toteutumaan vastaava vaylatyyppi kuin kes-
kustan jalankulkuvydhykkeelld. Samoin tullee tapahtumaan my&s Oulun seudun suurimmissa
aluekeskuksissa silloin, kun niissa tulee tarvetta jalankulkijoiden ja pydrailijdiden erotteluun.

o Kaikkien kayttajaryhmien on helppo kayttaa kaksisuuntaista pyoratieta ja vaylatyypin laajentu-
essa vaarinkayttda esiintynee vahan (ajo vaaralla kaistalla tai jalkakaytavalld). Myds niiden, jot-
ka ovat tottuneet kayttamaan yhdistettya pyoratieta ja jalkakadytavaa, on helppoa pyorailla va-
litulla vaylatyypilla. On kuitenkin todettava, etta yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava on erittain
hyva vaylatyyppi silloin, kun jalankulkijoiden ja pydrailijdiden erottelutarvetta ei ole. Vayla-
tyyppi tulee jatkossakin olemaan suosituin ratkaisu ydinkeskustojen ulkopuolella.

e Kaksisuuntainen pydratie vie vahemman tilaa kuin yksisuuntainen pyoratie, minka vuoksi rat-
kaisu on helpompi ja edullisempi toteuttaa.

e Oulun keskusta-alueen pyorailyn paavaylat kulkevat paaasiassa paakatujen ulkopuolella, pai-
koin yhdyskuntarakenteen sisalla tai vaylatyyppina on hidaskatu, jolloin risteamisia autoliiken-
teen kanssa on maltillisesti.
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Kaksisuuntaiset pyoratiet tullaan mitoittamaan katutila huomioon otettuna siten, etta poikkileik-
kaus ja pyorailijdiden maara ovat sopusoinnussa keskenaan. Talloin valtetaan pyorailijdiden koh-
taamisonnettomuuksien vaara. Pyordilyn paareittien asettamista etuajo-oikeutetuiksi vayliksi sivu-
katuihin nahden tutkitaan.

Kaksisuuntaisen pyoratien rinnalla pyorailyn paareittien toiseksi perusratkaisuksi esitetdan
hidaskatua. Hidaskadulla pyoraillaan samassa tilassa autoliikenteen kanssa. Hidaskatu toteute-
taan vain paikkoihin, joissa autoliikenteen maara ja nopeustaso ovat alhaisia tai sitten ne tehdaan
toimenpiteilla sellaisiksi. Hidaskatu on tarvittaessa helppo muuttaa liikennemerkein pyorakaduksi,
jos sellainen otetaan Suomen lainsaadanndssa kayttoon.

Pyorailyn paareittien tulee erottua selkedsti muusta ymparistostd, mika tulee ottaa viitoituksessa
ja muussa opastuksessa huomioon. Perusratkaisujen mukaisesti toteutettujen pyorailyn paareitti-
en paallysteen varin esitetdan olevan punainen. Kulttuurihistoriallisesti arvokkailla alueilla se voi
ymparistollisista syista olla myds musta tai harmaa.

Pyorailyn paa- ja aluereittien vaylatyypit on esitetty kuvassa 28.

Kuva 16. Esimerkkeja kaksisuuntaisesta pyoratiestd. Yldkuva Hollannin Groningenista ja alakuva Tanskan
Odensesta (valokuvat Kalle Vaismaa).
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Kuva 17. Esimerkkeja hidaskatutyyppisista ratkaisuista. Ylakuvassa pyorakatu Hollannin Tilburgista ja ala-
kuvassa hidaskatu Hollannin Groningenista (valokuvat Kalle Vaismaa).
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4.3 Valittujen vaylatyyppien teknisia ominaisuuksia

4.3.1 Kaksisuuntainen pyoritie ja sen rinnalla kulkeva jalkakaytiva

Kaksisuuntainen pyoratie merkitaan keskiviivalla ja pyorailijoita osoittavin tunnuksin risteyksen ja
pyoratien jatkeen jalkeen, linja-autopysakin kohdalla ja tarvittaessa pitkilla linjaosuuksilla risteys-
ten valissa. Kaksisuuntaisen pydratien ja taman rinnalla kulkevan jalkakaytavan mitoituksen tavoit-
teelliset mitat Oulun keskustassa ovat seuraavat:

e Asfalttipaallysteen leveys on vahintaan 3,0 m, mutta pakottavissa tilanteissa paallysteen le-
veydeksi hyvaksytaan 2,5 m.

e Kaksisuuntaisen pyoratien rinnalla kulkevan jalkakaytavan paallystetty osa on vahintaan 2,5 m,
kuitenkin mieluummin 3,0 m (jalkakaytavan leveydesta voidaan pakottavassa tilanteessa tinkia
edellyttaen, etta kunnossapito 2,5 m levealla kalustolla on mahdollista).

e Pydratien ja jalkakaytavan valissa olevan kiviraidan leveys on 0,2 m.

e Paallysteen lisaksi pyoratien ja ajoradan valissa on katualueella reunatuellinen valikaista, jonka
leveys reunatuki mukaan laskettuna on 0,5 m, jos ajoradan reunassa ei sallita autojen pysa-
kointia, ja 0,75 m, jos autojen pysakointi on sallittu.

o Paallysteen lisaksi jalkakaytavan puolella on rakennetulla alueella 0,25 m vapaa tila rakennuk-
seen tai muuhun kiintedan esteeseen.

Kaksisuuntaisen pyoratien mitoitus on Oulussa sama pydrailyn paa- ja aluereitilla. Paareitilla paal-
lysteen varin esitetdan olevan punainen. Ymparistonakdkulman vuoksi kulttuurihistoriallisesti ar-
vokkailla alueilla pyorailyn paareitin vari voi olla myds musta tai harmaa. Aluereitilla pyoratien va-
rina kaytetaan normaalia asfaltin varia. Jalkakdytavan paallystemateriaali on ensisijaisesti esteeton
kiveys tai betonikiveys. Pyorailyn paa- ja aluereiteilla kaytetaan aina kestopaallystetta.

Paa- ja aluereitin standardin mu- e
kainen kaksisuuntainen pydratie

toteutetaan yleensa vain kadun ®
toiselle puolelle. Kadun toisella — s
puolella voi kuitenkin olla jalka- JK PP Ajorata K ¥

kaytava tai yhdistetty pyodratie ja
jalkakaytava.

TIE=E=RS

\Rgunatuellinen vilikaista

Noppakiviraita

28 02 30 0,5 7.0 2.8

Kuva 18. Esimerkki kaksisuuntaisen pyoratien ja tdman rinnalla olevan jalkakaytavan poikkileikkauksesta.
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Kuva 19. Isokatu Sepdnkadusta pohjoiseen. Valokuva nykytilanteesta ja havainnekuva tilanteesta, jossa
kadun lansireunassa on kaksisuuntainen pydratie ja kiviraidalla erotettu jalkakaytava.
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Kuva 20. Kirkkokatu Hallituskadusta pohjoiseen vaihtoehdossa, jossa kadun itdreunassa olisi kaksisuun-
tainen pyoratie seka pyorapysakdintiin varatulla tilalla erotettu jalkakaytava. Kirkkokadun vay-
latyypiksi Pakkahuoneenkadusta pohjoiseen valittiin kuitenkin hidaskatu (ks. kuva 22).

4.3.2 Hidaskatu (sekaliikenneviyli)

Hidaskadulla katutila itsessaan viestittaa autoilijalle alhaisesta ajonopeudesta ja rakenteelliset rat-
kaisut tukevat jarjestelyja. Hidaskadulla autoliikenteen maara on tai se tehdaan pieneksi. Ajono-
peutta alentavia rakenteellisia ratkaisuja voivat olla esim. ajoradan kaventaminen, sivuttaissiirty-
mat, saarekkeet, pollarit, istutukset, erilaiset pintamateriaalit tai kalusteet. Ajonopeutta voidaan
alentaa myo6s hidasteilla tai nopeusrajoituksella. Taman suunnitelman havainnekuvissa hidaska-
dun ratkaisuna on kaytetty ajoradan kaventamista, ajoradan varjaamista pyorailyn paareitin mu-
kaisesti punaiseksi ja korotettua kadunvarsipysakointia. Hidaskaduksi muutettavia katuosuuksia
on Oulun keskustan pyorailyn paaverkossa Kirkkokadulla (kuva 22), Nummikadulla, Koulukadulla
(kuvat 23-24), Lydtynkadulla, Pakkahuoneenkadulla seka lyhyilld osuuksilla Heikinkadulla ja Halli-
tuskadulla.

Hidaskadulla autot ja pyorat kayttavat normaalein liikennesaanndin samaa katutilaa. Jalankulkijoi-
den kaytossa on jalkakaytavat. Risteysten kohdilla ei ole yleensa suojateitd, koska ajonopeudet ja
liikennemaarat ovat pienid. Ajorata on kapea, mutta autot mahtuvat kohtaamaan toisensa tarvit-
taessa hieman toisiaan vaistellen. Pyorailyn paareittind toimiva hidaskatu voidaan tarvittaessa
merkitd etuajo-oikeutetuksi ristedviin katuihin nahden. Vaistamisvelvollisuuksien muutoksiin ei
kuitenkaan kannata ryhtya, jos se lisda hidaskadun lapikulkuliikennetta tai autojen ajonopeuksia.
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Hidaskatu voidaan muuttaa liikennemerkein pydrakaduksi, jos sellainen maaritetaan uutena katu-
tyyppina vireilla olevaan Suomen tieliikennelainsaadantoon. Pyorakadun hyva puoli tavalliseen
hidaskatuun verrattuna on siina, etta pyorakatu viestittaa tienkayttajalle kadun roolista toimia en-

sisijaisesti pyorailyn paavaylana.

JK Pys&kdinti Ajorata Pys&kdinti JK

Katualue

| : — L C _H == p e
“JNoppakiviraita Noppakiviraita /

3,2 0.5 5,15 5,5 5,15 05 2,6

Kuva 21. Esimerkki hidaskadun poikkileikkauksesta (Nummikatu tavoitetilanteessa valilla Torikatu—
Aleksanterinkatu).

Kuva 22. Kirkkokatu Hallituskadun ja Pakkahuoneenkadun valilla (Ldhde Katusuunnitelma Kirkko-
katu viilillad Pakkahuoneenkatu—Hallituskatu, 2. vaihe).
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Kuva 23. Koulukatu Pakkahuoneenkadusta etelaan. Valokuva nykytilanteesta ja havainnekuva tilanteesta,
jossa katu on muutettu pydrailyyn sopivaksi hidaskaduksi. Ajoradan leveys on 5-5,5 m.
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Kuva 24. Vaihtoehtoinen ratkaisu Koulukadun muuttamisesta pyorailyyn sopivaksi hidaskaduksi. Ajoradan
punaisen osan leveys on noin 4,0 m, mutta tdman reunoilla on yliajettava kiveys.

4.3.3 Muut vaylatyypit ja -ratkaisut

Pyorailyn paareittind toimivalla Hallituskadulla on valilla Rautatienkadun ja Uusikadun valilla mo-
lemmin puolin katua pyorakaista, jonka ratkaisu on paatetty ennen tata suunnittelua. Pyorakaista
on aina yksisuuntainen.

Heikinkadulla Rautatienkadun ja Lavistajan valilla ei ole mahdollista toteuttaa pyorailyn paareitin
perusratkaisua kaksisuuntaista pyoratietd, jos Pohjoisesta alikdytavasta johtaa nykyiseen tapaan
suorassa suunnassa kaksi autoliikenteen kaistaa Heikinkadulle. Talléin katutila mahdollistaa py6-
railijoiden kayttoon yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan toteuttamisen. Yhteysvalille voitaisiin to-
teuttaa kaksisuuntainen pyoératie, jonka rinnalla kulkisi jalkakdytava, jos Pohjoisesta alikaytavasta
tulisi suorassa suunnassa Heikinkadulle vain yksi autoliikenteen kaista. Talloin Pohjoisesta alikay-
tavasta vasen kaista kaantyisi Rautatiekadulle, suora kaista ohjautuisi Heikinkadulle ja oikea kaista
kaantyisi Tullivaylalle. Tavoiteverkossa pyorailyn vaylatyypiksi on alustavasti valittu yhdistetty pyo6-
ratie ja jalkakaytava, jossa lilkenteen ajosuunnat erotetaan keskiviivalla. Vayla esitetddn toteutet-
tavan punaisella varilla muiden pyorailyn paareittien tapaan. Tavoiteverkon vaylatyyppi esitetaan
kuitenkin vaihdettavan kaksisuuntaiseksi pyoratieksi, jonka rinnalla kulkee jalkakaytava, jos auto-
liikenteen toimivuus voidaan turvata aikaisemmin esitetylla vaihtoehtoisella ratkaisulla. Autolii-
kenteen toimivuustarkastelu tehdaan toisessa suunnitelmassa.
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Suunnittelualueella on paikkoja, joissa jalankulkijoiden ja pydrailijdiden kayttoon varataan yhtei-
nen tila (ns. jalankulkijoiden ja pyorailijdiden shared space -alue). Naille alueille ei ole tarkoituk-
senmukaista toteuttaa kaksisuuntaista pyoratieta ja tdman rinnalla kulkevaa jalkakadytavaa, koska
ymparisto itsessaan viestittaa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden sopuisaa sekoittumista samaan ti-
laan. Yhteisen tilan suunnittelussa otetaan ympariston vetovoima- ja liikenteen turvallisuustekijat
huomioon. Vayla- tai tilaratkaisun tulee mahdollistaa sujuva pyoraily, mutta ratkaisun ei kuiten-
kaan tarvitse tukea liilan nopeavauhtista pyorailya. Yhteinen tila eroaa laatutasoltaan normaalista
yhdistetysta pyoratiesta ja jalkakaytavasta.

Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden yhteisia tiloja suunnittelualueella ovat:

e Torinranta

e Veturiaukio (kuva 25)

e Rantakatu Kauppahallin edessa (kuva 26)
e Pokkinen (nykyisen sillan alla)

e Patosilta

e Vaaranpuisto

e Lyotynpuisto.

Kuva 25. Esimerkki jalankulkijoiden ja pyorailijdiden yhteisen tilan ratkaisusta, Veturiaukio Etu-Lyotyssa.
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Kuva 26. Pyorailijoiden ja jalankulkijoiden ratkaisut Rantakadulla.
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Ydinkeskustan kavelypainotteisella kadulla ratkaisut ovat esteettémyyden erikoistason mukaisia.
Rotuaarilla seka osin Otto Karhin puistossa ja Hallituskadulla on kaytetty kulkusuuntaa osoittavia
ohjaavia laattoja (kuva 27). Ohjaavia laattoja jatketaan siten, ettd ne ulottuvat kirjastolta ja kau-
punginteatterilta Torin, Rotuaarin ja Pakkahuoneenkadun kautta Matkakeskukseen seka Rotuaa-

rilta Ainolanpuistoon. Levahdyspaikkoja penkkeineen pyritaan sijoittamaan joka kortteliin edella
mainitun ohjaavan laatan varrelle.

Kuva 27. Kulkusuuntaa ohjaava laatta Otto Karhin puistossa.
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Kuva 28. Oulun keskustan pyorailyn (ja jalankulun) tavoiteverkon vaylatyypit.
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4.4 Paikallisreittien vaylatyypit

Oulun keskustassa pyorailyn tavoiteverkon (paa- ja aluereitit) ulkopuolelle jaaville paikallisreiteille
jaa paljon pyorateita ja muita pyorailyyn soveltuvia katuja, kuten hiljaisia hidaskatuja. Pyoralla pi-
taa paasta lilkkkumaan sujuvasti jokaisessa paikassa, joten myds nama yhteydet ovat pyorailijoille
tarkeita. Paikallisreitteihin kuuluvilla kaduilla voi olla pyorateita tai muita pyorailijoille tarkoitettuja
vaylatyyppeja nykyiseen tapaan ja niita voidaan tarpeen vaatiessa kehittaa lisaa. Pyorailyn tavoite-
verkon ulkopuolella olevia katuja ei tarvitse kuitenkaan kehittda ensisijaisesti pyorailyn ehdoilla,
koska keskustassa pyoraily halutaan ohjata enenevissa maarin pyorailyn tavoiteverkolle. Linjaus
antaa mahdollisuuden keskustan kehittamisessa uudenlaiselle suunnittelumetodille, jossa ei kui-
tenkaan saa unohtaa pyorailijoita ja jalankulkijoita omina liilkennemuotoinaan.

Paikallisreittien pyorateilla ei kayteta pyorailyn paareitille tunnusomaista punaista paallystetta.

4.5 Risteamiskohdat

Oulun keskustassa pydrailyn ja jalankulun paareittien, seka jalankulun ja pyorailyn erottelua edel-
lyttavien aluereittien (ks. kohta 4.1) autoliikenteen risteamiskohdissa suojateiden ja pyo6rateiden
jatkeiden tulee tayttaa esteettdmyyden erikoistason vaatimukset. Muissa Oulun keskustan pyorai-
lyn ja jalankulun aluereittien autoliikenteen risteamiskohdissa suojateiden ja pyorateiden jatkei-
den tulee tayttaa esteettémyyden perustason vaatimukset.

Pyoratien jatkeella ei saa olla pyorailijalle tasoeroa, mika voidaan helposti toteuttaa vaylatyypissa,
jossa on kaksisuuntainen pyoratie ja sen rinnalla kulkee jalkakaytava. Vaatimus koskee myds yh-
distettya pyoratieta ja jalkakdytavaa. Talloin tulee kayttaa tasoon upotettua luiskareunatukea, jon-
ka takana on kahden noppakiven raita. Ratkaisu on hieman erilainen kuin nykyisissa Oulun kau-
pungin tyyppipiirustuksissa.

Jalkakaytavan pinta saa kohota suojatien kohdalla ajoradan reunasta 150 mm:n matkalla 40 mm
pyoratuolilla ja rollaattorin avulla liikkumisen seka lastenrattaiden ja -vaunujen kuljettamisen
mahdollistamiseksi. Ratkaisu helpottaa myds lumen auraamista. Reunakivena kaytetaan luiska-
reunatukea, jonka jalkeen noustaan jalkakaytavan tasolle enintdan 5 % kaltevaa luiskaa pitkin. Jos
suojatien leveys on 4,00 m tai enemman, suositellaan 1,50-2,00 m suojatien ylityskohdan osuu-
della kaytettavan madallettua reunatukea (40 mm). Talldin suojatien luiskareunatukiosuuden tulee
kuitenkin olla vahintaan 2,50 m. Lisatietoja asiasta |0ytyy mm. Jalankulku- ja pydrailyvaylat RT-
kortista (Infra 63-710140 RT 98-11180).
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Kuva 29. Saarekkeet ja reunatuet suojatiella ja pyoratien jatkeella. Jos suojatien leveys on 4,00 m tai
enemman, suositellaan 1,50-2,00 m suojatien ylityskohdan osuudella kdytettavan 40 mm kor-
kuista madallettua reunatukea (Lédhde Infra 63-710140 RT 98-11180).

4.6 Pyorapysakointi

Hyvin suunniteltu ja toteutettu pyorapysakointi parantaa pyoradilyn laatua ja innostaa pyoraile-
maan. Oulun keskustassa pyorapysakoinnin kehittaminen edellyttdaa pyorapysakointipaikkojen
maaran lisdamistd, uusien pyorapysakointipaikkojen toteuttamista ja nykyisten paikkojen kehit-
tamista seka laadukkaampien pyoratelineiden hankkimista. Osa pyodrapysakdinnista tulee toteut-
taa katettuna, mika soveltuu paremmin pitkdkestoiseen pyoran sailyttamiseen ja talvipyorailyyn.
Katettuja pyorapysakointipaikkoja esitetdaan toteutettavan Autosaareen, Matkakeskukseen, Torin-
rantaan seka Rotuaarin pohjoispuolelle Hallituskadulle ja Kirkkokadulle. Kulttuurihistoriallisesti ar-
vokkailla alueilla pydrapysakdinnin suunnittelussa voidaan kayttda esim. designsuunnittelijoita
suunnittelemaan maisemaan hyvin soveltuvia ratkaisuja. Kaupungin ei tule vastata yksin pyora-
pysakoinnin kehittamisesta, vaan sen tulee kayttad mahdollisuutta asettaa pyorapysakaintiin liit-
tyvia maarayksia asemakaavoihin, rakennusjarjestykseen ja rakennuslupiin. Pydérapysakdintiin tu-
lee maarittda omat normit, jotka voidaan lisata osaksi kaupungin pysakointistrategiaa. Pyora-
pysakoinnista voidaan tehda my®os erillinen ohjeistus. Pydrapysakdinnin suositeltavina mitoitusar-
voina eri toiminnoille voidaan hyédyntaa taulukossa 4 esitettyja arvoja.
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Taulukko 4. Pyorapysakoinnin suositeltavat mitoitusarvot eri toiminnoille

(Ldhde Jalankulku- ja pyériilyviylien suunnittelu, Litkenneviraston ohjeita 11/2014).

Toiminto, alue tai rakennustyyppi

Suositeltava mitoitus

Asuinkiinteistot
Nuorten asunnot
Iakkaiden asunnot

2,5 kpl/100 k-m? asuinpinta-ala
1 kpl/asukas
0,5 kpl/asukas

Tyopaikat

0,4 kpl/tyontekija

Kaupat ja kauppakeskukset

2,5 kpl/100 k-m?

Kirjastot, museot, konserttisalit, elo-
kuvateatterit ja teatterit

Hotellit ja ravintolat

0,25 kpl/istumapaikka ja 0,4 kpl/tydntekija

1 kpl/15 asiakaspaikkaa ja 0,4 kpl/tydntekija

Urheilu- ja liikkuntapaikat
Virkistysalueet, leikkipuistot

0,6 kpl/paivittdinen kavija ja 0,4 kpl/katsoja
2-4 kpl/10 vierailijaa

Koulut (peruskoulu ja lukio)
Muut oppilaitokset

1 kpl/oppilas ja 0,4 kpl/tyontekija
0,5 kpl/oppilas ja tyontekija

Merkittavat linja-autopysakit

4 - 10 paikkaa

Oulu Capital
of Northern
Scandinavia

Joukkoliikennepysékit ja -terminaalit | 1 kpl/10 matkustajaa ruuhka-aikaan (klo 06:00-09:00)

Asemat 20-30 % paivittaisestd matkustajamaarastd, minimi 10 kpl

Pyoratelineet eivat saa vahingoittaa pyoria, niissa tulee olla paasaantoisesti runkolukitusmahdolli-
suus ja niiden tulee olla helppokayttoisia. Pyorapysakointipaikkojen tulee sijaita pyorailyn paareit-
tien vieressa keskeisten keskustatoimintojen ja joukkoliikenteen paaterminaalien laheisyydessa.
Tallaisia kohteita ovat Oulussa kavelykatualueen sisaantulokohdat, Torinranta, kauppakeskukset,
Otto Karhin puisto, Torikadun joukkoliikenneterminaali ja Matkakeskus.

Oulussa keskeisella keskusta-alueella oli vuonna 2014 suoritettujen laskentojen perusteella julki-
silla paikoilla pysakoityna noin 2 500 pyoraa. Koska pyodrapaikkoja pitaa olla vahintdan 25 % pysa-
koityja pyoria enemman, niin pydrapysakdintipaikkojen tarve on nykyiselld pydramaaralla reilut
3100 paikkaa. Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa tehdyn simulointimallin mukaan
keskustavyohykkeen ylittavien pydramatkojen arvioidaan kasvavan 46 % vuoteen 2030 mennessa
silloin, kun maankayton ja likkennejarjestelman kehittyminen otetaan huomioon. Pydramatkojen
maara tulee kasvamaan myds keskustan sisdlla maankayton tiivistamisen ja eheyttamisen myota.
Talla tavoin arvioituna keskeisen keskusta-alueen pyorapysakointipaikkojen kokonaismaaraksi
saadaan reilut 4 500 paikkaa, joka on lahes kaksinkertainen nykyisiin pyorapysakdintipaikkoihin
verrattuna. Kun otetaan huomioon keskustan pyorailyolosuhteiden parantuminen, pyoérailyn posi-
tilvinen trendi ja se, ettd hyva tarjonta ja laatu lisdavat aina kysyntaa, tassa kehittamissuunnitel-
massa esitetddn Oulun keskeisen keskusta-alueen nykyisten pydrapysakointipaikkojen kaksinker-
taistamista vuoteen 2030 mennessa. Maarallisesti tama tarkoittaa pyorapysakointipaikkojen li-
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saamista julkisilla paikoilla 2 400 paikasta 4 800 paikkaan. Keskeisen keskusta-alueen pyora-
pysakodintipaikkojen alustavat sijainnit ja maarat on esitetty kuvassa 30.

Autosaari olisi hyva paikka keskitetylle pyorapysakoinnille ja pyorailyyn liittyvalle oheistoiminnalle,
mika kuitenkin edellyttdaa autopaikkasopimusten avaamista ja korvaavien autopaikkojen jarjesta-
mista. Pyorailyyn liittyvia oheispalveluja voisivat olla esim. pydrien huolto ja vuokraus. Lisaksi
mahdollinen pydrakeskustoiminta voisi pitaa sisallaan pyorailyyn liittyvien varusteiden myyntia ja
informaation jakelua.

Pyorapysakointipaikat

nykyiset
148 suunnitellut
150 opinndytetydssa esitetyt
150 tassa tyossa esitettavat

-, - tarkastelualue

— = r el

Kuva 30. Oulun keskustan pyorapysakdintipaikat (Markus Aittolan opinnaytety6td mukaileva kartta).
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4.7 Paa- ja aluereittien varrella olevat vetovoimatekijat

Pyorailyn ja jalankulun paa- ja aluereittien valittomalla vaikutusalueella on paljon kohteita, jotka
lisaavat verkon vetovoimaisuutta tai joiden olemassaolo pitda ottaa tarkemassa suunnittelussa
huomioon. Esimerkiksi kulttuurihistoriallisesti arvokkailla alueilla pyorailyn paareittien paallyste
voi ymparistollisista syista olla punaisen sijasta musta tai harmaa.

Esimerkkeja suunnittelualueen pyorailyn paa- ja aluereittien varrella olevista vetovoimatekijoista
ovat muun muassa seuraavat kohteet (kuva 31):

e arvokkaat rakennukset, joi-
den merkittavyytta katutila
korostaa

tuomiokapituli, arkki-
tehtuurin osasto, Terak-
sen talo ja Jurveliuksen
talo, kauppahalli, ranta-
aitat, teatteri, kirjasto,
tuomiokirkko, maan-
mittauskonttori, laanin-
hallitus, kaupungintalo,
kolmiotalo, Kirkkotorin
paivakeskus, entinen
rahatoimisto (Siemsse-
nin talo?), vanhan ap-
teekin talo, Puistola,
Toppeliuksen talo, Val-
kealinna, taidemuseo,
entinen sahkolaitoksen
paakonttori, Rauhala ja
Liljeblomin talo

e koulut ja oppilaitokset
¢ lyseo, Myllytullin koulun
vanha rakennus ja Kuu-
siluodon koulu
e viheralueet
e mm. Kaupunginojan

varsi ja Hupisaaret.
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Alueella suunnittelussa
huomioitava erityisesti
kultturihistorialliset arvot
Monumentaalikeskus
Viheralue

Koulu tai oppilaitos

Paareitti

Aluereitti

Kavelykatu
Merkittava kavelyalue
Jk+pp yhteinen tila
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Kuva 31. Keskustan pyorailyn paa- ja aluereittien varrella olevat vi-
heralueet ja vetovoimatekijat.
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5 Toimenpideohjelma

5.1 Toteuttamisessa huomioitavat asiat

Oulun keskustan pyorailyn ja kdvelyn paa- ja aluereittien toteuttaminen edellyttaa paljon keskus-
tan katuverkkoon seka viher- ja puistoalueille tehtavia toimenpiteita. Osa toimenpiteista tehdaan
erillisind hankkeina ja osa muiden hankkeiden yhteydessa. Joidenkin toimenpiteiden kaynnistymi-
nen on riippuvainen maankayton ja lilkennejarjestelman kehittymisesta. Joidenkin toimenpiteiden
osalta joudutaan myos pohtimaan erityisasioita, kuten esim. paallysteen varia kulttuurihistorialli-
sesti arvokkailla alueilla. Lahes kaikista vaylasuunnitelmista suositellaan laadittavan tarkemmat
yleissuunnitelmat toteuttamiskelpoisuuden varmistamiseksi sekd ohjaamaan rakennussuunnitte-
lua ja kaavoitusta. Joukossa on kuitenkin jonkin verran vahemman suunnittelua vaativia toimenpi-
teitd, kuten asfalttipaallysteen varjaamista.

Pyorailyn ja kavelyn kehittamistoimenpiteita ei toteuteta kerralla. Tavoitteena on, ettda merkittavin
osa toimenpiteistd saadaan toteutettua 10-15 vuoden kuluessa. Tama edellyttaa, ettd suunnitel-
man hyvaksymisen jalkeen kaikessa keskustan maankayton, katujen, puistojen ja viheralueiden
suunnittelussa aletaan vieda Oulun keskustan pyorailyn ja kavelyn kehittdmissuunnitelmaa maara-
tietoisesti eteenpain. Kehittamisohjelman uskottavuuden takia jotain nakyvaa pitaisi alkaa syntya
heti suunnitelman valmistumisen jalkeen. Talla tavoin olisi mahdollista saada positiivinen vaihde
Oulun keskustan pyorailyn ja kavelyn kehittamisessa liikkeelle.

Toimenpiteiden ajoittumisessa pyorailyn paareittien toteuttaminen on aluereittien toteuttamista
tarkeampaa. Pyorailyn aluereitit tulee toteuttaa suunnitelman mukaisesti infrastruktuurin muiden
hankkeiden toteutumisen yhteydessa. Aluereittien toteuttamista erillisend hankkeena ei nahda
niin kiireelliseksi toimenpiteeksi. Pyorailyn paareittien alustava kehittamisohjelman kiireellisyys-
luokitus on kolmivaiheinen (kuva 32). Kehittamisohjelmassa on myds erikseen maaritelty toimen-
piteet, joiden toteutuminen on riippuvainen muiden hankkeiden toteutumisesta.

Alustavaa kehittamisohjelmaa pitaa paivittaa saanndllisin valiajoin. Siihen vaikuttaa maankayton ja
muun lilkkennejarjestelman kehittymisen seka esim. kohdassa 3.4 esitettyjen selvitysalueiden mah-
dollinen taytantddnpanon edistyminen.

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteista nopeimmin toteutettavissa voisivat olla vahan rakentamista
vaativat kohteet, kuten

e Pikku-likanpuiston ja Tarkka-ampujanpuiston reitit Kempeleenpuistosta Puistokadulle yhteys
Etelatullista Veturiaukion kautta Saaristokadulle

¢ Ainolanpuiston kohteet

e Hallituskatu

e Saaristonkatu

e Vaaranpuisto.
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Toimenpiteiden toteutusta varten tarvitaan asemakaavamuutos ainakin seuraavissa kohteissa:

e Torikatu vailla Tarkka-ampujankatu—Puistokatu, mikali kadunvarsipysakdinti halutaan sailyttaa
e Torikadun jatke Linnankadulta Plaatanpolulle.

Asemakaavamuutostarkastelussa on oletettu, etteivat katualueille tehtavat muutokset vaadi kaa-
vamuutosta, vaan niiden toteuttaminen etenee katusuunnitteluprosessin kautta.
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3. -vaiheessa
maankayton tai muun
merkittavan muutoksen
mukaan

Kuva 32. Pyorailyn paareittien kehittdamisohjelman alustava kiireellisyysluokitus.
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5.2 Muiden toimenpiteiden toteuttaminen

Merkittavien kavelyalueiden laajentaminen (kaupungintalon ympariston, Otto Karhin puiston,
Matkakeskuksen ja Ainolanpuiston kytkeminen kiinteammin keskustan kavelykatualueeseen) on
keskustan vetovoimaisuuden kannalta erittdin tarkeda. Toimenpiteet edellyttavat tarkempaa
suunnittelua eika toimenpiteita ole ohjelmoitu tassa suunnitelmassa. Kavelyalueiden kehittyminen
tulee pyorailyn ja jalankulun paareittien tapaan ottaa huomioon kaikessa keskustan maankayton,
katujen, puistojen ja viheralueiden suunnittelussa. Esimerkiksi kavelykaduilla ja merkittavilla kave-
lyalueilla (kuva 10) tulee kaikkien tarkeiden kohteiden valilla olla ohjaavia laattoja ndkévammais-
ten lilkkkumisen helpottamiseksi. Lisaksi néama alueet tulee varustaa penkeilla levéahtamista varten.

Uusikadulla Sepankadun, Limingankadun ja Peltokadun risteyksissa seka Aleksanterinkadulla
Nummikadun, Heinatorinkadun, Limingankadun ja Kiilankadun risteyksissa on pitkia ja turvatto-
mia jalankulkijoiden ylityskohtia. Uusikadulle ei ole mahdollista rakentaa keskisaareketta tai ka-
ventaa ajorataa, joten toimenpiteeksi turvattomiin risteyksiin ehdotetaan liikennevalojen raken-
tamista tai suojatien poistamista. Aleksanterinkadulla on mahdollista muuttaa kadun rakennetta
siten, etta jalankulkijoille muodostuu saareke keskelle ylityskohtaa. Tama voidaan toteuttaa esim.
ajokaistojen maaran osittaisella vahentamiselld ja ajoradalle valikaistan tai keskisaarekkeiden ra-
kentamisella. Periaate on esitetty muun muassa MaLi 2020 -suunnitelmassa. Toimenpide edellyt-
taa tarkempaa suunnittelua.

Pyorailyn ja jalankulun paaverkko edellyttaa liikkennevaloihin tehtdvia toimenpiteitd. Koulukadun
ja Saaristonkadun seka Koulukadun ja Heikinkadun liittymiin esitetdan liikennevalojen rakentamis-
ta. Muissa pyorailyn paareittien liikennevaloristeyksissa tulee tutkia mahdollisuutta muuttaa lii-
kennevalojen kayttoperiaatteita nykyistda enemman pydrailya suosivaksi.

Pyorailyn paareitit tulee mahdollisuuksien mukaan asettaa risteaviin teihin nahden etuajo-oikeu-
tetuiksi. Lisaksi ainakin hidaskaduilla tulee harkita nopeusrajoituksen laskemista 30 tai jopa 20
km/h:iin. Tata voidaan harkita myos koko keskusta-alueella tapahtuvaksi toimenpiteeksi paakatuja
lukuun ottamatta. Pyoraliikenteen sujuvuudelle ja turvallisuudelle on eduksi mita lahemmaksi toi-
siaan autojen ja py6rien nopeudet saadaan.

Pyorailyn paareittien tulee erottua selkedsti muusta ymparistosta. Korkeatasoisen poikkileikkauk-
sen ja paallysteen punaisen varin lisdksi paareittien viitoitukseen ja opastukseen tulee kiinnittaa
erityistd huomiota. Tielilkkennelainsadadantédn on suunnitteilla uusia aikaisempaa selkeampia ja
havainnollisempia opastusmerkkeja, jotka toteutuessaan tulee ensitilassa ottaa myds kayttoon
Oulun keskustan paareittien viitoituksessa. Lisaksi viitoitusta tulee tukea erilaisilla opastuspylo-
neilla ja tiemerkintaratkaisuilla. My6s sahkdista pyorailyn ja jalankulun opastusta tulee kehittaa ja
keskustassa olevat pyo6railyn ja jalankulun paareitit tulee liittdéa mukaan jarjestelmaan.
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6 Vaikutukset

Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa on arvioitu maankayton ja liikennejarjestelman
kehittamisen vaikutuksia lilkkkumisen matkamaariin ja suoritteisiin Oulun seudun liikennetutkimus
2009 -aineistosta laaditun liikenteen simulointimallin avulla. Keskustavydhykkeelle suuntautuvas-
sa liikkenteessa jalankulun ja pyorailyn kulkutapaosuuksien arvioidaan kasvavan nykytilanteesta 3,6
prosenttiyksikkoa vuoteen 2030 mennessa. Maankdyton osuuden arvioidaan olevan 2,1 prosent-
tiyksikkoa ja liikennejarjestelman kehittamisen vaikutuksen 1,5 prosenttiyksikkda. Muutoksessa
suurin osa on pyorailyn kasvua (3,4 prosenttiyksikkdd). Kun otetaan huomioon myds matkojen
kokonaismaaran kasvu, niin vuonna 2030 arvioidaan keskustavydhykkeelle suuntautuvan vuoro-
kaudessa 12 600 pyoralla ja 2 000 kavellen tehtdvaa matkaa enemman kuin vuonna 2012. Taman
lisaksi maankayton tiivistaminen ja eheyttaminen lisaavat keskustan sisdisten pyora- ja kavelymat-
kojen maaraa nykyisesta.

Oulun keskustan pyorailyn ja kavelyn kehittaminen -suunnitelman ratkaisut ovat likkennejarjes-
telmasuunnitelmassa esitettyjen kehittamistavoitteiden ja -linjausten mukaisia. Suunnitelma tukee
myds arvioitua pyora- ja jalankulkumatkojen maaran kehittymista.

Oulun keskustan pyorailyn ja kavelyn kehittdaminen -suunnitelman laatimisesta on vastannut ty6-
ryhma, jossa on paljon kokemusta ja tietoa kavelyyn ja pyorailyyn liittyvasta valtakunnallisesta oh-
jetyOstd, kansainvalisesta tutkimuksesta ja muille kaupunkiseuduille laadituista kehittamisselvityk-
sista. Lisaksi tydryhmassa on erittdin hyva Oulun keskustan ja Oulun seudun paikallistuntemus.
Tyéryhman nakemyksen mukaan Oulun keskustan pyorailyn ja kavelyn kehittdminen -suunnitel-
man toteuttamisella on seuraavia vaikutuksia:

e keskustan vetovoimaisuus ja elinvoimaisuus paranevat

kavelyn ja pyorailyn arvostus kasvaa

jalankulkijoiden ja pyorailijoiden maara ja kulkutapaosuus kaikissa matkoissa kasvaa
likennejarjestelman ja maankayton kehittamisen tavoitteita tuetaan

e kavelyn ja pyorailyn turvallisuus paranee

e Oulun imago pydrailyn suunnannayttdjana Suomessa paranee.

Tydryhman asiantuntija-arviossa on otettu huomioon asukkaiden nakemykset ja tydn aikana jar-
jestettyjen tyOpajojen tulokset.

Tydssa on alustavasti tarkasteltu, mita pyorailyn paareittien toteuttaminen vaikuttaa autojen ka-
dunvarsipysakdintipaikkojen maaraan. On huomattava, etta pyoraily- ja jalankulkuvaylien toteut-
tamisen lisaksi myds kadun perusparantamisen yhteydessa mietitdan katuympariston kehittamis-
ta. Nain ollen tassa arvioidut autojen pysakointimaarien muutokset ovat suuntaa antavia. Hidas-
katujen osalta on arvioitu, etteivat paikat vahene. Vinopysakdinti on ajateltu muutetavan kadun
suuntaisiksi paikoiksi sielld, missa kadun reunaan rakennetaan kaksisuuntainen pyoratie. Tehdyn
tarkastelun perusteella ruutukaava-alueen katujen varsilla olevat pysakdintipaikat vahenevat noin
sadalla.
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