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1. Johdanto

Ellinsuon alueen kaavoituksen tavoitteena on laatia alueelle taydentavaa
asuinrakentamista mahdollistava seka puistoalueita sisaltava
asemakaava.

Taman liikenneselvityksen tarkoituksena on kuvata Ellinsuon
asemakaava-alueen liikenteen nykytilanne, maarittaa asemakaavan
myota tarvittavat liikenteelliset toimenpiteet seka kuvata asemakaavan
lilkenteelliset vaikutukset. Naiden pohjalta liikenneselvityksen
vhteydessa laadittiin alueen liikenneverkon seka alueen vierta kulkevan
kuntoradan yleissuunnitelmat.

Tyon tilaajana oli Oulun kaupunki, jossa tyon ohjauksesta vastasi
asemakaava-arkkitehti Eini Vasu seka liikenneinsind6ri Minna Koukkula
ja lilkennesuunnittelija Oona Vaisanen.

Suunnittelutydsta vastanneen AFRY Finland Oy:n tyéryhmassa ovat
toimineet Laura Mansikkamaki, Emeliina Kortesniemi (03/2024 asti), Kati
Palo-Junttila (06/2024 asti), Laura Bjorn seka Tapio Lukkari (melu).

Kuva 1. Maankdytén viitesuunnitelma 29.11.2023
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2. Lahtokohtia

Ellinsuon asemakaava-alue sijaitsee Maikkulan ja Knuutilan kaupunginosissa
noin viiden kilometrin paassa keskustasta. Suunnittelualueella on voimassa
Uuden Oulun yleiskaava, joka on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa
18.4.2016. Taydennysrakentaminen ja yhdyskuntarakenteen tiivistaminen
ovat Uuden Oulun yleiskaavan keskeisia tavoitteita. Asemakaava-alueella on
voimassa nelja asemakaavaa vuosilta 1982-2010.

Alue on nykyisin paaasiassa peltoa ja metsaa, ja se on merkitty voimassa
olevissa asemakaavoissa leikkikentaksi (VK) ja lahivirkistysalueeksi (VL).
Alueella on nykyisin mm. palstaviljelya. Asemakaavan tavoitteena on osoittaa
alueelle taydentavaa asuinrakentamista. Rakennusoikeutta haetaan
viitesuunnitelman mukaan asuinrakentamiselle n. 8000 kerrosalaneliometria.

Suunnittelualue sijaitsee Oulun kaupungin yhdyskuntarakenteessa
liilkenteellisiltéa lahtokohdiltaan autovyohykkeelld (YKR 2021, SYKE). Ellinsuon
alueelta on keskustaan matkaa noin viisi kilometria. Laskennallinen matka-
aika keskustaan kavellen on noin tunnin, pyoralla noin 18 minuuttia,
joukkoliikenteelld noin 30 minuuttia ja henkiléautolla noin 12 minuuttia.
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Kuva 2. Asemakaava-alueen sijainti (Taustakartta MML)
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3. Liikenteelliset olosuhteet / Jalankulku ja pyoraliikenne

Alueella on hyvat jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet Oulun
keskustan ja Maikkulan suuntaan. Lahin kauppa ja Knuutilankankaan
koulu sijaitsevat noin puolen kilometrin paassa, mika on hyvin sopiva
matka jalan tai pyoralla kuljettavaksi. Alueen poikki kulkee kaakkois-
luodesuuntaisesti pyorailyn paareitti, josta paasee sujuvasti keskustan
ja Maikkulan suuntiin. Maikkulantien suuntaisesti kulkee
pyoraliikenteen aluereitti Kaakkurin suuntaan.

Kainuuntien parantamisesta on laadittu vuonna 2014 tiesuunnitelma,
jossa on esitetty Kainuuntielle alikulkukaytavavaraus Ellinsuon
asemakaavaa-alueen eteldosaan, mika parantaisi yhteyksia Hiirosen
alueen suuntaan seka ulkoilureitistoon. Poikittainen ita-lansiyhteys
olisi tarpeen lyhentamaan matkaa myos lahimmalle linja-autopysakille
Kajaanintien varteen.

Ellinsuon alueen ymparille on suunniteltu Knuutilan kuntorata, joka
on pisto linatin kuntoreitille. Reitti yhtyy lannessa linatin kuntoreittiin
Kainuuntien kohdilla ja idassa Pikivalkkeentien kohdilla
virkistysreitistoon. Kuntoreitin jatkeen suunnittelua on tehty
samanaikaisesti alueen kaavoituksen kanssa.
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Kuva 3. Oulun pddpydrdreittisuunnitelma ja suunnittelualueen sijainti. Ldhde: Oulun seudun pyérdilyn
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3. Liikenteelliset olosuhteet / Joukkoliikenne

Alueen joukkoliikenneyhteydet ovat kohtalaiset. Lahin linja-autopysakki
sijaitsee Kajaanintielld, josta kulkevat linjat 4, 4A, 48 arkisin paivaaikaan
viisi kertaa tunnissa ja viikonloppuisin kaksi kertaa tunnissa keskustaan.
Pysakille on matkaa hieman alle kilometri ja matka keskustaan kestaa
noin 30 minuuttia.

Rautatieasemalle on kaava-alueelta matkaa noin 5 kilometria.
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Kuva 4. Ote Oulun seudun joukkoliikenteen linjakartasta
suunnittelualueen sijainti.
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3. Liikenteelliset olosuhteet / Autoliikenne

Kaava-alueen itdapuolella sijaitsee valtatie 22 Kainuuntie. Poikkimaantie
on alueen vilkas paavayla, joka kulkee taajamien ohi ja yhdistaa eri
kaupunginosia. Poikkimaantie on myos tarkea raskaan liikenteen yhteys
Oulun satamaan.

Ellinsuon alue sijaitsee paikallisen kokoojavaylan, Knuutilankankaantien
paassa. Lahella aluetta idan suunnassa on myds toinen paikallinen
kokoojavayla, pientaloihin rajoittuva Riihiraitti.

Knuutilankaantielld on 30 km/h aluenopeusrajoitus ja liikkennetta on
rauhoitettu hidastein ja tasa-arvoisin risteyksin erityisesti kadun varressa
sijaitsevan koulun vuoksi.
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Kuva 5. Autoliikenteen verkko (Taustakartta MML)



4. Liikennemaarat

‘ T
2 S
N S Kaava-alue
Alueraja
Knuutilankankaantien loppupaan liikennemaara on nykyisin noin 300 A Q,X .
[oX
. . . . . L Asanian S S Keskivuorokausilikenne
ajoneuvoa vuorokaudessa (ajon./vrk) ja Oulun seudun liikennemallissa ) 2) +5000
maaran on arvioitu kasvavan 500 ajon./vrk vuoteen 2030 mennessa. \, c— 7500-5000
Maasalvantien padssa Knuutilankankaantieta liikkennemaara on nykyisin %@Q 3 e 1000-2500
1000 ajon./vrk ja sen on liikennemallissa arvioitu kasvavan % \)/ 500-1000
. . . [@) -
noin 1200 ajon./vrk. 0 >0-500

Ellinsuon asuinrakentamisen synnyttama uusi autoliikenne on arvioitu S o Knuutilanra
”Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa” -ohjeen '
perusteella. Lilkennetuotos on maaritetty autovydhykkeen mukaisesti
olettaen, ettd alueelle rakennetaan 8 000 kerrosalaneliometria. Talloin
Ellinsuon alueen lilkennetuotos on 180 ajon./vrk.

Uuden maankayton vuoksi lilkkennemaara tulee lisdantymaan
Knuutilankankaantien loppupaassa noin 61 % ja Maasalvantien paassa
Knuutilankankaantieta noin 18 %.

QY

Liikennemaarien lisays on kohtuullinen eika aiheuta Knuutilankankaantielle

(@) sujuvuusongelmia. Liikennemaarat ovat edelleen pienet, huomioiden

a kadun rooli paikallisena kokoojakatuna. Kadun liikennemaaran kasvun .

2 vuoksi kadulle kuitenkin suositellaan toteutettavaksi koko matkalle M@Ikku L@km

E vhdistetty jalkakaytava- ja pyoratie seka yksipuolisia ajoradan kavennuksia ! I 4
- hillitsemaan ajonopeu ksia. Kuva 6. Nykyiset liikennemddrdt Oulun seudun liikennemallin mukaan (ajon./vrk) 8

ja suunnittelualueen sijainti (Taustakartta MML)
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5. Pysakointi

Ellinsuon asemakaava-alueen velvoiteautopaikkamaara on mitoitettu Oulun pysakdintinormin muiden alueiden mukaisesti.

Alueella pysadkoéintinormi on rivitaloasuntojen osalta 1,5 autopaikka per asunto (ap/as) ja pientalojen osalta 2 autopaikkaa per asunto. Lisaksi
tulee rivitalojen osalta olla yksi vieraspaikka 1000 kerrosalaneliometria kohden seka korttelia kohden yksi vieraspaikka alkavaa 1000
kerrosalaneliometria kohden. Esteettomia pysakointipaikkoja (LE) tulee olla kaksi 50 autopaikkaa kohden ja taman jalkeen yksi 50 autopaikkaa

kohden.

Kohteen edellyttama autopaikkamaara on ilman joustotekijoita yhteensa 84 autopaikkaa (sis. myos vieraspaikat). Pyorapysakointipaikkoja
tulee toteuttaa vahintaan 158 kappaletta.

Kohteen edellyttamat velvoitepaikkamaarat autoille ja polkupydrille on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Velvoitepysakointipaikkalaskelma. Normilaskelman autovelvoitepaikkojen lisdksi tulee yhtiomuotoisille tonteille vieraspaikkoja
yhteensa 5 kpl.

_ Pientaloasuminen Omakotiasuminen

Kaavaehdotus 30 asuntoa 17 asuntoa

Pysakointinormin vaatimus 1,5 autopaikkaa/asunto 2 autopaikkaa/asunto

Vaadittu autopysakointipaikkamaara 45 autopaikkaa 34 autopaikkaa
Pyorapysakointinormin vaatimus 3 pyo6rapysakointipaikkaa/asunto 4 pyorapysakointipaikkaa/asunto
Vaadittu pyorapysakointipaikkamaara 90 pyorapysakointipaikkaa 68 pyorapysakointipaikkaa
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6. Melu

Melumallinnuksen toteutus

Kaava-alueella toteutuva tieliikenteen melun keskidanitaso maaritettiin melumallinnuksen avulla (SoundPlan 8.2). Mallinnuksessa
kaytettiin yhteispohjoismaista tieliikennemelun laskentastandardia (RTN:1996). Laskentaverkon tiheys on 5x5 metria ja laskenta
suoritetaan 2 metrin korkeudelle. Mallinnuksessa on huomioitu 1. heijastus rakennuksista ja mahdollisista meluesteista.

Mallinnuksessa on huomioitu ennustevuoden 2040 liikkennemaarat Oulun seudun liikkennemallin mukaisesti. Mallinnuksessa on
huomioitu Kainuuntien, Poikkimaantien, Knuutilankankaantien, Kajaanintien ja Maikkulantien liikenne. Paivaajan liikenteen
prosenttiosuus mallinnuksessa on 90 %.

Taulukko 2. Mallinnuksessa kdytetyt liikennemddirdit ja nopeudet merkittdvien liikennevdéylien osalta

Ennuste 2040 keskivuorokausiliikenne Raskaan liikenteen osuus Nopeus [km/h]
3%

Kainuuntie 19800

Poikkimaantie 6900 2% 50
Kajaanintie 7800 1% 40
Maikkulantie 7300 1% 50
Knuutilankankaantie 500 1% 30

Alueelle sovellettavat ymparistomelun ohjearvot (VnP 993/1992) ovat ulkona sijaitsevien asuinrakennusten oleskelualueiden
keskidanitasolle paivaaikaan (klo 07-22) 55 desibelia (dB) ja yoaikaan (klo 22-07) 45 dB (uusi asuinalue). Taajamien virkistysalueilla
ohjearvot ovat 55 dB paivaaikaan ja 50 dB ydaikaan.

Melumallinnus on suoritettu seuraaville tilanteille:
- Ennusteliikenne 2040, iiman kaava-alueen massoja (vertailutilanne), paiva- ja yoaika (klo 07-22, klo 22-07)

- Ennusteliikenne 2040, meluntorjunta kaavan rakennusmassoin, paiva- ja yoaika (klo 07-22, klo 22-07) 10
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6. Melu

Mallinnustulokset — llman kaavaratkaisua

Mallinnusten tulosten perusteella yoajan 45 dB mukainen melualue
leviaa laajemmalle alueelle kuin paivaajan 55 dB mukainen melualue,
joten tielilkenteen yoaikainen melu on alueella mitoittava
asuinrakennusten osalta. Virkistysalueiden osalta paivdaajan ohjearvo
55 dB on mitoittava.
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/ Ennuste 2040, ilman kaavaratkaisua

Yoaika 22-07 (ohjearvo 45 dB, vaalean vihred)
S eTa T /g TR &

- ' Kaava-alueen rakennusmassoja
- - ei ole huomioitu mallinnuksessa

Oulun kaupunki, Ellinsuo - taydennysrakentamisen kaava

pvm 1.5.2024
Tieli : RTH: 1996, Mali e Ennuste, YO 22-07
Mallinnusverkon tiheys 5 m x 5 m, laskentakorkeus 2 m maanpinnan ylapuolela
Paivaajan pre aarastd 90 %.
Merkkien selitykset
B Mallinnatiu e Keskigdnitaso LAeq [dB(A]] Mallinnetut tiet:
Kainuuntie: KL = 13800 ajon. fvrk, nopeus 80 km/h, raskaat 3 %,
as<<Pl< 50 Poikkimaantien: KVL = 12200 ajon./urk, nopeus 50 kmih, raskast 2 %.
50 <= . < 55 Kajaanintie: KVL = 7800 ajon vrk, nopeus 40 kmih, raskaat 1 %
55 <= < 80 Maikkulantie: KVL = 7300 ajon {vrk, nopeus 50 kmih, raskaat 1%
. - - Knuutilankankaantie: KVL = 500 ajon vk, nopeus 30 kmvh, raskaat 1 %
i % Mittakaava 1:3000 efterklang:
20 <= . T ) B Tiedot pohjautuvat Oulun seudun likennemallin ennustetietoihin = 0 = g
" N vuodelle 2040.

Kuva 7b. Melumallinnuksen tulokset yéajalle (22-07) ilman kaavaratkaisun rakennusmassoja
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Ennuste 2040, ilman kaavaratkaisua

- ' Kaava-alueen rakennusmassoja
- - - ei ole huomioitu mallinnuksessa

Oulun kaupunki, Ellinsuo - taydennysrakentamisen kaava pum 15,2024

T innus: RTN: 1996, e Ennuste, PAIVA 07-22
tiheys 5 m x 5m, s2m ylapuolelia.
Paivaajan koka aarasta 90 %.

Merkiden selitykset

3L Malinnetiu te Keskigdnitaso LAeq [dB(A]] Mallinnetut tiet: )
— Tie foprytia) Kainuuntie: KVL = 19800 ajon./vrk, nopeus 80 kmih, raskast 3 %
- Paikkimaantien: KVL = 12200 sjon /vrk, napeus 50 km/h, raskaat 2 %.
" 45<= < 50 ,
Haava-alsen fEKannLKsat P . o Kajaanintie: KVL = 7800 ajon fvrk, nopeus 40 kmvh, raskaat 1 %
[ ssainrakennus 55 <= a0 Maikkulantie: KL = 7300 ajon_Avrk, nopeus 50 kmih, raskaat 1 %
Muu rakennus 60 <= < 65 ~ Knuutilankankaantie: KVL = 500 ajon /urk, nopeus 30 kmih, raskaat 1 %
—— A mm: % Mittakaava 1:3000 N efterklan g:
[ PR 70<= o gt B_m  in_io N Tiedot Oulun seudun likennemalln ennustetietoibin - o
S " h vuodella 2040.

Kuva 7a. Melumallinnuksen tulokset pdivdajalle (07-22) ilman kaavaratkaisun rakennusmassoja

llman kaavaratkaisun rakennusmassoja tieliikenteen ymparistémelu on yli
ohjearvojen paivalla ja yolla Kainuuntieta Iahinna olevien tonttien
kohdalla. Oleskelualueiden meluun voidaan vaikuttaa rakennusmassojen
sijoittelulla.

Asiantuntijan arvion mukaan kaava-alueen luoteispuolella sijaitsevan
Oulunsuun sahkdéaseman nykyisilla rakennuksilla ei ole kdytannon
vaikutusta kaava-alueella toteutuvaan meluun.

11
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Ennuste 2040, kaavaratkaisun rakennukset .

Paivaaika 07-22 (ohjearvo 55 dB, keltainen)
L WP \ - rr i

6. Melu

Mallinnustulokset — Meluntorjunta rakennusmassoin

Mallinnusten tulosten perusteella yoajan 45 dB mukainen melualue
leviaa laajemmalle alueelle kuin paivaajan 55 dB mukainen melualue,
joten tielilkenteen yoaikainen melu on alueella mitoittava
asuinrakennusten osalta. Virkistysalueiden osalta paivdaajan ohjearvo
55 dB on mitoittava.

l/ﬂ 71 AT Y. LY - TH L™ W
/ Ennuste 2040, kaavaratkaisun rakennukset .

Yoaika 22-07 (ohjearvo 45 dB, vaalean vihred)
S eTay T /e vee

Oulun kaupunki, Ellinsuo - taydennysrakentamisen kaava pvm 1.5.2024

Tiei < RTN: 1996, Mall e Ennuste, PAIVA 07-22
Mallinnusverkon tiheys 5 m x 5 m, laskentakorkeus 2 m maanpinnan ylapuolella
aivaajan pr koko aarasts 90 %.

Merkkien selitykset

I Mallinaatta b Keskigdnitaso LAeq [dB(A]] Mallinnetut tiet:
— Tie (nykytis) Kainuuntie: KVL = 19800 ajon fvrk, nopaus B0 kmih, raskast 3 %
- KVL = 12200 sjon.vrk, nopeus 50 km/h, raskaat 2 %.
v 45 < < 50

I Kama-shuoun rakaenusat P . o KVL = 7800 ajon Avrk, nopeus 40 kmih, raskaat 1 %

55 <= < &0 & KVL = 7300 ajon /vrk, nopeus 50 kmih, raskaat 1%
N = . ~ nkaantie: KVL = 500 ajon jvrk, nopeus 30 kmvh, raskaat 1 %
s o Mittakaava 1:3000 efte rklang-
70 . 0w w0 A Tiedot Oulun seudun i o i
— —— )| Tiedot pohjautuvat Oulun seudun likennemalin ennustetietohin o, op oy
‘ wuodelle 2040.
% \ =

Kuva 7c. Melumallinnuksen tulokset pdivéajalle (07-22) kaavaratkaisun rakennusmassoilla

/ Kaavaratkaisun mukaisella asuinrakennusten sijoittelulla saavutetaan tilanne,

# jossa asuinrakennusten oleskelualueilla ohjearvot (55 dB/45 dB) alitetaan.

y| Mallinnuksessa on huomioitu 1-kerroksiset rakennukset. Kaavan mahdollistamat
;\, 2-kerroksiset rakennukset parantavat hieman melutilannetta esitetysta.

Outun kaupuni, Elinsuo - eyeennysaemamsen a1 | Virkistysalueiden osalta pdiva- ja yoajan (55 dB/50 dB) ohjearvot ylittyvat

@)

) e e osittain kaava-alueen virkistysalueilla. Pdaivaajan 55 dB melualue ylittaa

m P Paivaajan pro koko 90 %. . . . . .

> = e p———— A1 g e e, e Knuutilan kuntoradan noin 200 metrin matkalta Ellinsuon asuinalueen kohdalla.
- sl = o L S e

- -t R | liote o e it e

d " “ - 22;.: ?g :\Aitljankaasvba l:iowm 150 ) Tiedot pohjautuvat Oulun seudun H\kenna‘mallin unnuslelill‘mhin Efterklang: H H = g H H H H S IVH A
L = e _—— s Mallinnuksien lahtétietojen muuttuessa oleellisesti meluselvitys tulee paivittaa.

Kuva 7d. Melumallinnuksen tulokset yéajalle (22-07) kaavaratkaisun rakennusmassoilla 12
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7. Suunnitteluratkaisu

Knuutilankankaantie on asuinalueen paikallinen kokoojakatu, jossa ajoradan leveys on 6,5 metria. Kadun varteen on esitetty
varauksena 3 metria levea yhdistetty jalkakdytava ja pyoratie. Yhdistetyn jalkakaytavan ja pyoratien ja ajoradan valiin on esitetty

0,5 metria levea vapaa tila, jota voi hydodyntaa myds lumitilana, mutta se ei ole riittava lumitilaksi. Lisaksi lumelle on varattu tilaa kadun
itdpuolelta 3 metria ja lansipuolelta 2,5 metria.

Olemassa olevalle osuudelle Knuutilankaantieta Sinkkivalkkeentien ja Ellintien valiselle osuudelle on esitetty suunnitelmassa 3 metria
levea yhdistetty jalkakdytava ja pyoratie. Knuutilankankaantien varressa muutoin on jo nykyiselldadan koko matkalta yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie, mutta kyseiselta osuudelta se puuttuu. Yhdistetyn jalkakaytavan ja pyoratien my6ta ajorataa kavennetaan
yhteysvalilla 5,5 metriin. Yhdistetyn jalkakaytavan ja pyoratien ja ajoradan valiin on esitetty 0,5 metrin levyista lumitilaa.

Alueelle on suunniteltu nelja tonttikatua: Lepokiventie, Lohkaretie, Mukulakiventie ja Nupukiventie. Kaikkien tonttikatujen ajoradat
ovat leveydeltaan 5,5 metria. Jokaisen katuhaaran paassa on kaantopaikka, jotka on mitoitettu 12 metrin kuorma-autolle peruuttaen
seka jatetty paihin myos tilaa lumelle. Suunnitelmassa Lepokiventien ja Lohkaretien katualue on 10 metria ja Mukulakiventien ja
Nupukiventien katualue 10 metria.

Tuleva Maikkubaana risteaa Knuutilankankaantien jatkeen kanssa. Baanan leveys on 6,6 metria, joka jakautuu 4,0 metria leveaan
kaksisuuntaiseen pyoratiehen ja sen rinnalla kulkevaan 2,5 metria leveadan jalkakdytavaan. Baana ehdotetaan toteutettavan korotettuna
pyorailyn ylityspaikkana Knuutilankankaantien risteyksessa, jotta varmistetaan turvallisuus ja sujuvuus.

Alueelta on esitetty useita erillisia jalankulun ja pyoraliikenteen yhteyksia linatin kuntopolulle, Kainuuntien suunnitellulle alikululle seka
Riihiraitille.

Lumitilojen riittavyys on varmistettu Oulun kaupungin ohjeistuksen mukaisesti. Seuraavalla sivulla on esitetty lumitilalaskelmat.

Katujen nakemat liittymissa seka baanan liittymakohdassa on varmistettu nakematarkasteluin. Ajouratarkasteluilla on varmistettu
huolto- ja pelastusajoneuvojen ajo tonteille.
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7. Suunnitteluratkaisu / Lumitilat

Katujen lumitilan laskennassa on kaytetty Oulun Taulukko 3. Lumitilalaskelma eri kaduilta. Erityisesti Nupukiventien pddssé on potentiaalia myos
lumitilojen maaritykseen tarkoitettua laajemmalle Iéhisiirtoalueelle, jota kannattaa jatkosuunnittelussa tutkia liséid.
taulukkolaskentapohjaa. Lumitilalaskelmassa on huomioitu Lepokiven- | Lohkare- Nupukiven- | Mukulakiven- | Knuutilankankaantie
katujen pituus seka tonttiliittymien maara. tie tie tie tie

. . . . . 3 3 3 3 3
Ellinsuon alueen tonttikadut (Lepokiventie, Lohkaretie, Koko kadun L5 L e LS 20

. . . . . . i lumitilojen
Nupukiventie, Mukulakiventie) ovat omavaraisia lumitilan filavuus
osalta. Kaduilla on jopa varaa ottaa muualta lumia.
Aurattavan lumen NEERGE 78 m3 107 m3 195 m3 496 m?3

Knuutilankankaantien ajoradan lumitila ei maara

laskentataulukon perusteella ole riittava, koska ajoradan ja R 7 m?3 12 m3 2 m?3 229 m3 140 m3
pyoratien valissa on 0,5 metria levea valikaista. Lumitilan
kannalta ongelmallisimpia ovat sellaiset ratkaisut, jossa
kadunvarrensuuntaisen pyoratien ja ajoradan valissa ei ole
viherkaistaa. Katu olisi omavarainen lumitilan osalta, mikali

jaljelle jaava tila

Lahisiirtoalueen 107 m3 26 m3 36 m3 47 m3 Kts. Sarakkeet
koko vasemmalla

. . e s ety e . Vapaata tilaa 114 m3 38 m3 38 m3 18 m3 Kaytannossa kaikki
ajoradan ja pyoratien valilla olisi 3,5 metria levea e AR .

! . ) ) o ) jaljella ylimaardinen lumi
viherkaista. Knuutilankankaantien lumitilat voidaan mahtuu
ratkaista siihen liittyvien tonttikatujen paihin sijoitetuilla tonttukatujen paissa
[ahisiirtoalueilla, jotka on osoitettu kaantopaikkojen sijaitseville

lahisiirtoalueelle. Kun
lumet on aurattu
[ahisiirtoalueille, tilaa
jaa viela 68 m3

yhteyteen. Erityisesti Lepokiventien paassa on huomattava
tilavaraus lumelle (n. 7x15 metria — palstaviljelyn
pysakointialue), mutta myos muiden kdaantopaikkojen
ohessa on tilaa ylimaaraiselle lumelle. Lahisiirtoalueiden
etaisyys on Knuutilantiesta on noin 100 metria tai
vahemman. Oulun ohjeistuksen mukaan lahisiirtoalue saa
sijaita korkeitaan 250 metrin etdisyydella.
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7. Suunnitteluratkaisu / Lumitilat

Mukulakiventie
—

_?—_g',_‘ —

XN >
\\\":\ \ = i\::f—’f/ﬁ/;
NS A

’ ; : /

Kuva 8. Katualueen lumitilat kartalla
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7. Suunnitteluratkaisu / Knuutilankankaantien tyyppipoikkileikkaus

Poikkileikkauksissa kdytetyt lyhenteet:
Jkpp — yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie
VJ — vesijohto

HV — hulevesiputki

JV - jatevesiputki

Vililla Mukulakiventie — Sinkkivalkkeentie (A-A)

Kuva 9a. Knuutilankankaantien tyyppipoikkileikkaus vidlillg
Mukulakiventie-Sinkkivélkkeentie.

-
ﬂb‘l\ Q(Q | {f i_:i\ ?,ffllll.'
A (o — o —
L@i m = |
h — I
Jkpp Ajorata
2,50 3,00 Q,50 6,50 Ovi 3,00
L) MW
HV
15,50

Putkien sijoitus viitteellinen

Vililla Sinkkivalkkeentie — Ellintie (B-B)

O
O 7\ )
lall L u;% = (== —\?ﬁ
r o e =) U —;c——_—rﬁr
=
Jkpp Ajorata
1,45 3,00 4,50 %8 5,50 1,50
i W
11,95

Putkien sijoitus viitteellinen

Kuva 9b. Knuutilankankaantien tyyppipoikkileikkaus vdlillé
Sinkkivélkkeentie-Ellintie.
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7. Suunnitteluratkaisu / Tonttikatujen tyyppipoikkileikkaus

Lepokiventie ja Lohkaretie (C-C)

7\ ~
== £
s [ A8
| F— IS

Poikkileikkauksissa kdytetyt lyhenteet:

Jkpp — yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie _

VJ — vesijohto Ajorata

HV — hulevesiputki

JV - jatevesiputki 2.00 55 O ~ ov J 2 50 Kuva 9c. Lepokiventien ja Lohkaretien tyyppipoikkileikkaus.

Ly
10,00

Putkien sijoitus viitteellinen

Mukulakiventie ja Nupukiventie (D-D)

7\ 2
§F_ —— &
(= CL.Q VoL
ar @
T— I
Ajorata
O
= VJ
(7,) 2,25 5,50 VY 2,25
2 UJV Kuva 9d. Mukulakiventien ja Nupukiventien tyyppipoikkileikkaus.
| HV
=) 10,00

Putkien sijoitus viitteellinen 17
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7. Suunnitteluratkaisu

Kuva 10. Suunnitteluratkaisu Ellinsuon alueen katuverkosta, sen liittyminen vt22 ldnsipuolelle sekd alueen kiertévé kuntorata.
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7. Suunnitteluratkaisu / Kuntorata

Ellinsuon asuinalueen laheisyyteen on suunniteltu ymparivuotiseen virkistyskayttoon tarkoitettu kuntorata.
Kuntorataa kaytetaan talvisin hiihtolatuna ja muuten sita voidaan kayttaa niin kavely-, juoksu- kuin
pyorailykayttoonkin. Talvisin hiihto ja kavely eivat kuitenkaan sovi samanaikaisesti samalle reitin osalle

(RT 97-10869). Suunnitelmakartalla esitetty kuntoradan linjaus on Oulun kaupungin suunnittelema.

Kuntorata on suunniteltu nykyiselta Knuutilankankaanpuiston kuntoradalta Kajaanintien varteen uuden
Ellinsuon asuinalueen takaa kiertdaen. Paaasiassa kuntorata kulkee uudessa maastokaytavassa. Ellinsuon
asuinalueen kohdalla kuntorata kulkee osittain nykyisen polun kohdalla, mutta naillakin kohdin polkua
levennetdaan nykyisesta.

Kuntorata on suunniteltu siten, etta se ei risteaisi katujen ja teiden kanssa. Kuitenkin tulevan Maikkubaanan
kanssa kuntorata risteaa Knuutilankankaantien itapuolella. Risteyskohdan ratkaisut tulee tarkentaa
jatkosuunnittelussa. Hiirosenojan yli rakennetaan uusi silta, silla vanha Kainuuntien varressa oleva silta on
kapea eika nain riita kuntoradan tarpeisiin. Uudelta Ellinsuon asuinalueelta on esitetty yhteys suunnitellulle
Kainuuntien alikululle ja Hiirosen alueelle kuntoradan kautta.

Kuntoradan on tarkoitus mahdollistaa 7 metria levea latu Oulun kaupungin ohjeistuksen mukaisesti.
Aluevaraukseksi on hyva varata esimerkiksi 10 metria. Vapaan hiihtotavan ja perinteisen hiihtotavan reittien
ollessa rinnan ladun leveys tulee olla 5-8 m (RT 97-10869). Kesaaikaisessa poikkileikkauksessa paallysteen
leveys on 3,5 metria ja poikkileikkauksessa se on esitetty vaylan keskelle. Kaarresade on vahintdaan 20 metria
pyorailyn asettamien vaatimusten mukaisesti. Fyysiseltd vaativuudeltaan keskitasoisella reitilla suositeltava
pituuskaltevuus on 5-15 % riippuen nousun pituudesta. Pituuskaltevuus kuntoradalla on korkeintaan 8,4 %.

Kuntoradan toiseen paahan Kajaanintien varrelle on esitetty pysakointialuetta, jotta kuntoradan kayttajat
paasisivat kuntoradalle sujuvasti. Pysakointialueella on tamanhetkisen suunnitelman mukaan 12 autopaikkaa
ja pysakdintialueen paahan on jatetty tilaa lumelle. Pysakdintialueelta on esitetty polkuyhteys kuntoradalle.

Poikkileikkauksessa kdytetyt lyhenteet:
Jkpp — yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie

E_\_-a‘ ‘—-,t;c_
Jkpp Ll

1,75 5,50 1,75

v

Kuva 11. Kuntoradan kesdaikainen poikkileikkaus.
Kokonaisleveys 7 metrid. Poikkileikkauksessa ei ole
esitetty latupohjan reuna-alueita.
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7. Suunnitteluratkaisu / Kainuuntien alikulku

Kaavatyon yhteydessa tutkittiin alikulun mahdollisuutta Kainuuntien ali,
joka yhdistaisi Ellinsuon kaava-alueen ja kuntoradan Hiirosen alueen " N Mg
ka n Ssa . m??g(tig}cn%uwg i ~g

kuormo—auto perttftaen
Ja henkilBaute 3fe/enp51n
ajoen [

Valtatien 22 parantamisen yhteydessa alikululle on tehty varaus, joten L

alikulun sijainti suunnitelmiin on esitetty tiesuunnitelman mukaisesti o | S
(Sito 12.3.2014). Alikululle johtavan yhteyden vaakageometriaa on \*Q\w W‘ :
muokattu suunnittelutyon yhteydessa tiesuunnitelmassa esitetysta, jotta \\:‘\\ /@/gg
se kulkisi luontevasti kuntoradalle ja siita edelleen Ellinsuon \\\(\i’\ /é’/ﬂ
asuinalueelle. N /f’/ |

NS/ S ‘
Kuntoradalta alikululle johtavan yhteyden pituuskaltevuus on korkeintaan = \“\‘ e

3,7 %. Kuntoradan ja Ellinsuon asuinalueen valisen yhteyden
pituuskaltevuus on suurimmillaan 5,1 %. Nykyisten suunnitteluohjeiden
mukaan suositeltu jalkakdytavan ja pyoratien pituuskaltevuus on 5 % ja yli
8 % ylittavia arvoja ei tulisi kayttaa lainkaan.

Alikulku todettiin kaavatydssa toteuttamiskelpoiseksi ja sen suunnittelua
on mahdollista edistaa jatkosuunnittelun yhteydessa. Hiirosen alueen
puolen suunnitteluratkaisu tullaan tarkentamaan alueen asemakaavatyon
yhteydessa.

0 Kuva 12. Tarkastelu alikulusta Kainuuntien ali
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8. Vaikutusten arviointi ja kustannukset

Suunnittelualue sijaitsee Oulun kaupungin yhdyskuntarakenteessa liikenteellisilta
lahtokohdiltaan autovyohykkeella. Palvelut ovat saavutettavissa kohtuullisen hyvin
kestavasti; lahikauppa ja koulu sijaitsevat alle kilometrin paassa ja keskustaan suuntaavien
joukkoliikenteen linjojen linja-autopysakki on noin kilometrin paassa. Uusi asemakaava-alue
tiivistaa nykyista maankayttoa tukeutuen pitkalti nykyiseen liikenneverkkoon ja olemassa
oleviin yhteyksiin.

Asemakaavan muutos tuottaa lisaa liikennetta noin 183 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Lilkkennemaara tulee lisaantymaan Knuutilankankaantien loppupdassa noin 61 % ja

Maasalvantien paassa Knuutilankankaantieta nykyisesta noin 18 %. Liikenneturvallisuuden ﬁ. e 182 min
varmistamiseksi Knuutilankankaantielle suositellaan toteutettavaksi kavennuksia seka ‘lt

vhdistetyn jalkakaytavan ja pyoratien jatkamista osuudelle Ellintie-Sinkkivalkkeentie, jossa OO N 18 min

sita ei nykyisin ole. Liikenteen sujuvuuteen ja toimivuuteen liikkennemaaran lisayksella ei

: .. : . FD:C] I 30 min
asiantuntija-arvion perusteella ole vaikutusta. 0—0

Alueen siséiselle kokoojakadulle Knuutilankankaantielle on suunniteltu yhdistetty ﬁ‘ I 12 min
jalankulku- ja pyoravayla, joka yhdistyy myos aluetta ymparoivaan virkistysreittiverkostoon.

Uuden maankayton pysakointi hoidetaan kiinteistojen alueella. Lisaksi alueelle on esitetty , o
Kuva 13. Ellinsuon ajallinen saavutettavuus Oulun keskustasta.

autopa [ kkoja palStaVi |je|ya lueen kéyttéj ille. Matka-ajat ovat arvioita. Joukkoliikenteen matka-ajan arviot eiviit
sisdlld odotusaikoja pysékeilld. Henkiléauton matka-ajan arvio ei siséllé
Katujen osalta kustannukset ovat 2,2 miljoonaa euroa (MAKU 128,00 (2020=100)). pysikaintiin ja mahdollisesti ruuhkiin kuluvaa aikaa.

Kustannukset on laskettu FORE-hankeosalaskennalla.

Asemakaavan muutokselle ei ole liikenteellisia esteita.

FORE on Rapalin julkaisema kustannuslaskentaohjelma infrarakentamisen kustannuslaskentaan.

Hankeosalaskenta on infrahankkeiden varhaisissa suunnitteluvaiheissa kéytetty laskentamenetelmd, jossa kustannusarviota pyritddn

ennustamaan vield puutteellisten ja epdvarmojen Idhtétietojen pohjalta. 21
MAKU=maanrakennuskustannusindeksi

@)
-
(%2}
2
|
=
i




	Slide 1: Ellinsuon asemakaavan            564-2548 liikenne- ja meluselvitys
	Slide 2: Sisällysluettelo
	Slide 3: 1. Johdanto
	Slide 4: 2. Lähtökohtia
	Slide 5: 3. Liikenteelliset olosuhteet / Jalankulku ja pyöräliikenne
	Slide 6: 3. Liikenteelliset olosuhteet / Joukkoliikenne
	Slide 7: 3. Liikenteelliset olosuhteet / Autoliikenne
	Slide 8: 4. Liikennemäärät
	Slide 9: 5. Pysäköinti
	Slide 10: 6. Melu 
	Slide 11: 6. Melu 
	Slide 12: 6. Melu 
	Slide 13: 7. Suunnitteluratkaisu
	Slide 14: 7. Suunnitteluratkaisu / Lumitilat
	Slide 15: 7. Suunnitteluratkaisu / Lumitilat
	Slide 16: 7. Suunnitteluratkaisu / Knuutilankankaantien tyyppipoikkileikkaus 
	Slide 17: 7. Suunnitteluratkaisu / Tonttikatujen tyyppipoikkileikkaus
	Slide 18: 7. Suunnitteluratkaisu
	Slide 19: 7. Suunnitteluratkaisu / Kuntorata
	Slide 20: 7. Suunnitteluratkaisu / Kainuuntien alikulku
	Slide 21: 8. Vaikutusten arviointi ja kustannukset  

