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1. Lahtokohdat ja tavoitteet
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Tyon tavoitteet |

Tama liikenneselvitys koskee Oulun kaupungin Kellon kaupunginosassa sijaitsevan

kiinteiston 564-401-2-215 asemakaavamuutosta. Asemakaavamuutoksen
tavoitteena on mahdollistaa teollisuusrakennusten korttelialue. Suunnittelualue on

nykyisin kirkkojen ja muiden seurakunnallisten rakennusten korttelialue.

Oulun kaupungin ymparistéohjelman tavoitteiden mukaan kaupungin
kehittamisessa priorisoidaan liikennejarjestelyjen osalta aina korkealaatuista
kavely-, pyoraily- ja joukkoliikennemydnteistda kaupunkiymparistdéa seka uusia
lilkkkumispalveluita. Tassa liikenneselvityksessa on huomioitu muut alueen

kehittamista koskevat aiemmin laaditut liikennesuunnitelmat ja —strategiat:

. Oulun liikenneturvallisuussuunnitelma 2016
. Oulunseudun liikenne-ennuste 2040
. Pysakdintinormit

. Oulun seudun pyoérailyn paareittisuunnitelma 2030 ja Oulun kaupungin
baanaverkko 2030

. Oulun kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma SUMP 2021

Liikenneselvityksen on laatinut Sitowise Oy:sta Paula Siuruainen ja Jenni Leskinen.

Kuva 1. Kuva suunnittelukohteesta, suunnittelualueen rajaus punaisella



Tyon tavoitteet |

Tassa liikenneselvityksessa tarkastellaan asemakaavamuutoksen
vaikutuksia alueen liikenneverkkoon ja liikennetuotoksiin. Tydssa
tarkastellaan myds tonttiliittymien sijaintia suhteessa piha-alueen

suunnitelmiin.

Maankaytté muuttuu henkiléliikennepainotteisesta liikenteesta
teollisuusalueen raskaan liikenteen painotteiseen liikenteeseen.
Liikenneymparistd on nykyiselldan rauhallinen ja alueen kadut
ovat melko kapeita. Tontille liittyminen taysperavaunulla on

varmistettava katualueen ja tontin suunnitelmien osalta.
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Kuva 2. Nykytilanteen asemakaava, suunnittelukohde merkittyna. Mukailtu IGhteestd: Oulun
karttapalvelu



Lahtokohdat ja aikaisemmat suunnitelmat |
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Kuva 3. Nykytilanne suunnittelukohteesta, ajoyhteydet suunnittelukohteelle merkitty.
Mukailtu ldhteestd: Oulun karttapalvelu



2. Nykytila




Jalankulku ja pyoraliikenne|

Asemakaava-alueen kohdalla Haukiputaantien Ilansipuolella kulkee py6railyn
paareitti. Pydrailyn paareitti on seka yhdistettya jalankulun ja pyoérailyn vaylaa etta
tonttikatua suunnittelukohteen kohdalla. Haukiputaantiella on keskisaarekkeellinen
ylityspaikka linja-autopysakkien kohdalla. Suunnittelualueen lansireunassa kulkee
vhdistetty jalankululle ja pyo6rdilylle tarkoitettu vayla, jota ei ole merkitty
liikennemerkein. Vayla jatkuu pohjoiseen ja itdan Siika-ahonpolkuna, joka on
tonttikatu. Idassa Holstinmaantiella kulkee yhdistetty jalankulun ja pyoérailyn vayla,

mutta risteavat tonttikadut ovat sekaliikennevaylia.

Oulun seudun liikennemallin mukaan jalankulkua alueen kaduilla on noin 20-30
jk/vrk. Liikennemallin luvut ovat karkeita laskennallisia arvioita perustuen alueen
maankadyttodn. Pyorailya alueella on vahan (kuva 4) ja se painottuu pyorailyn

pdareitille. Asemakaava-alueen ldhelld pyo6radilyn ei odoteta kasvavan merkittavasti.

Jalankululle ja pyorailylle tarkoitettuja vaylia ei ole merkitty liikkennemerkein, joten

oletettavasti niilld on myds autoliikennetta jonkin verran.
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Kuva 4. Pyoéréliikenteen tavoiteverkko asemakaavan kohdalla.
Mukailtu Idhteistd: Oulun seudun pyéréilyn tavoiteverkko &

Oulun seudun liikennemalli



Joukkoliikenne|

Haukiputaantiella kulkee linja-autoreitit etela-pohjoissuunnassa. Asemakaava-alueen
kohdalla on molempiin suuntiin kulkevien linjojen pysdkit. Kavely-yhteys pysakeille on lyhyt,
matkaa on noin 100-150 metrid. Linja-autopysakkien valissa on keskisaarekkeellinen

ylityspaikka Haukiputaantien ylitse.

Pysdkit sijaitsevat joukkoliikenteen B-vydhykkeella. Linja-auton l&dhtéja on arkisin 5-7 vuoroa

tunnissa.

Ohi kulkevat linjat ovat:

+ 20, Martinniemi — OYS - OSAO

« 21, Kellon Kiviniemi - Kaukovainio
« 22, Asemakyla - OSAO

« 23,1Ii-0ulu

Suunnittelualueen kohdalla Haukiputaantien varren pysdkeilla ei ole katoksia.
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Kuva 5. Joukkoliikenteen pysékit ja reitit. Mukailtu

l&hteestd: Oulun seudun liikenne.



Moottoriajoneuvoliikenne|

Asemakaava-aluetta Idhin kokoojakatu on Holstinmaantie, johon kaikki alueen ymparoivat
tonttikadut liittyvat. Kunnossapitoluokat on esitetty kuvassa 8. Holstinmaantie kuuluu
kunnossapitoluokkaan I ja tonttikadut kunnossapitoluokkaan III. Asemakaava-alueen

lahimmat pyoératiet kuuluvat kunnossapitoluokkaan II.

Suunnittelukohteelle vievien tonttikatujen leveys on noin 5-5,5 m, mika on kapea tie
teollisuusalueen kaduille. Kaksi kuorma-autoa ei mahdu kohtaamaan kadulla, jolloin kadun

liittymaalueet toimivat vaistdalueina.

Alueella on voimassa 40 km/h nopeusrajoitus ja ymparoivistd kaduista Holstinmaantie ja
Kotikankaantie on valaistu.

Pysadkointi

Suunnittelualueelle on nykyisin toteutettu noin 200 pysakdéintipaikkaa. Voimassa olevan
asemakaavan mukaan alueella pitda olla 1 autopaikka/50 m2 kohti seka 1 autopaikka/ 3

tontilla samanaikaisesti tydskentelevaa henkild kohti.

ey N4
Kuva 6. Kuva kohteen katuverkon kunnossapitoluokista
L&hde: Oulun karttapalvelu.

= Kunnossapitoluokka I
- Kunnossapitoluokka III
Pydratie, kunnossapitoluokka II
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Litkkennemaarat|

Suunnittelualueella liikennemaarat ovat maltillisia eiké niiden ole
ennustettu muuttuvan. Ainoastaan Haukiputaantien liikennemaarien
ennustetaan kasvavan vuoteen 2040 mennessa noin 2 000
ajon./vrk. Raskaan liikenteen osuus alueella on paasaantoisesti alle
2,5 %. Kadun osat joissa se on korkeampi, on merkitty kuvaan 7.

oranssilla.

Suunnittelukohteelta poistuva Jehovan todistajain konventtisali on
tuonut alueelle ajoittain mahdollisesti paljonkin
henkildautoliikennettéd. Alueen muuttuessa teollisuustoimintoihin
arkipaivien liikenne voi kasvaa hieman, mutta liikkennemaarat
pysyvat hyvin matalina. Teollisuustoimintojen myo6éta myds raskaan

liilkenteen osuus voi kasvaa.

Liilkenne ohjautuu alueelle sekd eteldstd Holstinmaantien ja
Kellonvaylan kautta ettd pohjoisesta Haukiputaantien ja Kellon
asematien kautta. Kellonvaylallda on opasteet Holstinmaan
teollisuusalueelle ja se toimii suorana yhteytena moottoritielle.
Raskaan liikenteen osuus Holstinmaantielld on hieman ymparoivia

katuja suurempi.
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Raskaan liikenteen osuus 2,5-5 %
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Kuva 7. Liikennemé&dérét suunnittelualueen ympdéristdsséa

Mukailtu lahteestéd: Oulun seudun liikennemalli.



3. Suunnitelmaratkaisu




Yleiskuvaus liikenneratkaisuista|

Suunnittelukohteeseen on suunniteltu teollisuuden toimintoja kahteen erilliseen
rakennukseen. Toimintoja on suunniteltu kierrétyksen ja varastoinnin tarkoituksiin.
Tontille on arvioitu tulevan noin 10 tyéntekijaa. Teollisuustoiminta lisda raskaan
lilkkenteen osuutta ja toiminnot lisdavat hieman arkipaivien tyématkaliikennetta.
Alue sijainniltaan painottuu taajaman lievealueille, jolloin liikenne katuverkolla on
paasaantoisesti henkildautoliikennettd, mutta ympardiva teollisuusalue nostaa

alueen raskaan liikenteen osuutta.

Pihasuunnitelmissa on otettava huomioon erityisesti taysperavaunuyhdistelmat,
jotka vaativat eniten tilaa. Mutta on myds huomioitava pelastuskaluston paasy
rakennusten lahelle. Tonttiliittymaa on levennetty hieman, jolloin tdysperdavaunun
kulku tontille helpottuu. Tonttiliittyma sijoittuu Pahkatien paahan. Liittymassa tulee
varmistaa ndkemaalueen vaatimukset eli noin 3 m paasta katualueen reunasta

tulee nahda 30 m etaisyydelle vasemmalle Siika-ahonpolulle.

Kulku joukkoliikenteen pysdkeille on pihasuunnitelman mukaan rakennuksen II
lansi- ja lounaispuolelta, mika on tyontekijoiden kannalta sujuvin yhteys. Jalan ja
pyoralla saapuville yhteys on my&ds sujuvin paareitin suunnasta. Asiakasliikennetta

ei odoteta saapuvan jalan, pyoéralla tai joukkoliikenteella.

Kuva 8. Pihasuunnitelma asemakaava-alueelta.



Litkkennemaarat|

Taulukko 1. Suunnittelukohteen maankaytén liikennetuotos keskimaérin vuorokaudessa esitetddn taulukossa kulkumuodoittain

Tyontekijaa Kavijaa/ Kavijaa/ Kavellen
tyontekija 100 k-m2

Kierratysteollisuus 10 10 1
Varasto 18 1
Yhteensa 2

Kierratysteollisuuden osalta on valittu 1 k&vija/100 k-m2, joka on arvioitu
Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa —oppaassa (2008) mainittujen
eri teollisuudenalojen perusteella, sekda vastaavasti tavaraliikenteen kaynnit on
arvioitu olevan keskimaaraisia teollisuudenalojen kdynteja. Kierratystoiminnalle
kdaynteja voidaan arvioida melko paljon.

Varastojen osalta suunnittelukohde ei sijaitse kovin keskeiselléd paikalla, joten
kavijoiden ja tavarankuljetusten oletetaan olevan maltillisia. Kavijat sisaltavat seka
tydntekijat etta asiakkaat.

Liikennetuotoksessa (taulukko 2) on laskettu henkildautojen ja tavaraliikenteen
aiheuttamat edestakaiset matkat, jotka aiheuttavat liikennettad alueen katuverkolla.

Henkildautojen kuormitusasteena on kaytetty 1,19 Oulun kaupunkiseudun mukaan.

Pyoralla Henkildautoa Joukko-
liikenteelld

1 19 1

1 17 1

2 36 2

Tavaraliikenne

20

20

40

Taulukko 2. Autoliikennetuotos uuden maankdytoén perusteella

Tuleva autoliikennetuotos 141, josta 57% tavaraliikennetta



Liikkennemaarat|

Tontin  muuttuva maankayttdé lisaa katujen poikkileikkauksen
liikennemaaria kuvan 9 mukaisesti. Suurimman osa liikenteesta
voidaan arvioida ohjautuvan Holstinmaantielle ja Kellon asematielle,
joista se ohjautuu moottoritien suuntaan. Liikennemaarilla ei ole
merkittavaa vaikutusta Haukiputaantielle, ja kokoojakatujen voidaan
olettaa toimivan hyvin myo6s kasvaneiden liikennemaarien osalta.
Raskaan liikenteen osuus kasvanee Holstinmaantiella ja Kellon
asematien lansipaadssa.

200

Lilkennemaara 2021 (ajon./vrk)
Yon yli —tilanne muutos (ajon./vrk)

Raskaan liikenteen osuus 2,5-5 %
maankayton kehityttya

Kulkuvayla suunnittelukohteeseen

8 300
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Kuva 9. Liikenne-ennuste maankaytén kehityttya asemakaavamuutosalueella.



Toimivuustarkastelut|

Taysperavaunuyhdistelma ajoneuvo mahtuu saapumaan tontille Pahkatien ja Siika-
ahonpolun kautta, ja piha-alueella sille tulee opastaa selkea reitti. Ajoneuvon tulisi paasta
II-rakennuksen koilliskulman sisadankdynnille ja paasy on mahdollista myds I-rakennuksen
sivulle. Kuvan 10. mukainen tila tulisi pitaa vapaana raskaita ajoneuvoja varten. Pahkatielle
yhdistelmdajoneuvo mahtuu kulkemaan, mutta muita moottoriajoneuvoja kohdatessa tulee
ajoneuvojen vaistaa toisiaan tien kapeuden vuoksi. Holstinmaantien ja Pahkatien
liittymassa yhdistelmdajoneuvo kaantyessaan tarvittaessa hyddyntda vastaantulevien
liittymaa mahtuakseen kaantymadn liittymastd. Liittymdassa ei nykyiselldan ole kiinteita
esteita, jotka estaisivat ajoneuvon kaantymisen.

Pelastusajoneuvo mahtuu saapumaan tonttiliittymasta ja pystyy saavuttamaan molemmat

rakennukset sekd mahdolliset ulkona olevat varastointi ja ty6skentelyalueet.

Kuva 10. Ajourat Kellon asematieltd tontille

tdysperdvaunuyhdistelmalla.
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Pysakointipaikkalaskelmal|

Teollisuuskiinteistdille ei ole erikseen maariteltyd pysakoéintinormia. Oulussa teollisuuden
mahdollistavissa kaavoissa on yleisesti esitetty pysakdintinormiksi kolmea samanaikaisesti
tontilla ty6skentelevaa kohti on rakennettava yksi autopaikka. Suunnittelualueelle on tulossa
tydntekijoita arviolta 10. Velvoitepaikkamaara on minimimaara toteutettavista autopaikoista
ja autopaikkoja toteutetaan todellisen tarpeen mukaan.

Tontille tulee toteuttaa taulukon 3 velvoiteautopaikat seka taulukon 4 mukaiset
pyo6rapysakdintipaikat. Alueen liikennetuotoksen mukaan suunnittelukohteeseen vain
yksittdiset saapuvat jalan tai pyoéralla. Pyérapysakéintia voidaan laskea esimerkiksi kaavalla 1
pp / 2 tydntekijaa. Pydrapysakoinnista 30 % paikoista on sijoitettava katettuun tilaan. Oulun
pysakoéintinormin mukaan pydrapysakoéinnissa on huomioitava: "Toimistoissa ja tuotannon
tiloissa yli 600 k-m? tyOpaikoissa osoitetaan tyOmatkapyorailyn edellyttdméat suihku-,
kuivatus- ja sailytystilat. ”

Autojen pysakointi Pysdkointinormi:
1 ap/ 3ty

Arvio tydntekijoiden maarasta 10

Velvoitepaikkamaara 4

Erotellaan tarvittava lilkuntaesteisten 1

pysdkointipaikkojen maara (LE-paikat)

Taulukko 3. Autojen pysédkédintivelvoite suunnitellun maank&ytén
mukaan.

Pyorapysadkointi Tontille
suositellaan
toteuttavan:
1pp/ 2ty

Arvio tydntekijoiden maarasta 10

Velvoitepyorapaikkamadara 5

Toimitilojen pyodrapysakoinnista 30% 2

on sijoitettava katettuun tilaan.

Taulukko 4. Pyérien pysédkdintivelvoite suunnitellun maankdytén
mukaan.



Liikenteellinen ratkaisu kulkumuodoittain|

Jalankulkuun, pyoéraliikenteeseen ja joukkoliikenteeseen asemakaavan muutos ei tuo merkittdvaa
vaikutusta ja kohde on hyvin saavutettavissa kestavilla kulkumuodoilla myds tulevaisuuden tilassa.
Pohjoisesta Holstinmaantien suunnasta saapuva pyoéraliikenne tulee ohjata kulkemaan ensisijaisesti
Kotikankaantien kautta. Pahkatien kautta suuntautuvaa jalankulkua ja pyorailya tulisi valttaa tien

kapeuden ja raskaan liikenteen osuuden kasvun vuoksi. Tydmatkaliikkumisen osalta kestavat

kulkumuodot ovat kohteen saavutettavuuden vuoksi helposti kaytettavissa ja kiinteistolla

pyorapysdkoéinnin laadun parantamisella lisataan pyorailyn houkuttelevuutta.

Moottoriajoneuvoliikenne alueella kasvaa jonkin verran arkisin tydliikenteen takia. Tavaran kuljetukset
kasvattavat raskaan liikenteen osuutta ja vaikuttavat myds Kellon asematien ja Holstinmaantien
lilkenteen osuuteen.

raskaan Holstinmaantielta

Autoliikenne ohjataan padsaapumissuunnasta
Pahkatien kautta asemakaava-alueelle. Kotikankaantien saapumissuunta ei ole merkittava, silla tontin
etelainen sisdankdynti poistetaan ja eteldosassa on vain kaksi autopaikkaa. Huoltoliikenne kayttaa

samaa saapumissuuntaa muun moottoriajoneuvoliikenteen kanssa.

kohde

Jalankulun ja pyo6railyn saapumisvayla
= Py06railyn paareitti
- Moottoriajoneuvojen saapumisvayla

Kuva 11. Esimerkkikuva lopputilanteen liikennekaaviosta
jalankulun ja pyéréliikenteen osalta



Pysikainti|

Nykytilassa tontilla on paljon henkildautojen pysakdintipaikkoja.
Niiden mitoitus ei kuitenkaan vastaa suunnitteluohjeiden mitoitusta
vaan ajorata jaa nykyisin todella kapeaksi.

Tontilla ei tarvita enda niin paljon pysakoéintitilaa vaan siitd voidaan
tehda turvallisempaa ja paivittda ohjeita vastaavaksi.
Pihasuunnitelmassa kuvassa 12 on otettu huomioon tontin kaytto ja
sijoitettu henkildautojen pysakdintipaikat alueelle, jossa raskasta
liilkennettd ei ole. Henkilkunnan pysakdintipaikan mitoituksena on
kaytetty 2,5 m leveytta.

Pyorapysakointi voidaan jarjestda isomman rakennuksen eteldosaan
saaltd suojattuna lipan alle runkolukittavilla telineilla.

Rakennusten valiset jalankulkuyhteydet on myds toteutettavissa
eroteltuna moottoriajoneuvoliikenteelta.

Kuva 12. Pihasuunnitelma.



Pelastusliikenne|

Pelastustiet toteutetaan ensisijaisesti kayttden Kkiinteiston
normaaleja ajo- ja huoltoteitda. Tassa suunnittelukohteessa
pelastusliikenne voi kayttda samaa ajoreittia kuin
tdysperavaunuyhdistelmat, jolla saavutaan I-rakennuksen
pohjoisseindlle seka II-rakennuksen koillisseinalle. 1II-
rakennuksen kaakkoisseinalle ei voida kulkea ulkokasittely-
/varastointitilan lapi, joten eteldisemmalle sisdankaynnille
mahtuu  ajamaan suoraan, mutta pohjoisemmalle
sisaankaynnille taytyy kaantaa auto pysdkointialueella.
Rakennuksessa ei ole yli kahta kerrosta, joten alueelle ei

tarvitse paasta puomitikasautolla.

Kuva 13. Esimerkkikuva pelastusliikenteen tarkasteluista.
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Lumitilat]|

Tontin piha-alueen aurattava pinta-ala on 7 924 m2. Lumitiloja rajaavia
elementteja ovat piha-alueen reunojen paikoitellen tihea puusto, tontin
vihersaarekkeiden puusto seka valaisimet. Lumitiloja on sijoiteltu piha-alueelle
kuvan 14 mukaisesti ja laskelmat on esitetty alla olevassa taulukossa. Lumitilat
3-6 ovat syvia kasoja sekd lumitilan 3 ja 4 osalta tulee varmistaa, etta

viheralueen pohja kestda lumen ja aurauksen aiheuttaman kuorman.

Tontin piha-alueen lumitilat voidaan sijoittaa tontin sisdpuolelle vaarantamatta

tonttiliittyman tai pysakdintialueen nakemia.

Mitoitettava lumen maara 0,60 | <- Oulussa kéytetédédn arvoa 0,6m

Aurattavan alueen pinta-alayht. | 7924 | < 1. Syétd tdhdn aurattavan alueen pinta-ala neliing (m2)

2. Anna lumitilan leveys ja syvyys jokaiselle kasalle. HUOMIOITAVAA
TILAVUUSTAS
Leveys| Syvyys | Korkeus | Pinta-ala| Tilavuus Ol ETITTEL Pohjan E (= lumitilatarve -
vaurioriski lumikasojen
kpasiteetti)
Lumitila 1 80,50 | 4,00 1,5 322,0 204,9 - - o 7241
Lumitila 2 63,00 | 4,00 1,5 252,0 159,5 - - RITTAA
Lumitila 3 8,90 | 14,20 3,7 126,4 155,5 2 syvyyssuunnassa Vaurioriski!
Lumitila 4 18,90 | 9,40 3,6 177,7 246,6 2 syvyyssuunnassa Vaurioriski!
Lumitila 5 35,30 | 5,90 2,3 208,3 198,1 2 syvyyssuunnassa -
Lumitila 6 7,30 7,80 3,0 56,9 48,1 2 syvyyssuunnassa -
Lumitila 7 5,00 4,40 1,7 22,0 10,5 - -

Kuva 14. Piha-alueen lumitilat
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4. Yhteenveto ja johtopaatokset

Asemakaavamuutoksen myéta henkildliikennepainotteinen liikenne muuttuu teollisuuden raskaan liikenteen painotteiseksi. Korttelin 1237 tontin 1 pddyhteytena tulee
tulevaisuuden tilassa toimimaan Holstinmaantie ja Pahkatie. Kohde on hyvin saavutettavissa kavellen, pyoéralla, joukkoliikenteella ja moottoriajoneuvoliikenteelld. Pahkatie
ei sovellu tien kapeuden ja raskaan liikenteen maaran lisdantymisen vuoksi kavelyyn ja pyordilyyn soveltuvaksi yhteydeksi liikenneturvallisuuden nakokulmasta, vaan
Holstinmaantielta suuntautuva kavely ja pyordliikenne tulee ensisijaisesti ohjata kdyttdmaan Kotikankaantietd. Tdmdn saapumissuunnan merkittdvyys voidaan kuitenkin

arvioida olevan vahainen.

Suunnittelualueen tuottamat lilkennemaarat eivat tule merkittavasti vaikuttamaan ympardivan alueen katualueiden toimivuuteen. Raskaan liikenteen osuus kasvanee
Holstinmaantielld, mika kulkee koko teollisuusalueen Ildpi. Alue on kuitenkin liikennemaariltaan varsin rauhallinen. Holstinmdentien ja Pahkatien liittymadssa
vhdistelmaajoneuvo mahtuu kaantymaan tarvittaessa hyddyntdessadn vastaantulevien kaistaa, mika voidaan katsoa Holstinmaentien lilkkennemaarien vahyyden vuoksi
olevan vaikutuksiltaan vahdinen liittyman turvallisuuden ja toimivuuden kannalta. Pahkatie on kapea eikd mahdollista kahden kuorma-auton kohtaamista, mutta

liilkennemaarien maltillisuuden vuoksi katua ei tarvitse leventaa.

Suurin jalankulun ja pydrailyn maarat voidaan arvioida suuntautuvan suunnittelukohteeseen Haukiputaantien varrella kulkevalta pyorailyn paareitilta. Joukkoliikenteen
pysakit sijaitsevat lahellda kohdetta kiinteistdon eteldpuolella, minka vuoksi kohde on myo6s helposti saavutettavissa joukkoliikenteelld. Henkildkunnan pysakéinti on sijoitettu

kiinteistdn lansireunalle erikseen piha-alueen raskaasta liikenteesta.

Pihasuunnitelma ottaa huomioon tontin aiheuttaman liikennetuotokset ja pysakoéintimaarat. Tarvittaessa pysakdintipaikkoja voidaan lisata toiminnan kasvaessa, silla
tontilla on tilaa. My6s kaikki tontin lumet voidaan [3jittda tontin rajojen sisapuolelle. Tavaran kuljetukset tulee opastaa tontin itdreunaan molempien rakennusten

sisdankaynneille, jotta ne eivat ristea henkildliikenteen pysakointialueen kanssa. Myo6s pelastusajoneuvot paasevat rakennusten vierelle tarvittaessa.

Mikali toiminta kasvaa tonteilla tai korttelin itdosan tontti rakennetaan teollisuusalueen tontiksi, Pahkatien leventaminen voi tulla ajankohtaiseksi. Mikali Pahkatien

poikkileikkausta levennetaan, tulee kadun yleissuunnittelussa selvittaa, mahtuuko katu kuivatuksineen nykyisille katualueelle.
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